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Wir flhren Wissen,

nigt wurde. Heute ist der ganze Westen Berlins
mif modernen undsehrgerdumigen Wohnungen
bebaut: dazwischen liegen breite und schattige
Strallen, an die sich groBe, wohlgepllegte
Pliitze anschliellen: daher die weite Flichen-
ausdehnung der Siadt,

Als logische Folge der rapiden Entwicklung
ergab sich gegen Anfang dieses Jahrhunderts
die Notwendigkeit, dal} als einzig prakiisches
Schnellverkehrsmittel  fiir  die  wachsende
Grofistadt eine Untergrundbahn gebaut wer-
den mubBie, die, alle Teile der Stadt und die
Vororte wverbindend, die Strafen dem
Wagenverkehr soweit wie moglich entlastete.
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~ Nach Ueberwindung vieler technischer und
juristischer Schwierigkeiten wurde im Jahre
1902 die Stammstrecke Warschauer Briicke
Zoologischer Garten als eine Hoch- und Unter-
grundbahn eréffnet und allmihlich erweitert,
so dal! jelzt das Gesaminetz eine Linge von
rund 48 km umfaBt,

Die scharl durchdachte Verzweigung der
Bahn gibt allen Berufstiaiigen die Miglichkeit,
das Zentrum auch von den entlegensten Punk-
ten aus in hochstens 50 Minuten zu erreichen,

Die
wichtigen iiffentlichen Institute liegen im leich-
ten Zugangsbereiche der Untergrund., Weitere
Linien sind projektieri. AuBerdem sind die von

Bahnhitfe der Reichsbahn sowie alle

der Untergrund noch nicht berviihrten Teile der
Stadt durch eine Umsteigevereinbarung mit der
Strallenbahn in das Schnellverkehrsnetz mit-
einbezogen worden.

Der folgende Zwei-Zonentarilf hat sich be-
wiihrt,

l. Zone Il. Zone

(bis #ur 5 Slation) {0 samimeh)

[1. Klasse 20 Pf. 30 P,
[T, Klasse 15 Pf. 20 PI.

(Die Durchschnitislinge der ersten Zone

ist 3.5 km).

Ber Einkauf von 10 Fahrkarten tritt eine be-
deniende PreisermiéBigung ein, ndamlich: 20%
fiir die 3. Klasse, 15% fiir die 2. Klasse., Seit
Anfang des Jahres sind auch Monatskarien
fiir das Gesaminetz eingefiihrt.

Die Bahnhiofe der Untergrund liegen dichi
unter der Oberfliche und sind deshalb durch
breite bequeme Treppen von den StraBen aus
leicht zu erreichen. Bei ihrem Bau sind vor
allem die neuesten technischen Errungenschaf-
ten angewandt, die eine schnelle und bequeme

hitp:/idigital. slubgkaRdemcria ﬁ?ﬁrﬁf&ﬁﬂ 090/

Deutschen Forschungsgemeinschaft

of Berlin is oceupied by blocks of modern and
very large flats on broad, shady sireets and
avenues beiween well kept small parks and
squares: hence the great areal expansion of
the city.

The rate of development of Berlin around the
beginning of this century led to theg recognition
that an underground railway would have (o
be built as the only practical rapid {ransit
system for the ever growing capital. i
conceived to serve a double purpose: that of
linking up all parts of the city and suburbs,
as well as of taking a subsiantial portion of
the vehicular passenger traffic off theoverloaded
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streets, The scheme was a logical consequence
of the rapid expansion that was taking place

After overcoming manyv technical and legal
difficulties. the first line ,,Warschauer Bridge"
to ., I'he Zoo" was opened in 1902 as an Elevated
and Underground Railway; gradually the line
was extended so that io-day the net covers
29.7 miles.

The cleverly planned distribution makes ii
possible for all workers and business men to
reach the centre of the town in not more than
30 minuies even [rom the farthest points.

The State Railwav stations, as well as the
principal public buildings lie well within casy
distance of the Underground. New lines are
projected: meanwhile those parts of the fown
not vet direcily tapped by the Underground
are nevertheless linked up with its net by
means of a transfer ticket arrangement with
the tramway company, permitting the publie
to use both means of transporiation with a
conbination ticket at a reduced rate.

The following two-zene tarif has justified

iself:

l. Lone [1. Zone

(ta Sih sdadion (whole gy st
1. class 20 Pf. 30 PPf.
[11. class 15 Pf. 20 Pf.

The average lenght of the fivst zone is 1,89 miles).

On purchase of 10 tickeis quite a substantial
price reduction is made: namely 20 % for the
3 class and 15 % for the 2" class tickets, In
addition monthly tickets have been introduced
since the beginnig of the vear,

'I"In;- stations of the lrllr|w';.1'ruu|1:| lie close to
the surface, and are therefore easily accessible
[rom the street by means of broad stairwavs,
All the latest technical and hygienie improve-
ments have been their

embodied in Con-
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