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ERDOL UND ERDOLPRODUKTE
EIN BEITRAG ZU IHRER MARKTANALYSE
BEARBEITET VON DIPL.:VOLKSWIRT DR. rer. pol. WALTER PUTTKAMMER

Bﬁldcr Besprechung der Lageder Kohleindustrie
in unserer letzten Rohstoffmarktuntersuchung has-
ben wir auf die Stérungen im Kohleabsatz und
sverbrauch hinweisen miissen, die fiir die Markt:
lageseitdem Kriege charakteristischsind. Durchall-
semeine wirtschaftliche Faktoren, wie die Schwan:
kungen der Wihrungskurse, die wachsende ameri-
kanische Konkurrenz und das kiinstliche Hoch-
ziichten nationaler Kohleindustrien it sich diese
Entwicklung nur zu einem Teil erkliren. Auch der
Ersatz von Kohleenergien durch Wasserkrafte bei
der Elektrizititserzeugung ist nicht soweit fortge:
schritten, dal} der Kohlewirtschaft dadurch wirk-
sam Schaden zugefiigt wire. Die wesentlichste Urs
sache diirfte wohl im Siegeszug des Ols liegen, das
eine industrielle Entwicklung ohnegleichen auf:
weisen kann. Drei Zahlen mogen sie beleuchten.
Die Welterzeugung betrug: 1877: 15754, 1913:
385 345, 1926: 1095934 (in 1000 Fafl).

Diese rapide Entwicklung, besonders die der
Machkriegszeit, 1st mit der allgemeinen Steigerung
der Industnalisierung in den letzten 50 Jahren
nicht erklart. Zwei Faktoren haben hier die aus-
schlaggebende Bedeutung: der Aufschwung des
Automobilismus und die Umstellung der Schiffs-
motoren auf Ol als Heizstoff. Es 1st noch kaum
zwei Jahrzehnte her, dal} die Hauptbedeutung des
Petroleums in seiner Verwendung als Leuchtstoff
bestand. Heute ist es der wichtigste Motorbetriebs:
stoff, und ein Ende dieser Entwicklung ist solange
nicht zu sehen, als die Motorisierung der Technik
weiter fortschreitet und kein vollwertiger und bil:
ligerer Ersatz fiir das Erddl gefunden ist. Der Ver:
brauch namentlich von Benzin steigt immer weiter,
Die Automobilisierung des Verkehrs diirfte fir
die nichtamerikanische Welt noch lange nicht be-
endet sein. Das Flugwesen steht trotz aller Erfolge
erst am Anfang seiner Entwicklung. (Ein Flug-
zeugmotor braucht pro Flugmeile etwa funf bis
sechsmal mehr Benzin als ein Auto.) Die Schiff:
fahrt wird sich in immer stirkerem Grade auf die

Olfeuerung umstellen mussen. Schmierdle werden
gebraucht werden, solange es Maschinen gibt.

In der Produktion dieses wichtigen Rohstoffes
ist das Deutsche Reich leider duflerst ungiinstig
gestellt, da die deutsche Erdélerzeugung kaum
ins Gewicht fallt. Es ist also fast vollkommen auf
die Einfuhr aus fremden Lagerstitten angewiesen,
Der Absatz in Deutschland andererseits wird we-
gen seines hohen Grades der Industrialisierung
stets grol3 sein. Hier ist ein Produkt, das trotz
seiner groflen Vergangenheit eine noch groliere
Zukunft vor sich hat. Hier sind also auch fur den
ReklamefachmannMoglichkeiten derErschlieBung
neuer Kiuferschichten. Und Reklame wird in den
nichsten Jahren fiir Erddél und seine Produkte
immer mehr getrieben werden, dafiir sorgt der er-
bitterte Konkurrenzkampf der beherrschenden Ol-
trusts.

Dieser Kampf, der zunichst ein Kampf um die
Olquellen war, immer mehr aber auch ein Kampf
um den Absatzmarkt wird, gehort zu den inter-
essantesten und bekanntesten Kapiteln der kapita-
listischen Wirtschaftsentwicklung, zumal er mit
starken politischen Momenten stets durchsetzt
war. Uberhaupt war es die Politik, das Streben
nach einer starken Kriegsposition, das die Augen
der Staatsmianner und der Wirtschaftsfithrer auf
die Bedeutung des Petroleums lenkten. Vor allem
ist Groflbritannien darauf bedacht, moglichst
viele Olquellen zu besitzen, um der vollstindig
auf Olfeuerung umgestellten amerikanischen See-
kriegsmacht gewachsen zu sein, die ithren Olbedarf
im eigenen Staatsgebiet decken kann. Daruber
hinaus ist es bestrebt, mit Olquellen versehene
Flottenstiitzpunkte in zweckmiBiger Verteilung
iiber moglichst viele Meere zu besitzen. Hat so
der Kampf um die Erdélquellen urspringlich eine
militirische Ursache — die auch heute noch keines:
wegs unwirksam ist —, so i1st er andererseits 1m
Laufe der Zeit gleichzeitig mehr und mehr ein
wirtschaftlich-kapitalistischergeworden;sokonnte
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