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DER DEUEFSCEHE LUFIVERKEHR

Df‘hﬁ jungst erschlossene und zugleich eins der
zukunftsreichsten Wirtschaftsgebiete 1st der Luft-
verkehr. Wenn der heutige Luftverkehr auch nur
auf zwanzigjihrigem Bestande basiert, so hat
doch das Tempo seiner Entwicklung im Vergleich
zur der Jahrhunderte langen der Schiffahrt und
der Jahrzehnte beanspruchenden des Eisenbahn:
und Automobilverkehrs bis auf ithre heutige Hohe,
einen solchen Umfang angenommen, dall keine
noch so giinstige Prognose fur seine weitere Ent:
wicklung innerhalb des nachsten Dezenniums zu
optimistisch sein dirfte. Die technische Entwick-
lung im Luftfahrzeugbau, die sich unaufhaltsam
in der Richtung der Riesenflugzeuge vollzieht und
die von Jahr zu Jahr erzielten hoheren Nutz-
leistungseffekte lassen auch den Zeitpunkt nicht
mehr allzu fern erscheinen, zu dem der Luftvers
kehr unter Fortfall aller Subventionen bei normas
len Beforderungspreisen voll rentabel wird. Die
geglickten Flugversuche von Junkers in Dessau
mit Schwerdlmotoren diirften bei der eventuell
innerhalb der nichsten Jahre zu erwartenden all-
gemeinen Verwendung dieser Motoren im Luft-
verkehr dieses Ziel sogar schon in nichste Nihe
geriickt haben. Das Schwerdl als Antriebsstoff
erfiilllt drei grundlegende Voraussetzungen der
Rentabilitit im Luftverkehr: eine aullerordentliche
Betriebssicherheit, die jede Brandgefahr so gut wie
ausschlief3t; eine groBere Sparsamkeit gegentiber
dem Benzin, was bei gleicher Strecke eine wesent:
liche Erh6hung der Nutzlast bedeutet und den
nur einen Bruchteil des der gleichen Benzinmenge
betragenden niedrigen Preis. Weiter sind die schon
gegliicktenVersuche mit der fiir Nacht: und Nebel-
tliige besonders wichtigen automatischen Steues

rung, sowie die Losung der Frage einer automas
tischen Flugzeugstabilisierung und einer moglichst
senkrechten Start- und Landungstechniks und nied-
rigen Geschwindigkeit fiir die giinstige Entwicks
lung des Luftverkehrs nicht weniger wichtig.
Sollten sich die an die technische Entwicklung im
Flugzeugbau und an die Verwendung des Schwer:
olsalsAntriebsstoff gekniipften Erwartungen nunin
nichster Zeit erfiillen, woran nach den allein im
letzten Dezennium zu verzeichnenden ungewohn:
lichen Fortschritten nicht mehr gezweifelt werden
kann, so ist dem Luftverkehr, besonders aber dem
Luftfrachts und Postverkehr, eine heute noch jedes
Vorstellungsvermogen iibersteigende Entwicklung
beschieden. Dienach den bisherigenErfahrungen zu
erwartendestarkeSteigerung desLuftfrachtverkehrs
i1st von einer ganz aulergewohnlichen handels:
politischen Bedeutung, nicht in dem Sinne, dal}
groffe Warenmengen auf dem Luftwege befordert
werden wiirde — Lufttransport von Massengutern
ist immer unrentabel — aber in Bezug auf Post und
fast alle Luxuss und eine bestimmte Gewichtss
kosteneinheit tibersteigenden Waren. Eine Aus:
dehnung des Luftverkehrs um das vielfache des
heutigen Standes mul} tiber kurz oder lang eine
vollige Revision, zumindenst der europaischen
Zoll: und Palfigesetzgebung zwangsliaufig nach sich
zichen. Wenn namlich in absehbarer Zeit Zehn:
tausende Gesellschaften und Privatpersonen ge-
horende Flugzeuge, darunter tausende des gleichen
Tvps, in Europa fliegen werden, durften auch die
schirfsten Pafl+ und Zollvorschriften und die
grofitmoglichste Grenzkontrolle vor allem Nachts
vollig wirkungslos sein, da bei der sich immer ver-
bessernden und von Flugplitzen immer unabhins
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