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Die Eionahmen des Jahres 1846 haben sich aber-
mals wieder hoher gestellt als die der vorhergegangenen,
wilrend die eigentlichen Betriehskosten verhaltniss-
missig nicht hoher anstiegen, vielmehr bei einigen
Positionen sich verminderten.

Es haben deshalb von den Ertrignissen des Be- |

triches nicht nor die sehr bedentenden Ausgaben fiir
Bahnreparaturen gehirig iibertragen werden kénnen,
sondern: die. Ueberschiisse haben anch ausgereicht zur
Anschaffong von zwei nenen Locomotiven, zwei Ten-
dern und mehrerer neuen Wagen, ohne den bis-
ber gewohnten Dividendengenuss zu schmilern, wie
der Rechnungsabzchluss speciell ausweizen wird, wel-
cher, wie gewolint, noch vor der zum . 30. Miirz ange-
setaten General-Versamm lung ausgegeben werden wird.

1. Gebinde auf den Bahnhifen und
der Bahn.

Dieses Conto ist unverindert geblieben. Die Ko-
sten eines neuen . Oberbabnwirterhauses und einiger
kleiner Hﬂilu‘r‘mﬂE['hEillEEt sind in der Position ,,Bahn-
unterhaltnng® mit l'JEEI‘l‘EIHI,

<. Transportmittel,

Die im vongen Geschiftshericht erwihnten zwel
neuwen Locomotiven von B, & W. Hawthorn in New-
castle, sind angekommen upd bewihren sich, so wie

dies frither von dFHIﬁf_‘;[h’EI] Fabnk,_ﬂ]t;_n Er}-li.lltfﬂ':.-, vall-
standig,

Durch dic Notzunz  dieser kriftigen Maschinen
kﬂ[ﬂ]ﬂ'ﬂ nun 'IEI.E].l.l'E'I.'l: Yol dcuﬂu -de_‘r dltﬂrn CUI'EI.I-"'V_
tion, welche im Verhiltniss des dafir erforderlichen

Brennmaterials weniger leisten, zom Reservedienst ver-
wendet werden.

Eine der iltesten Maschinen, die ,,Windsbhraut,s,
zersprang am 21. Mai in dem Augenblick, als solche
emem abgehenden Zuge vorgehingt werden sollte,
glicklicherweise ohne dass
worden ist.

Jemand dabei beschadigt
Die zu Protocoll genommenen Untersu-
chungen haben ergeben, dass dabei in keiner Weise
eine Vernachlissigung oder Unachtsamkeit obgewaltet,
sondern das Zerspringen in Folge einer durch Corrosion
des Hisens schwach gewordenen Stelle im Innmern des
Kessels geschehen ist.

Dieser Vorfall hat uns veranlasst alle Maschinen
von Zeit zu Zeit einer Druckprobe zu unterwerfen.
Bei dieser Probe hat sich der Kessel von einer der
altern in die Reserve gestellten Maschinen ,,Blitz* als
lHIFl]‘rEI‘]"IS.‘:I“ gfzmﬂl, weshalb solche nun FANZ ausser
Thitigkeit gesetzt worden st

Wie voriges Jahr schon erwihnt wurde, sind moch
zwel grosse Locomotiven bei Borsig bestellt,
im dahre 1847 geliefert werden, und ausserdem wur-
den bei demselben Fabrikanten noch 5 Stick fiir 1848
contrahirt, um den Anspriichen des grissern Verkehrs
begegnen zu komnen, welcher durch die in nichster
Zeit in vollen Betrieb kommenden Bahnen, die sach-
sisch-schlesische, so wie diejenigen von Hamburg und
von Coln nach Hannover w., 5, w, #u erwarten steht.

welche

Der Bestand der sammtlichen Transpnrlmittni 151
gegenwirtig
I.  Locomohiven.

21 Stick dienstfahig) .
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II. Tender.

16 Stiuck anf 6 Ridern.
| o o | %y

II.  Personcnwagen

1) 1 Postwag. 1. Cl 4radr. . . mit 6 Sitz,
. S | 't I/ n, ILCE  dridr. Al R
3) 11 Wagen [. Cl. WOL LR R R
i) 16 o L o EBT U SREN S
5) 4 ¥ | R oradr. z. 320, ., 128 .
By B3 HL . 5 drddr, bed. 2.36P, ,, 1908 |,

56 Personenwagen mit . . . 2550 Sitz,

IV, Packwagen.

i) 12 Wagen bedeckt aunt 8 Ridern.

833 g oflen Lot | 48 >

3 T 1 oflien LB -~

¥0y 992 . nilen &y 4 3k

iy A8 bedecks LT | -

i) L Ingl bedeckt o A

3) R offen zu Katschen ., 4 2

14) 1B bedeckt zu Pferden .. 4 i

176 Packwagen.

lI. Classe mit 4 Coupeés erbaut worden, dagezen muss-
ten aber zwei Stick von den alten vierriidrigen Wa-
gen Il. Classe von der Bahn genommen werden, da
solche einer Reparatur nicht mehr werth waren, Eben
so verhalt es sich mit 6 bedeckten vierriidrigen Packwa-
gen, welche durch nene zu ersetzen sind.  Einstwei-
len sind schon 4 nene Gridrige bedeckte mit Eisen

getifelte Packwagen er

aut  und auf die Bahn ge-
bracht worden.

o Arbeit sind noch zwei Wagen I Classe aus den
altern Vorrithen der Anstalt, und zehn neue sechsri-
drige bedeckte Wagen IT. Classe zu 40 Personen in
4 Coupés, welche im Laufe des Jahres auf die Bahn
Kommen, so wie auch 50 sechsradnige offene Pack-
wagen, um einem Mangel in dieser Hinsicht vorzu-
beugen. Der zunchmende Verkehr wird es nothig
machen, eine noch grossere Anzahl von Wagen aller
Art anzuschaffen.

3. Wagenbauanstalt.

Es sind zwei nene sechsridrige Personenwagen |

Lhrer "l-".irllh_'l.HilHIg sehr nahe gebrachten Wagen fiir un
scre Bahn, haben auch dieses Jahr einen
Theil der Arbeitskrifte der Anstalt in Ansproch ge-

nommen, wie weiterhin bei » Wagenreparatur® aug

Erossen

tihrlicher zu ersehen, demungeachtet aber haben noch
s0 viel Arbeiten fiir fremde Rechnung vollendet wer
den konnen, dass dic Anstalt ausser der ihr zur Last
glf*«l'hl:']L‘JJE‘.IIF:rl ;I’.'.ins.i_-m'urHi]iuu-r; unid !.-.'-l':||:|11:-1h|=. noch
einen Geewinn von Thie. 14051, 20. 9. ausgebracht hat.

e gegenwirtiz der Anstalt noch vorliegenden

Bestellungen sind so ansehnlich, dass die vorhandenen
Riumlichkeiten nicht binreichen, um solche auszofiih

ren, weshalb mit Genehmigung des Gesellschaftsaus
schusses noch ein nenes zu 3000 Thir. verans hlag-
tes (GGebande :tlclr'EEillllhTL wird, dessen Baukosten I
doch in gleicher Weise, wie die im Jahre 1544 fiis
Thir. 9300, erbaute neue Werkstiitte wvon dem Ge

winn der Anstalt selbst bestritten werden soll.

Die Errichtung dieses Gebindes ist iibrigens auch
| deshalb  wiinschenswerth, weil ein Theil der alten
Werkstitte, wegen des taglich sich mehrenden Ver
| kehrs in nicht ferner Zeit als Giiterboden wird be
nutzt werden missen und dann die Rianmlichkeiten zuo
sehr beschriankt sein wiirden. Das nene Gebiinde
selbst wird so gestellt, dass es zugleich als Wagenre-
mise fir den eigenen Betrieb benutzt werden kann
wenn es deremnst mcht mehr als Werkstitte erforder-
lich sein sollte.

Pie Arbeiten fir fremde Rechnung sind ibrigens,

in den letzten 5 Jahren, seitdem solche fir derglei-

chen Arbeiten concessionirt wurde, so belangreich ge-
wesen, dassim verflossenen Jahre der tansendste Wagen

aus unserer Werkstatt hervorgegangen ist

4, Kokebrennerei.

Schon seit mehreren Jahren sind wiederholt Ver

suche gemacht worden, die Koke von Zwickan zum
Heizung unserer Locomotiven zu benutzen, da die
dortigen Kohlen viel weniger Schlacke hinterlassen,
und eine geringere Beimengung von Schwefelkies ent
| halten, #ls die bisher verbraunchten, und daher  dis

Maschinen viel weniger angreifen; allein jene frithern
| Versuche scheiterten theils in der mangelhaften Anf-

. 1 bas
| bereiting der Koke, theils aber an den zu hohen

| Transportkosten,

“‘ie Hl’!p-’i'[‘llillﬁ"tl der i_'iqu,:nm] 'I-‘q'-.'tgl;-u, 50 Wi (Iil:| |.]-P.F‘ jll neueregr I.i?ﬂ {|1|:|"5'!| die P'l""'“hHlI” .
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n der dortigen Fabrikation der Koke, haben

schritie 1

Veranlassung gegeben im verflossenen Jahre die fri-
heren Versuche wieder aufzunehmen, und es haben
dieselben ein so gutes Resultat gegeben, dass mit dem
Schlusse des Jahres die eigene Kokebrennerei i Riesa
aufgeseben und die Locomotivenheizung ginzlich mit
# wickaner Koke bewerkstelligt werden konnte.

RBetrieb der Bahn.

Die Einnahme fur Personen und Giter im Jahre

9.

Die an 22 Sonn- und Feiertagen auch dieses
Jahr wieder stattgefundenen Extrafahrten fiir halben
Preis, haben dic Summe von Thir. F4,717. 18. ein-
gebracht, woflur

46 Personen in 1. Classe
1750 2 Wy ) Bl
bging Lo s R nGE

18281 Perzonen in A

lem heftrdert wurden.

Der durchschnittliche "‘ilhl'l;ﬂ":'iﬁ fiir eine Person
war 23 Ngr. J Pf.

Fiir den Gitertransport st die Brutto - Einnahme
|

1846 hat die Summe von Thir. 691,203, 1. — er

reicht und zwar .

1) anfder Leipz,-Dresd. Strecke Thir. 653,383, 11. —

) ey wa e Magdb. o i 31,810,390, 4

) : B , : 4
zusammen Thir, 691,203, 1. -

Der Ertrag der Hauptbahn Thir. 653,383, 11. —
in Thir. 379,469, 3. fur

gerfallt — Personen und |

Thir. 273,914, 6. — flir Frachttransport.
Nach beizefiigter Tabelle A. smd fur erstere
Summe befirdert worden
1,398 Personen in 1. Wagenclasse
85 673 . o Uk “ ‘
390,540 i R E
{55610 Personen zusammen, |
Die Finnahme hat sich diesem nach um Thir,

15. 5. und die Zahl der beforderten Personen

17,37 7.

um 32,864 gemehrt ge

men das vorhergegangene Jahr. |

| auf die Summe wvon Thir. 273,914, 6. 2. gestegen.
Hiervon gehen ab Thir. 31,698, 28. 1. fur Cent-

nergeld, Vergitungen an Verlader fir selbst besorgtes
Holen und Bringen der Giiter, fur Rabatt auf Posten
itber 50,000 Ctr. Producte, fiir Fuhrlohne, das Holen
und Bringen der Frachtgiiter A. und B. betreffend,
fir Feuerversicherung der Waarenzuge, und fiir ver-

schiedene andere diesem Gegenstande zur Last fal-

| lende Spesen, so dass als reine Einnahme fir Giiter-

iy £

oy

5. B, so T hir.
26,945, 26. 6. mehr als im letzten Jahre, welche

iransport Thir. 24 I. verbletben, a

Vermehrung auch zum Theil durch die Zonahme der
Productenfracht herbeigefiilhrt wurde.

¢ Die Brutto-Einnahme fiir den Gitertransport hat
sich wie folgt eingethelt:

1) Fiir 172,219 Ctnr. auf eine Meile Transportweite Eilgut Taxe A, . . . Thlr. 1,993, 11, —
2) Fir 6,366,325 8 g = Frachtgut Taxe B. . . . 142,239, 28, —
3) Rie £, 705,205 5 )l Wil 5 Bals . o nen b . RO 14" b
1) Fir 6,104,390 . G - Producte Taxe C, C 71.094. 20, 1.
3) Fir 234,830 ot £ - iplia G Equipagen, 793 Stick. 5 0,913, 1. —
6) Fin RETRRL v xS Vieh, 2165 Stick Sy ks 2240, 18, —
7) Fiir REEEBE e Thiy i G - Gepick i BETEH 9-u
8) Fur R £ IS, 10| IR ™ s Postiracht . : 1 K0T, 9 —
9y Eiir 308,295 . o " - Kohlen fur die Kokebrennerei ., 1,239, 26. 6,
= 15.357.543 Ctnr. auf eine Meile "]"rmn.imrh'i-':*.iif! berechnet {ur ] Thir, 273.914. 6. 2,
Die bisherige Lunahme des Frachtverkehrs 1st aus | 1844. 11,657,787 Ctar. Thir, 226,141.
folgender Aufstellung zu ersehen wobei die Centnerzahl | 1845, 12,768,91a @, » 242,034,
auf 1 Meile Transportweite angenommen st. 1846, 15,337,043 ., 3 273,914,
1830, 3.550.223 Ctonr. Thlr. 84,632. Verlust durch Feuer ist micht entstanden und
1S40 6,955,669 4 143,917, sonstige wegen Nisse, Bruch u. s w, hEE‘lﬂ._‘-'-FI-Tlh.‘hll!
I 541 5.001,377 m 163,512, Entschidigungzen und Infferenzen sind nicht von DBe-
1541 11,650,938 . 5 212,556.  dentung gewesen.
543, 11,684,622 |, 225,044. Das bisher gewihrte Centnergeld, so wie die Yer-
] *
-
. #




gitung an einzelne Verlader fir Holen wund Br]ngﬂn
der Giiter ist aufgehoben und dagegen mit Zustim-
mung des Gesellschafts - Ausschusses ein Rabatt ven
§ %, vom Frachthetrage fiir Jeden der iiber 500 Ctr.
nach Taxe A und B oder 50,000 Ctr. nach Taxe C
verladet, einstweilen und his auf Weiteres bewilligt
worden, wodurch der betreffende Ausgabeposten auf
etwa die Halfte sich crmissigen diirfie.

6. Magdeburger Bahnstrecke.

Das verflossene Jahr hat die reipe Summe von
Thir, 37829, 17. 5. einpebracht woven Thir., 21601,

26, auf den l"n-r.-_'-unrl:'!r;mq:rn'! Thir, 16227. 91. 5.
auf den l'.'iirtrlr.tuslmrl fallen.

<. Bahnunterhaltung,

Die Unterhaltung der Bahn, welche jetzt zum
Theil im zehnten Jahre des Detriebes steht, hat n
diesem Jahre Thl. 111,551, 15. 4. rekostet und wird

in den niichstfolgenden zwei Jahren ebenfalls noch |

eine sehr bedeutende Summe erfordern, was haupt-
sichlich durch die pun in grosserem Maasse nothwen-
dig gewordene Auswechselung der Schwellen verursacht
wird, Der erste Oberbau musste grosstentheils  mit
kiefernen Schwellen ausgefihrt werden, da Eichenholz
in der erforderlichen Menge nicht zu haben und fiir
das Wenige was zu erlangen war, so enorme Preise
gefordert wurden, dass von dessen Apwendung im
Allgemeinen ganz abgeschen werden musste, Jetzt
aber ist es gelungen den grossten Theil des Bedarfs
von dieser Helzsorte anzuschaffen und wenn, wie zn
hoffen steht, auch die weitere Auswechselung  mit
Eichenholz mnach wnd mpach 2u bewerkstelligen ist,
50 mussen sich die spitern Unterhaltungskosten in
dieser Beziechung wesentlich vermindern, da Eichen-
schwellen welche 1836 in dic Buhn verlegt wur-
den mnoch keiner Auswechselung bediirfen und dem
Anschein nach noch lange aushalten werden. Es sind
in dem verflossenen Jahre 43506 Schwellen aunsge-
wechselt worden was allein schon einen Aufwand von
circa Thir, 30,000 erforderte, Als cine ausserordent-
liche Ausgabe haben wir Thir. 4800 — fiir die Be-
seitignng  des Schnees im Monat December anzu-
fithren.

Die iibrigen hierher gehirigen Ausgaben, sind denen
der frithern Jahre ziemlich gleich gebliechen, wie der
Rechnungsabschluss speciell ausweisen wird.

4

. l..uanmutiven]mitznng.

Obgleich in diesem Jahre die Locomotiven ynd
| Wagen mehr Meilen zuriickgelect haben als im vor-
hergegangenen, so ist doch der Verbrauch an Brenn-
miterial geringer gewesen,

Es wurden zusammen 8.397.387 Pfd. Koke ver-
wendet welche Thir, 45186, 18. 1, kosteten. dazu
sind noch Thlr. 6027, — 8. fiir Holz, l-;_r:nkq-luriiu]':q-
n. s. w. zu rechnen, so, dass die Locomotivenheizung
in Allem Thir. 51,213, 18, 9. betragen hat, wofiir

39,035°% Locomotivenmeilen zuriick gelept  worden

sind.  Im vorigen Jahre wurden fiir 58.334 Meilen
| Thir, 58,017. 19, 5. verausgabt, also dieses Jahr
Thir, 6504, weniger pebrancht und 701°/; Locomo-
tivmeilen mehr zuriickgelegt. Die Locomotivmeile hat

demnach 26 Ngr. an Brennmaterial gekostet,

9. Locomotivenreparatur.

Aus der beigefiigten Tabelle B sind  die Repara-

turen an Locomotiven und Tendern speciell zu  erse-
hen,  Die Hauptsumme von Thir. 25265, 26. 6. st
um Thir. 3545, 9, 1. geringer als im vorigen Jahre, und
es steht zu erwarten, dass solche in den folgenden

Jahren sich noch mehr vermindern werde. da noch

mehr Maschinen nach den neuesten Constructionen in
Gebrauch kommen welche in allen Theilen stirker g

bant und weniger der Eurstéirlmg unterworfen sind

als die der iltern Bauwart.

10. Zugkrafl.

| Die Ausgabe dafir hat sich abermals um Thir
9381, 20, B8, gegen voriges Jabhr vermindert und
betragt Thir, 101,412, 24. 5, nimlich;

| 1) Gehalte und Lobhne . . . Thir. 11714,

3) Oel, Putzmaterial, Putzer-
lohne, Wagenschmiere, Un-
terhaltung der Locomotiven
und Wagen auf den Zwi-
schenstationen w, 5, w. . . .

4) Cisternenheizung u, Wasser-

pumpen . . ., L L o ¥ 2002, 5. 2
9) l"r_*uen'i*.r:-:irhl_-rung der Loco-

BRI | o o R s 22584, -
6) Lﬂtﬂmﬁl'l‘-'l?llrﬂp:lrﬁllir o . 20 265. 28, 6.
| 7) Locomotivenheizung . . . 5, 51,213, I8 9.

"~ Thir, 101,412, 24. 5

|
2) HL‘ihﬂJ;:lHﬂr st ey BanE ). 18 T
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Die Locomotiven haben 59,035 i Meilen zuriick-
gelegt, wovon 94?3153.}, Melen anf die l’r_-rﬁﬂnen?.iign
pnd 31,719 auf die Packziige kommen. Die Aus-
gabe fur ]I":unc;li['ﬂﬁ betragt demnach Thlr, 1. 91 5%
fiir die Meile, also 5 Ngr. 3 Pf weniger als voriges
Jahr.

Es sind 701 Locomotivmeilen und 47357 Wa-
cenmeilen mehr gemacht und 2,568,630 Cir. Giiter
cine Meile weit mehr transportirt worden als im letz-

ten Jahre.

11.

Wegen der Erganzung von Achsen und Ridern na-
Radreifen welchen nach 8 bis 10
jabrigen Gebrauch viele erneuert werden miissen, ist
von Thlr, 25150 22, 9,

Wagenreparatur.

mentlich der Yon

dieses Conto zu der Summe

angewachsen.
von obiger Summe wurden verausgabt:

a. Fir gewdhnliche Reparaturen an Kasten und Ge-
stellen, Polsterungen, Lackirung, Umban von Pack-
wagen, Veranderungen u, 3, w,

Thir. 12590. 13. 4.

b. Fir Erginzung und Unter-

haltung der Ridder u. Achsen |, 12560, 9. 5.

Thir., 25150, 22, 9.

Ausser den gewohnlichen Reparaturen wurden ad a.

neun vierridrige defect gewordene offene Packwagen
zu sechsradrigen umgebaut und mit Ridern erginzt,
mehrere P'ersonenwagen gepolstert und neu lackirt u. s. w.

Ausserdem sind ad b, 1533 Achsen EF]L"E{T. und emn-
gedreht 267 Radreifen (Tyres) aufgezogen und 464
Rader abgedreht worden,

Wahrend des Jahres sind 15 Rider gebrochen und
unbrauchbar geworden, 5 Tyres zersprungen und 23
\chsen gebrochen,

=n

Die
WOVOLD

407597

Wagen haben 713275 Meilen zuriickgelegt
305681 Meilen auf die Personenwagen und
auf die Packwagen kommen.

Unterhaltung der Wagen nach der Meilenzahl
berechnet hat betragen

ad & — By Pf, fur Wagenreparatur

ad bo.— A FPE

11 Pf. in Allem pro Wagen und

=
&

Rider u, Achsen

Meile.

12. BDie Unterstiitzungscasse

hatte am Ende des Jahres 1546 einen Capitalbestand

Thir. 16206. 14, 8.

Laufe des Jahres

an 2 Invaliden Thir 131.
LS Wkkwen o . L L s BTECTE 4

an auosserordentlichen Unter-

von nachdem aus derselben im

20, —
13

stitzungem. . . . . . 4 432,

zusammen [ hlr, 549, — 4.
ausgezahlt worden waren.
Der specielle Rechnungsabschluss wird gedruckt
und den Betheiligten wie gewihnlich eingehandigt.

Etat der festen Besoldungen.

Die angefigte Tabelle . gieht Ausweis wie die-
ser Etat am 351. Decbr, 1846. festgestellt war.

Dabei ist zu bemerken, dass die Rubrik Wagen-
bau - Anstalt mit Thir 2200, — — bisher zwar als
ein Theil des Gehaltsetat aufgefiihrt worden, eigent-
lich aber nicht als sclcher zu betrachten ist, da diese
Gehalte niemals dem Betriebe zur Last gefallen sind
sondern von dem Ertrage der Wagenbananstalt selbst
bezahlt wurden, Die Ausgabe soll deshalb anch kiinf-

I.':]I

tig micht mehr hier aufgefihrt werden.

Leipzig, am 18. Februar 1847

Directorium der Leipzig-Dresdner-Eisenbahn-

Compagnie.

Gustav Harkort, Vorsitzender.
F. Busse, Bevollmichtigter.




A.

Personenfrequenz aufl der Leipzig-Dresdner Eisenbahn im Jahre i840.
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\usser obiger Hanptsumme von
wiurden mit den Postziigen noch belivdert:
von Leipzig nach Machern und zorviiek
violi Dresden nachh Kétschenbroda ..
(erner mit den Personenwagen der PonekziZe un-
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