Geschaftsbericht

1j e o

Direciorium

Leipzie-Dresdner Eisenbahn-Compagnie

iiber das Jahr 1549

fur dag

sechszehnte General-Versammlung.

In den Betriebsjulire 1849 haben sich die Einnahmen, besonders die fiir Guatertransport, um ein Ansehnliches
vermehrt, so dass der Rechnungsabischluss, welcher, wic gewohnt, vor der anf den 27. Miirz {estoesetzien
Generalversammbing ausgegeben werden wird, einen erfrenlichen Ueherschuss uber «ie Actien- und Anleihe
Linsen nachweist,

£ den einzelnen Abtheilungen der Betriebsercebnisse des zurilckgelegten Jahres sind folgende I
merkungen zu machen. |

. Gebiude ant den Bahnhifen und der Bahmn.

Dieses Conto' Liat sich im Jahre 1849 wm Thir. 12,166,..8, 3. erhoht. was durch den Bau emes Guter-

I- Vg = el - . a =
auses e Hiesa and den daselbst begonnenen Ban eines Maschinenhauses veranlasst worden 1st.
At dic Anlage

eities  eleetromagnetischen Telegraphen, welcher mit dem Frithjahr vollendet werden
wirdy:-siiud bis. o Seblisne: dag Jabr e Thir. 5891. 26. B, verwendet worden.
1 1 - i
| 2. TMransporimitiel,
1
1

\us den im vorjahrigen - Berichte angefithrten Grunden ‘ist die Zall der Locomotiven, Tender und
Wagen noch weiter vermehrt worden, wie aus dem nachstehenden Verzeichniss erhellt.

gekauften Locomotiven hat Herr Richard Hartmann i Bty direr Biiick

Von den nen an
als vollkommen tichtig bewiiliet haben,

:_l-:-|j|'|.| i i die sich his j'.‘f!]
Drei der dltern Maschinen, 'Saxonia. Fanst und Komet, wurden, als fiir den eecenwartigen Betrieh
der Bahn micht mehr geeignet, abegebrochen und das Materig] derzelben anderweit verwendet,




f_;q_'-_rq-:m':irl::; hestehen die r]']'.L||_-ii:-:;r11||i'l1:|-| Al

27 Stuck in dienstfihicem Stande.
! . Reserve gr*_-'tt-]h_

Locowmoliv £,

" 31 Stick i":li.'il'lhlﬂ'lt.
. Tender,
20 Stick auf 6 Ridern.
l = iy &
21 Stuck zusammen,

I11. f‘r'rﬁrm{wn'r.':f;r-n.

11 Wagen 1. Classe auf 4 Ridern zu I8 Personen mit 195 Sitze
1 5 =l | F e . ks . 18 o - . 324

by W Ml ¥ o B - o - 2 i 20k i
a2 o Il x o 4 g . D i o : T 1872

20 - # % B - v 40 o B s LA : 116G

0 e I. und ll. Classe combinirt anf 4 Radern zu 36 Persopen mit 108

T ﬁ:l_u,r-n mit BUIS Sitzen

V.

Pirel: wagen.

10 bedeckte Waren anf 8 Radern zu 160 &r Ladunr = LG ¥
1 offener 'l v B E . 160 . — L
134 oflene . oy |20 et — 16081()
e P Wagzen o 2 —  58410)
O . it Rahmen il o 120 - - 151
7 bedeckte W AEen = o bl -— Ll
7 = 4 mit Rahmen | TR B 26410
30 iy e R 200 o = 4200
i Postwagzen mit Rahmen i o 120 - I 50
S Kutschenwagen
4 Plerdewaoen

02 . Packwagen

Mit der Vermehrung der Personen- und Packwagen wird nach Bediirfnizss fortgefahren,

e ———— -—— e ——

. Ladung 32,040 F5

i
L] @

In Folge der fiir alle industriellen Unternehmungen so nachtheiligen Einwirkungen der Zeitverhiltniss
st e Anstalt im vergangenen Jahre fir fremde Rechnung nur schwach beschiiftigt cewesen. hat aber
ungeachtet einen Gewinn von Thir, 13,801, 21. 9, ergeben,

Wagenbaunanstalt.

[:'I'?i—_'."'"“".'l'r'j_‘.' wird in derselben an der .Hl.ll."t-i.lj'lt'ltl.l:._". emer Bestellung von 11040 |1|||l':.-]l11.|;_1. n fur die Coln
Mindener Bahn und einer andern von 16 Personenwagen fiir die Sichsisch-Bohmische Staatsbabn sowie (i
den -“ig--nl.-n Bedarf raarheitel.

N

Die Einnahmen wahrend des verflozssenen Jalires fir Jden Personen

Betrieb der Bahn.

und B TRFEY ||',1”,='l...|| il Sa h wieder

bedeutend gehoben, und iibersteigen jene des Jahres 1848 um Thir. 133.755. 27. 5. Die ganze Summ,
dieser Einnmahmen betriict Thir. 790,671, 4. 6. nimlich:
a. aul der Ll'ilr?.i,-_'-“rqrﬁdurr Strecke Thlr., 752,962, 5. 7
D= o Macdeburoer - 37,708, 28, 9,
Die Einnahme auf der Hauptbahn mit Iuln';.:;ri!l' des directen Verkelrs zwischen Berhn, Lepzie nn

Dresden zerfillt in Thir. 390160, 28 4. far Perzonen und Thir. 3628001, 7. 4. fur Gutertr

-It'\-P- ' B




lm Perzonenverkehr sind befordert worden

. zwischen |.r“|||;-*.|':__f und Dresden nach Auwsweis der .'u:iii__p:l"li-r__ﬂvu Tabelle A,

1,634 Personen in 1. Wagenclasse
67,021 LS | J
117,589 i . 1L
189,244 Personen fir dic Summe von Thlr, 342,391, 5. 4.
wisserdem wurden noch Thir. I8,397. 2, 7. fur Militairtransporte und einige Extrazige cingepommen, also
zusammen Thlr. 360,788, 8, 1.

} Im Verkehr zwischen Berhn. [.IEIIJHIL’. and Dresden:

Cl. [I. CL 1l. CL

t. von Lepzig nach Berlin G4. 29254, J862.
). 4, Berlin » Leipzig  63. 2060 3411.
Dresden ,, Berlin 51 4365, ad 18

Berlin 5 Dresden 478. 35831. 5404,

156, 12,510, 18.095.

csammen ol,761 Personen fur die Summe von Thir, 27.844. 12. und ausserdem noch Thir. 15328, 8. 3.
fur 23 Extrazuge zur halben Taxe, also zusammen Thir. 29.372. 20, 3.

Der (ziiter- I'ransport hat eine Brutto-Einnahme wvon Thir. 362,801, 7. 3. ergeben. Nach Abzug von
Fhir. 30,198, 27, 8. fur Vergitungen an Frachtrabatt, Fuhrlihnen, Feunerversicherung, E".:Ltirhi_uli;_:lmgrn
and andere den Guterverkehr hetreffende H[H!.ﬂ'h. verbleibt die Nettosumme von Thie. 332602 9. 5. fur

Rechnunesabschluss,

Nach folrender Aufstellong worde die gedachte Bruttosumme erhoben
1Y B M4 378 Cir. auf eine Meile 'E'|';1|j~'-imTTul"'lh- Eﬂgut TRTe K L hir. j2.n2d4, 2, —

) . RA9TANY . " . Fra,uhtgut'l';m- i e 170,665, 11. —
1} .. L.781.556 .. 2 = = : Salz . S e R A 30,390, 12, —

1y . 5.196.197 ., & - £ Frndunte I 3T o, R e 68,562. 3.
T 32.920 = i . o Equlpagen 105 h[uff-. 2276, 1, —
t) 108,365 ., z s : o Vieh 2542 Stick . . . 24806, 4, —
1) 89648 . o o " ¥ Geyank-ﬂehergemcht b dai. a9, —
Y SN Mg T o S % N Postfracht . . . . . . noll. 9 —
9y ., 4.403.291 . g i . ang dem direkten "n'rl-'.:-hr
zwischen Hamburg, Ber-{ ., 63,518, 18, 4,
23, lin, Leipzig, Dresden, | . SRR
20.632.635 Ctr. auf eine Meile Transportweite berechnet fur , . . ... . Thir. 362,801, 7. 3.

Die jahrliche Zunahme des Frachtverkehrs seit Eroffnung der Bahn ist aus nachfolgendem Verzeichniss
2 entnehmen

e Centnerzahl jst hierher uberall auf eine Meile Tr“”"‘imrtm.—ih: berechnet.,

1830, 3.850,223 Ctr. fur Thir. 84.632

1840. 6,885,669 ., — . 143.917,
i841. 8.00L1.337 .. — . 183.512
1542, 11,680,938 ,, — . 92192.556.
1543. 11,684,622 ., — _ 995043,
1844, 11,657,787 ., = . 228,141
1845. 12, TapHY1l3d . — .. 242034
1846, 15,337,543 ,, — s 273.914,
1847, 17,177,392 ,, — . 303.59%
IB48. 15,240,413 ., — .. 278099,
548, 20,632,630 ., — _ 169.801.
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Verlust durch Feuer hat micht stattgefunden und wenn -man beriicksichtict, dass ausser der vorer

withnten Einnahmesumme noch uaber 500,000 Thir, *) fiir Rechnune fremder Fisenbahnen durch die Frachi
P i - a . D el r ¥ -

FecOmimren :IIJ._'J.'!IIL._ 1'IIII':!.=.1-II| }I]ll.l'. 1t rih]liit't’]! Hi!]lll‘-'!"l"'-'t'il]t'll||Ir[L!ji '|.|"|'r.|:,;']||_:|q-[ A r"f'l|1_'|a INNssten, s erschemnt

e : 20 12 0 G j 2 ;

die Summe von Thlr, 42 12, 9., welche fir Entschadigungen, l{|n_L;.r,;|]|I||n;_:».-n. fiir Rechnunesirrthiimer.

Heparaturen von Colli ete. zu zahlen waren, gewiss nur hichst gerinefiioico
i glugige.

2. Magdeburger Bahnstrecke.

Nyi= a1 i 1 CTe] 1 v T 2 F e e T W i
e Einpnahme fir unsern Antheil an dieser Strecke hat sich geren das vorige Jahr noch um etwas

vermindert und betragt nur Thir, 37,708, 28, 9. wobei zn erwahnen ist, dass, wie frither schon. ddas viert
‘,;'I!Zl.l'lil.l. IJitl:'lll EINEe] I|.|_'|I '-1?f|!t‘l'f_{k';3'III::TI'['Ii'IJ .].||I|=']I I'[Jl.:-i1i'|_'|,'[|1'“l1|_!ll "|.|r.=r||.i|.11-:||:|1;_-‘ AN IO E D .'.',.5-,:'-,_-_.1 miEste
da die Abrechmung noch nicht eingegangen war. Die sich ergebende Differenz wird in der Rechnune

ez folzenden Jahres .|||-='i_;i';,r]i|'i|-'u- Fur das Jahr 1848 betrug diese Differenz Thie, 1512, 2] 1. welche
s zuviel angenommen vom diesjahrigen Ertrace eekiirzt wurde,

G

Bahnunterhaltung.

Die Auszaben fii Bahuunterhaltune Il1_‘1|'i|:_[|'|| m diesem Jahre zwar Thir. 24 911, 17, 9. wenir pfs
L 'mrlllI';_:r::uu;_:-:un-u, haben aber dennoeh die Samme von Thir. 153.603. 24, 9. erreicht. Dheser Betraco
15t durch ansserordentliche Dedirfnisse, namentlich durch Ergiinzung von 51,358 Stiick Schwellen wnd i |

mit emem Anfwande von Thie. 26,524, 17. 6. bewirkte Erneuerung des Roderaner Viaducts entstander

7. Locomotivenheizung.

lin verfloszenen |51_'l|'1-_'|+.-'|.|'.'||.|- witrden 10,031,700 Phil, Coke verbrancht, wofiir mit Tl ol der bezaelichen
Lransportkosten vom Baierschen Baholiofe, der Ausgabe fir Holz zum Anfeuern ( wozu alte Bahnschwellen
verrechnet werden ), sowie fur Apschaffupe und Abnutzung der Cokekirbe, fur Cokeprimien efe. ety
die summe von Thir. 55967, 294, 6, -.'|-|';t11-.=::;15|I wnride.

Mit diesem Brennmaterial sind 87,213 Locomotivmeilen gefahren worden und es fallen demnach 115,
Pfd, Coke anf die Meile, welche inclusive der cenannten Nebenkosten 19 Ner, 25 Pf. gekostet haben. T
Jahre 1548 |r|-l;t'IJ;_'l diese Anseabe 21 "".'g!'. 3% P ound 1847, 24 ""-:-:r 2 P, pro Meaile

“) the eigentliche Bruttosumme i allen 1.'!4[|-|'T_|;||:-.|:...|| in diesem Jahre beteirt o Thir 8501, 28
Davon gelien ab:
[ir fremde Gesellschalten eineassir . ) . ! : n g s S, |

Ierner afn:

fiir Frachtnachnalunen - Fhir. 325.1%4. 7. 5
w Salzfracht . 3 =, 074, 95 -5

Salzsicke zo waschen und auszubessern 64, 4 I':_ : 43,1923, 12. §

Lileilt I'hie.  S62.5001 1. &

welche Summe als Brutto - Einnalme im eigenen YVerkchre auf der Jahresrechnuny erscheint.

Hechnet man zu ohigen ; e Y Ry Uidr. 85517, 95
die Personenfabrtrelder im eigenen Verkehre mit E % . . 300,160, 29, 4
und die filr fremde Rechnune einrenommenen Personepselder mit - . 12663, 22 5
g0 ergiebt sich ein Gesammthetrae von . _ . .« Thir. 13500342 18 O

welcher in einem Jahre durch die Benmten der Uompaenie eingenommen und verrechnet wor
A Ead n :-\.|_
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&. Locomotivenreparatur.

In der angefiigten Tabelle B. sind die Reparaturen der Locomotiven und Tender speciell anfgerechnet,
welche dieses Jahr einen Kostenaufwand von Thir, 24,522, 24, verursacht haben., Nach Maaspabe der von
den Locomotiven durchlaufenen 87,213 Meilen betrigt demnach die Locomotivenreparatur 8 Ngr. 3,3 PR
pro Meile,

9. Zughkraft.
Die Gesammtansgabe fiie Zugkraft betragt fiir das zurickpelegte Betriebsjahr "Thir, 110,210, 27, 5

wie 1'.||:':I

1) Gehalte und Lohne . . . . o Thle 16492, 1. 1,
2) “l_‘ihrllQ:ui:'f WSS n B T i d.uon,. 289, 0,
4) Oel, Oelprimien, Putzmaterial ete. . ., 4308, 4. —
i1 Cisternenheizune ond W Asscrpumpen i 2 616G, 12 o
.-l] |:I'.'I|.l.'!"lI.ZI."i.I.'EJI'TIIH'r'_f der Locomotiven . AW, 24

i) Locomotivenreparatu MR = i e R g

7) Locomotivenheizong o . 067. 20, 6
%) Wagenputzen und Putzmaterial 038, 2. 4
) Oel zum Schmieren der Wagen o G636, 27

"Fhir. 110:210. 27. 5.

iahen 47,263 Metlen mit Personenzugen und 4,051 Meilen mt Gits FZLNED . Zsannmmen

[he Locomotiven
57,213 Meilen durchfahren. Die Gesammtausgabe fiir Zugkraft war demnach Thir. 1. 7. . pro Locomotiv-
Metle, also 6 Npr. weniger als im worhergegancenen Jahre. Die Auseabe fiir Wagenschmiere betrug etwa

7 pro Rad und Meile.

10. Wagenreparatur,

Die Unterhaltungskosten der Wagen betrugen in diesem Jahre Thlr. 13,253, 20, 4, mithin 4,365, 19, 5.
regangenen, was hauptsachlich in dem germgern Bedarf von Radreifen ( Tyres) begrindet

|
=, -

WED el -'-|b' Il % -I|.-'1'
t. da mm vongen Jahre viele nese Rider i Betrieh gekommen sind.

| =

Die Reparaturkosten zecfallen in:
1. Thir, 10,954, 23, 1. fur die ;__:._:w[ulm|]._-]|.'_-” 1{4-1..|r-_|5||['| n an Kasten. Gestellen. Polsterunge , Lackirung,
Umbau und Ergénzung defect gewordener Wagen ete. und

=.2ts 27, 3. hir Unterhaltune der Achsen und Rader.

fhir. 13.253. A, 4, zusammen. wozi _i':‘j""-'h Thir. 19490, .17, 8, nls Warenmiethe von fremden Fizen
resetlschaften beigetrapen worden sindd.
. e :_'-"'.1.'..':““! |=,.“ I{l ||'|!'-'Ii'|r*-'“ ".'I-lll;'ql,_- ad a. I.il] \-\';l:.—r..l.‘ll ]. {']Zlulr'-.- iII .|“|_'|:| -|.||,|:_'1||-|| ernenert. -un.l.i.r-
cin anderer nen ausgeschlagen und lackirt, Ein Gleiches fand bei ginem Wagen 1. Classe statt,
Von den Packwagen wurden zwei Stick ersetzt.
Ausserdem w urien ad b, GG nene Radreifen I!..[."-l'l"]' 1lllj;'-'~'“'-'f'=l"_{l’lj., 241 Rader ;'1||:N|ri:|:“ i i
eriegt und engedreht
I Diants: des Jahres wurden 16 Hader unbrauchbar, brachen 7 Achsen und Zersprangen Y Radreifen.
.IL||]] -u:||'||'i||'.|'.l'|'.|'j'l HI‘I' LT e 'n'.'_lrlll'“ I“-_I-.I!H!T -':_; \ITI:'ili.']I lhl.l‘l_‘fllftil.l.'c.'ll Wiy in :_;-!ll','_'“.‘l.'j .'||1:|-i|-:-“ .||||. I’t'['_-'|-;,||'||
)

LR ] HAT ™ hE *
BN, Wi i02 0 Meilen auf Packwagen kommen.

| .'|- i " g Ay | v ¥ [
Nach der Wirehfabirenen Meilenzahl berechnet, hetragen die |.IJlf.-r]mI'run_t_-,-sl-.-l-li-!t.

d a;

) Vags PFL fur diverse |-'.'r-p.'||:|.1|:|I'-'||

w Iur Achsen und Riider

s PLoin Allem pro Achse und Meile

iI1. Die Unterstiltzungscasse,
: I:!'ll I.I||| e '-!|’i:l'i-|-"'“'|-||h|l'_' Yol -]-1_|||:._ '_JE.,”'-':I- _}..I'. -. ;'l-'.-—'\.""-"'|.'£||'-'-;-‘|..'ll '|'l.|'|]||.l', |I.=|. i *l‘l.'Jl-I ':.|'||]-;:-_~_-'_~i|:"|_|_'|]
Jahre die summe von Thh 1851, 25 1. an 2 Tavaliden, 23 Wittwen nnd 2 Waisen ansrezahlt. wortiher

; em  gedrockten R hmungsabschlusse der jedem Detheiligten wie sewpohnt eingehindiet wird, das
: FEWL
Nihere zu erzchen ist.
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<. Der Etat der festen Besoldungen

hat sich bei der Ausdehnung des Betriebes um etwae erhihen mussen. Aus der angefugten Ueherzicht |

Decembier 'i'i'*nl;lt‘ih'“.l WIT,

1=
L

zu ersehen, wie solcher im verflossenen Jahre hiz zum 51,

Leipsig, am 20, Felvuar 1850

Directorium der Leipzig-Dresdner-Eisenbaln-
Compagnie.

Wilhelm Einert. fir den Vorsitzenden.
K. Busse. Bevollmichtigter.




A.

Personenfrequenz aul der
i S T Niith Nach Nach: | Nach

|
Leipaig Wurzen | i-Dahilen
L I H1, | L 1L 11 | 1. 11, 1.

Oschatz |
| P | | PR I | B

Leipzig-Dresdner Eisenbahn im

MNach

Riesa

Jahre I849.

Mach | P ol

LR |

Nach Mach
Pristewiiz

(L. | 1. II. Il

Niederan
1. 11. JIL.

Kiderau
ML | 1. 1.

Total

SR LI

Dresdeq
I 1.

| | I |
|I' frace |1 : ; | | 3 {
: ) | |__-I : } BLEG | __._.”_, ] H i -..__ IiFE I oy e (R ) AT {58 TR St | 1 A = A
Vion Leipzig lererannnas 2001575 | (FHLE! | iisi | 1141 570 2310 2571 allss I],llnlrf-',,-:li I
3 w0 T4 _ : . | =
41 L.. I o ) | L A | | H| | il 15 3 41 31E0 e, T e
Von Wurzen i L1124 o B AT ‘ 1135 13 1) | 50 i 108 ’ stinoT i
' II .-...-— ¥ --.i —.III - 1 1H i o I i W LagD 1414
Von L.-Dahlen | UL 2t “snkaana | s 1 263 144 233 237 42 ¥l !Tlr:'u;"-"ulil i
- |~ =t W L K o o i o Tl HE - R i BT O Bl 0By el
Sl 48 ML i i 85 | 482 521 T4 (261 26651
, T I U7 Pl :.I'- a ..:_ B3 [ Y vy | b RE g Ll (A i | R T 155 SN 97
Von Riesa | 6828 L 1551 | 4071 1545 | 2524 | ikt 12534 2010
. | i -
Von Réderan '|| o e T B Pl L 1 o T i T L L
| 13472 U4 113 A1) | = i | 4928 3196 ~ Q1)
11.-(_.” Prist&wih | @3 : 293 ‘-_'l-_'_' ! .nl.--l_ Wi ill AT . .I..-- 3 i n oA | L 197 ‘a ik T
/ 2496 i 2 231 Pl . P il B 2407 14417 23771
'l‘-'ﬁ“ Hicdurau Y ]-.:"'-l b s | | | e s il L 1T R i i ¥ i LhTe 3o W e LI E TR T T S Lo A0S G .
E B - - g i, nr Lt in 1 T Wil 55
] AL E | a7 | 207 | FHE s o by 2504 511 i TOHMED
xl{:” DI'E!IEIEI: i |-_-.|-|'|-;.|| ;:' o T I.\Ir‘..-_-.1-_'."| 2 .-i:". R I & ii i1 5 TN .. |,-,.._,., T N TR ek | AT 0 34 ey [ oo e e s | o s
i 92147 | Ao | 2764 | a9 H) | 12845 | " 3046 13782 JEREEY | e 126578
rl‘t’ll'il 5 17T 1 III..:-I:I. : .Ih.-,.m.:_l.h.-::l.ll . I.:-l- ..II s | : I .., lind '“.I'..I_.L.: izl TiE bt g6 e s ' | 13 I---j: ..... i e TN TH -'I"'-I sS4 B4
| 100165 olioh | 15064 | 26639 S217H 123 22500 11227 125547 7615

. 11, 11l.
Ausser obiger Hauptsumme von 1624 61814 541177
wiurden mit den Postziigen noch befirdert :
von Leipzig nach Machern und zariick 0
~von Dresden nach Kétschenbroda |, 9 4
ferner mit den Personenwaeen der Packziice un
terwegs aufzenommen

b T |
l|| Vel

LN B

i
PRI

S265

8674 BT021 ALTORY

binercung.® Mit den Packziigen sl ansserdem 10230 Porsonen in 1

"I'In'_-'."| I-'I"'”l' mit emthalion =il

ot L

‘vrsonen A0TR15
Taotal 11075,

{7151 14753

B3 ] Bt

Total Personen 480244
|.-i|||“|r|t||‘|' flillll' .:_l::.'-_l-.:ﬁ .:l- 1

PEN by R ersntii i 1 {liasse befopd 1 ywol ||-'|| . ||||

-|||'| (]




Lot tarand Lo

Leipzie

Wiiree)
Oracliniz

Kivga

Dreaden,

M L

LES VTS

Wuldds
Crrent
Herlin,
Fesnans,
Havn

Hrii=s

K., Hartmann

% tenbinargr.

el e
JurdalFs e
R e

Wesiten

-t ey Ir'i'rIrJ.'.'."lru".'.'.'r.'_.

E—

ST,

1
115]

48 L1

hiippe el Hi'ii*'ii'I!'_’"lll-l::-'l Verimderune. an’ der Steveriing, 4 npowe YWhrezerhiihoe an dii
Cylinder nebat Vorrichiune saom Oelfiaen decsellien . Rides ahEEdrelit, Rost= und Fed P
turen, 1 fieos Beklewding, neu lackie ‘ b P . i
16 neue Kesselrdbiren, 4 neue Kolbenginee , Lregengewichie an die Treeibrdder aneebracht, nens
]"”I";"'m':'l-””:'."IH.:_""'- I neue .""-‘l.l\.l|||.Il.ll!.'l"“'llll-\.'l'lul + HAdeg H ot il l-'.-.!--|-r.-i._,|-;|‘I 1 11 |
Achsenbichsen wnd Achsengalieln Guseebessert, despleichen dise Exeontrikines, nege Pumpenventile,
I Manometer, Réder- und Rostreparaturen, dic Moschine nen lackirt . S kiarak i
T Btick mene Achsepbichsen, 4 wene Kollien 1118 | hoappel - und 2 Plallstangenloger, ¥ erndermne
nip dder Blevernngr, G Stick newe F':'-.J--|||||L,|--|-:a- I Stk nmeans Wasserhdihne fire die Ovhnder
Rader-, Fader— tnd Bosteparabuiron ... oot i e b baabosarisnsssns T T
1 negje h.l:'.]'lll.:\|III|.|_|-I'I||-|,"I'| & ;I |F!I|-i|"|.i|I|I|- |t--|-||;-_|--| ilitir M|pigee T i1l -'|,|=|-..--||||i||:'|-\.:-|| | ncer
Regulator, 1 neoer Aschenkasten mit Klappe, 1 neuer Ruddonmen, Rader - und Rostreparaturen
I nene Bekleidouney, neu laekice Sl ;

{ nene Kolbenringe, 1 neas Msoentrikseleibe . 9 Achsenlager, Achsenbichsenveparnturen ; Gemen
pewichte an die Treibrider, 4 newe Contrelager Repoaratur der Steucromg. Feder Rader
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