Geschaftsbericht

d e s

Direciorium

der

Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie
iiber das Jahr 1850

fiir die

siebzehnte General-Versammlung.

Die abermals um ein Ansehnliches vermehrten Einnahmen wihrend des verflossenen Jahres 1850 geben
einen newen Beweis von der soliden Begriindung wie von dem fortschreitenden Aufschwunge unseres Unter-
nehmens.

Nach Maasgabe des Rechnungsabschlusses, welcher nach gewohnter Weise vor der auf den 26. Mirz
festgesetzten Generalversammlung den Actionairen ausgehandigt werden wird, hat sich trotz der hohen Aus-
gaben der Stand des Unternehmens giinstiger gestellt, als es bis jetzt der Fall gewesen,

Nach dieser vorliufigen Andeutung schreiten wir zur speciellen Berichterstattung iiber die verschiedenen
Betrichsergebnisse des zurickgelegten Jahres wie folgt.

1. Gebiunde auf den Bahnhifen und der Bahn,

Dusch  die Vollendung des Maschinenhauses der Stafion Riesa ist dieses Conto um Thir. 4555, 2. 0.
erhoht ‘werden. Die iibrigen Baukosten fiir die in Angriff genommenen neuen Betriebsgebdude der Station
Pristewitz nnd den Avshan der Beamtenwohnungen in der obern Etage des zum Giiterverkehr genommenen
Haoptgebiudes der Wagenbananstalt in Leipzig, sind von den Betriebscinnahmen bestritten worden und in
den Unterhaltungskosten der Gebiude mit begriffen.

Die Anlage des electromagnetischen T elegraphen ist bis auf Weniges vollendet und es ist dafiir der
Gesammtbetrag von Thir. 8985, 9. 7, verwendet worden.

<. Transporimittel.

E Die Zahl der Locomotiven ist im Laufe des verflossenen Jahres micht vermehrt worden., da solche bis
Jetzt fur die Anforderungen des Betriches noch zureichend waren,
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Die Transportmittel bestehen ans:

1. Locomotiven.

27 Stuck in dienstfahigem Stande,
4 ,, ltere in Reserve pestellt,

41 Stick zusammen, nach Ausweis der angefiipten Tabelle B.
1. Tender.
200 Stuck anf 6 Radern,

HI. Personemwagen.

6 Wagen L. Classe auf 4 Ridern zu 18 Personen mit . . . ; 108 Sitzen
3 P B | CELT » 4 ol - 5 s Dt o 54
i T TR o5 (1 o L X oty TR 85 £
§ RN (o S e 1ol iy Vatis, (REER g g |-
By LT S R | i e ok TRNENCEL SR
521 cnndiBanlol oth: il e R o o %1 T in IR aRARTE e
*.”:1 o SR sy B G | e lA = o U S NEER L
L il B e s N i e O = = b, T AnDA=T . | T
123 Personeawngen mMil . (v 4 se o mi 8 86 bue oite s e v v 400D Bilzen.
IV. Packwagen.
10 Wagen, hedeckt auf 8 Radern zu 160 ¢ Ladunr = 1600
| a5 offen o B A s 180 o = 160 ..
111 =) oflen o K - L ) L. = 13330
101 e offen i o T - = 8080/,
12 * » mit Rahmen ,, 4 " o A3 o % = 440 .,
) 3 bedeckt o " B . | | R ..., — O oo
34 Ly g &1 o w 120 . . = 4080 .,
27 " " mit Rahmen ,, 4 = s 120 , e 3240 o
I Postwagen bedeckt mit Rahmen ,, 4 . a T30 v e 4150
4 Plerdewapen o A &
1 Kutschenwagen (Lowrys) 1 3
315 Packwagen . . o ¥ » w & w & » o« zwLadung IH,‘.H}.LI i

el Von den ilteren Wagen 1. und II. Classe sind mehrere abzrebrochen und an deren Statt nene, den
|etzizen :\ufnru]f::l'l“lgun trll[.-:iti'l:-uh-.'mlu erbant worden, womit alljihrlich fortgefahren wird.

3. Wagenbananstalt.

Die Anstalt ist in diesem Jahre wenig beschiftigt gewesen. Ausser den Arbeiten fiir den eigenen Be-
darf wurden 16 grosse Personenwagen und 2 Tender fir die Sichsisch-Bohmische Staatsbahn und 159 Kollen
wagen fir die Coln-Mindener Bahn, 2 Lastwagen mit Sicherheits-Achsenrahmen fiir die Cithen-Bernburges
“.’lht‘f und 8 Holzriader fir die Zarskoe-Selo Bahn nach St Petersburg abgeliefert, was in Allem einen
Gewinn von Thir. 7274, 28. 7. abgeworfen hat, ;

Fiir das niichste Jahr sind noch 41 Kohlenwagen fiir die Ciln-Mindener Bahn, 1 Probewagen mit Sicher
heits-Achsenrahmen fiir die Warschaner Bahn und 30 bedeckte dergleichen Giiterwagen, sowie der Umban
mehrerer dlterer Wagen fiir die eigene Bahn in Arbeit, ¥

4. Betrieb der Bahn.,

Elhu Linnahme fur Personen- und Giitertransport hat im verflossenen Jahre die Hohe von Thlr,
1 = g : . i 2 s i . : -
J_-L.‘!*.F,.*.:r i, 26, 7, erreicht und also die vom Jahre 1849 um Thir 101,625. 2, 1. iiberstiegen. VYon jener
Summe IHJ'II'JII'H‘_:LI I]]llr.lt'--h,ll*.!. 18. 8, auf die ].Ei[]:{ig—ﬂl'ﬂidllt:r Bahn und Thir. -i.],':”“-‘. 19 aufl die
Magdeburg - Leipziger Strecke.
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Der Einnahmeertrag der Hauptbahn incl. des directen Verkehrs zwischen Berlin, Leipzig und Dresden
iber Riderau besteht ans Thir. 443,817, 7. 6. fiir Personen- und Thir. 403,325, 11. 2. fir Giitertransport.

Nach Ausweis der angefugten Tabelle A wurden befiirdert:
I, im Verkehr zwischen Leipzig und Dresden:

5,482 Personen in 1. Wagenclasse

568 s Ik 7
150,996 = = || B .
542,244 Personen fur die Summe von . . . . . . . Thir. 388,870, 12. 5.
AuinatrBooet RTHERTE o o | sl | a7 w e Rl R R e 2 19,129, 186. 1.
fiir Militairtransporte und andere aussergewohnliche Beforderungen eingenommen.
2. Im Verkehr zwischen Berlin, Leipzig und Dresden:
I. Cl, II. CL 1I. Cl.
a. zwischen Leipzig und Berlin 223. 2,195, 7,659,
' b. = Dresden ,, Berlin 1,556, 11,702, 14,339,
1,779, 16,807, 21,991,
gusammen 40,667 Persopen fiir dic Summe von Ty MR SR UL S ¥ 5817, 0 —

zusammen Thlr. 443.817. 7. 6.

Die Brutto - Hinnahme fir den Gutertransport hat Thir, 403,325. 11. 2, betragen und zwar:

I) Fir 335,678 Ctr. auf eine Meile Transportweite Eilgut Taxe A., . ., ., . Thir. 15,112, 19, —
l-:} 44 :';".-EI"“?':'-;H'I 11 T 14 2 - Prauhtgu‘l: Taxe L N |..."11."J.f_§|;j_ 16, —
I o LODERON n | = - L R S R ek 32,669, 22. 6.
b) » 4460014 0 L ,, » Producte Taxe C., .. ., 82,817, 28, 1.
Y [ 50845 . 4 & i s Equipagen 206 Stick, |, 2801, 2. —
§) i - 1IROREE ol > Vieh 3088 Stick ... ,, 2.850, 15, —
Ty RTBIL - o - ae i = 5 Gepdckiracht . . . . . i 5,498. 20, —
By &0 RIRNT & g " Postiracht . . ... .. i 6,831, 12. 5.
8 o BITAD . & i 3 P aus dem direkten Verkehr)

zwischen Berlin, Ham-
S = Y burg, I-.-'Eiljlﬁllgll.]}rfjl_t[*n_-' -
23,395,104 Ctr, auf eine Meile Transportweite berechnet fur . . , . . , Thir. 403,325. 11. 2.

R 0 T

Von diesen Summen gehen ab Thir. 37,575. 3. 1. fiir Fuhrlihne, Frachtrabatt, Feuerversicherung, Ent-
i-l'.hlll!l[,_!_'ﬂugiﬂi und andere Hi}l':.ii.'ll des Giterverkehrs, so dass die Nettosumme von Thir. 365,750, 8. L. im
Rechnungsabschlusse erscheint.

~ Aus der nachstehenden Tabelle ist die Zunahme des Giiterverkehrs seit Eriffnung der Bahn zu ersehen.
Es wurden transportirt:

1839, 3,850,223 Meilen-Ctr, fiir Thlr, 84,632,
1840, 6,885,669 o 143,917,

» a
1841, 8,901,337 ., —- o 183.519.
1842. 11,680,938 , ,, — ,, 9213,556.
1843, 11,688,628 ,, 5y — . 995043.
1844 LLEBGTIBT. 5 . % == . 996,141
1845, 12,786,913 ,, ,, — ., 242,034.
1846, 15,337,543 4 5 — . 13014,
1847, 17,177,392 3 w — 5 303,597,
1848, 15,240,413 ,, , — , 275,099.
1849, 20,632,635 i Gl e o 30EB0L.
1830. 233,305,104 | . 403,325

Die angegebene Centnerzahl ist hierbei auf eine Meile Transportweite berechnet.
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Feuerschiden sind nicht vorgekommen und die iibrigen verschiedenen, im Giiterverkehr entstandepen
Verluste fiir Beschidigungen, Rechnungsirrthiimer, Reparaturen der Colli ete. haben nur Thlr. 387, |. 3.
betragen, was als hichst geringfigig erscheinen mnss, wenn man damit die in der angéfiigten Notiz *) zn-
sammengestellte, auf Thir. 1,432,645, 9, 5. gestiegene Bruttosumme vergleicht, welche in diesem Jahre und

zwar meistens in sehr kleinen Einnahmeposten durch die Hinde der Beamten der Compagnie gegangen ist,

9. Magdeburger Bahnstrecke,

Rechnungsabschlusse erscheinen, wobei zn bemerken ist, dass das vierte Quartal nur approximativ ange-
nommen werden konnte, da die Abrechnung dariiber erst in einigen Monaten erlangt werden kann. Die
Differenz wird wie gewohnt, in der niichsten Rechnung ausgeglichen, Die Differenz gegen die Annahme
im Jahre 1849 bestand in Thlr, 730, —, 5., welche demnach zu kiirzen war,

Auch der Einnahme - Antheil fiir diese Bahn hat sich gemehrt und wird mit Thir, 43,812, 7. 9. auf dem

6. Bahnunterhaltung.

Auf dieses Conto fallen fiir dieses Jahr Thir. 164,482, 24, 2., mithin Thir, 10,878, 29, 3. mehr als im
vorhergegangenen Jahre,

Ausser den gewGhnlichen Unterhaltungsarbeiten wurde die Ernenerung von 48,648 Schwellen und
47,297 Fuss Schienen bewirkt, Ferner wurden mehrere Bahnwirterhiuser ernenert, die abere |1'J|;_'|E_\-lq'- e
alten Wagenbananstalt zu Beamtenwohnungen ausgebaut, der Neubau der Administrationsgebande anf des
Station Pristewitz in Angriff genommen und zom Theil unter Dach gebracht, ein interimistischer Giter-
schuppen in Dresden errichtet, verschiedene nene, fir den Betrieb erforderliche Fahrgeleise und Drehscheiben
auf den Bahnhifen erbant und andere nithige Arbeiten ausgefiibrt.

7. Locomotivenheizung,

Die Locomotivenheizung erforderte 10,477,150 Pfd, Coke, wofiir mit Zurechnung des Transports vom
Baierschen Bahnhofe, des Holzes zur Anfeuerung, Abnutzung der Cokekirbe, Cokepramie ele. die dSumm:
von Thir. 61,482, 24. 5. bezahlt worden ist.

Dafiir sind 90,236 Locomotivmeilen gefahren worden und demgemiiss kommen 116, Pfd. Coke aunf die
Meile, wofiir mit Inbegriff aller Spesen 20 Ngr. 44 Pf. verausgabt worden. Im Jahre 1849 wurden 115,05 Pfd.
verbraucht, welche 19 Ngr. 27 Pf. kosteten. Die Mehrkosten nach Maasgabe der Locomotivmeilen gegen
das vorhergegangene Jahr sind cinestheils in dem Preisaufschlage der Zwickauer Cokefabrikanten begrundet,
anderntheils aber darin, dass die Locomotiven eine verhaltnissmissig grissere Last befordert haben,

*) Die ganze Brutto-Einnahme im Giiterverkehr betrug e e e e e L. 8. B,
Davon ab:

fir fremde Gesellschaften eincassirt . . . . . . . . . . . . 'Thir. 160387, 24, 9.
» Frachtnachnahmen B 1] T e T o - o o97,851. 18. 5.
A R T I T - 18.970; 29. 5.
,» Salesicke zu waschen und auszubessern . . . . . . . . . ¥ 807, 12. 4. 5458.017. 17. 6

L
]

bleiben — 'Thlr. 403,325, 11. &
als die Summe, welche als Brutto - Einnahme im eigenen Giterverkehr auf der Jahresrechnung erscheint.

Rechnet man demnach zu der obenbezeichneten Einnahmesumme von . . . . , ., . . Thir ‘?'4_1-7%42- 48. 8.
die Personenfahrtgelder im eigenen Verkehre mit , . . . . . . . ., ., . . . . . . n 443817 i. 6.
und fir fremde Rechnung eingenommene Personengelder . . . . . . . . . . . . . " 4i,4%. 3. 1L

-

30 ergiebt sich der Gesammibetrag won .. ., . . . . . . . . . . . . . . . Thr 1L432645. 9,
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8. Locomotivenreparatur.

Nach den speciellen Angaben der beigefiigten Tahelle B, erforderten die Reparaturen der Locomotiven
und Tender die Summe von Thir. 26,427, 28, —. Diese Summe, aaf die gefahrenen 90,236 Meilen vertheilt,
giebt 8 Ngr. 7'z Pf. fiir die Meile, Im Jahre 1849 betrugen diese Reparaturen 8 Ngr, 5,5 Pf. pro Meile,

Hi z 1 E'I{I'ﬂﬁi

Als Gesammtansgabe fiir Zugkraft m dem zuriickgelegten Jahre ergiebt sich die Summe von
Thir. 118,860, 7. 8. namlich:

1) Gehslte und Lohne . . . . . . Thir 16,986, 17. 5.
) Mejlenoalderi sy " o) o o L . .. 3,042, 16. 8.
3) Oel, Oelpramien, Putzmaterial ete, . L1724, 14. 2,
4) Cisternenbeizung und Wasserpumpen ,, 2,417, 19. —
9} Feuerversicherung der Locomotiven. ., go5. 19, —
6) Locomotivenreparatur . . . . s 20,327, 28, —
Ty Locomotivenbeizang . . ., . . « o 061,482, 24, 3.

8) Wagenputzen und Putzmaterial . . ,, 2280, 2. 8,
8) Oel zum Schmieren der Wagen . - 8686, 16. —
Thir. 118,860, 7. 8.

Die Locomotiven haben 46,565 Meilen mit Personen- und 43,671 Meilen mit Giiterziigen zuriickgelegt
und es betragen demnach die Gesammtansgaben fir Zogkraft Thir. 1. 9. 5. pro Locomotivmeile, Der Auf-
wand fir Wagenschmiere hat etwa 15, Pf. pro Rad und Meile betragen.

10. Wagenreparatur.

Fur die L-ﬂtfl‘hﬂhil[l{_j der "-"r'-.‘igeu nnd denm Umbau uinigur alten ‘.‘{nggﬂ gsind Thir. ‘_."'U__‘:i'_IT, | )
verrechnet worden,
Diese Aunsgabe zerfillt in:
a. Thir. 18,256. 2. 7. fur Krsatz und Umbau &lterer Wagen, Reparaturen an Gestellen, Kasten, fir
Polsterung, Lackiren etec.
B 2,611. 10. 4, — (nach Abrechnung von Thir. 1120, 24. 3, fir Ueberschuss der von andern Verwal-
it tungen vergutet erhaltenen Wagenmiethen) — fiir Unterhaltung der Achsen und Rider,
Thir. 20,897. 13, 1. zusammen.
Ezs wurden 100 Radreifen aufgezogen und 19 Achsen ersetzt, wovon 4 Stiick {_’I.’h!’ﬂthtl’l. Unbrauchbar
wurden l!iHiil]:?l'_, WOovon jt‘ilnth 12 wieder hf_'rge.f-lifllt nnd nnur T Stuck in ﬁhgalng Hﬁkmm[mu sind.
Die Wagen haben 1,188,102 Meilen durchlaufen, wovon 450,140 auf Personen- und 737,962 auf Pack-
wagen fallen.
Hiernach betragen die Unterhaltungskosten
ad a. 2,5, Pf. fir RE[haruturﬁn und Erganzungen wie oben,
ad b, 053 4, fir Achsen und Rader

2,5s PL oder 275 Pf. in Allem pro Achse und Meile,

11. Die Unterstiitzungscasse.

welcher in der letzten Generalversammlung ein Zuschuss von Thir. 945, 7. 3. von der Compagnie iiberwiesen
wurde, ist mit einem Capitalbestande von Thir. 25,121. 28, 7. abgeschlossen worden., Dieselbe hat wahrend
des verflossenen Jahres die Summe von Thir. 1,674, 25. 8. an 4 Invaliden, 35 Wittwen, 9 Waisen und
an andere Unterstiutzungsbedirftige ansgezahlt. e Zahl der Unteﬁ.r_ﬁtg;u_uggh[-rm:htigfnn hat sich in diesem
Jahre allein um 2 Invaliden, 12 Wittwen und 7 Waisen vermehrt und es ist aus naheliegenden Griinden
2l Erwarten, dass dieses Verhiltniss in den nichsten Jahren sich noch steigern werde, Darum ist es zum
Gedelhen des fir unser ganzes Unternehmen so hochwichtigen Instituts der Unterstitzungskasse dringend
Zn wunschen, dass demselben eine ausserordentliche Beihiilfe zu Theil werden moge.
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12. Etat der festen Besoldungen.

Die angefiigte Tabelle C. giebt speciellen Nachweis, wie dieser Etat bis zum Schlusse des Jalres fest-
cestellt worden 1st.

Leipsig, am 20. Februar 1851,

Directorium der Leipzig-Dresdner-Eisenbahn-
Compagnie,

Gustav Harkort, Vorsitzender.
F. Busse, Bevollmichiigter.
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'Hr":"z"l |'r:|;|'|'4' #fr_,_ |r‘|'l|i|7."!rl'|.|'r—
der graphisohe Art der Reparaiuren. huaten.
Locomuljee. |
Meilen, — L ol Ty
= = - Hi'.[;- | Pz Lo}
Leipzig. 4T08Y; | 2 neue siserne Achsenbichsen mit Metalleinlagen, ein Patentmanemeter, 4 neue Kelbenringe mit
Deckel, 1 neues Pompe mit Kolben und Stopfhiichse, 1 peue Vorderfeder, 2 nene Plailstangen-
kﬁ[”‘" I-'"ir- IJ'.,’_’I;EI'“ l NERar HI:I!DTII;G‘I_E]II. 'T_F LAk b [l “{Ial’_l,.r_ij_b-ll_ I_ [T Ii-f"li"lltl:li‘lﬂ":ﬁ-t".'ll ’. nEnn
: o L LT S St P e g e SR Sl ot gt I e ok g T B e 138 T | 5
Wurzen JO8] | newer Regulator am Blaserohre, die Excentrikringe mit ..l"lln!.l-!-,:,_tnmh BELETE T ORAET um! n1l|-|lll-'|.|rl:'|.|| |
B Stick nene Achsengabelwinkel. die Stenerung rr'[l:lru'l. d nene grosse Radreifen, 2 3 kleine dar- |
gleichen, | Patenimanometer, Hu'-nrrlmr.l.llln-'lt- P Ry S g R e o s sS67 1y | 4
Ozchnaiz. 4581115 1 neuner Regulator am ].tﬂﬁl.'l.'uh.l-l" | naus Pumpe, Feuerbiic |1:-r'|'|r|_[|.|r'|l||r._ | newes I!,.|_| H:]'.'m]hl. du
Rader nachgedreht, 4 neue J:'qu“l-: mringe, 2 onege Loger, die Excentrikringe mit l.|"'||'|l||| Eirung aus-
: gegossen und ausgedreht, | nener Kolben mit Deckel, 2 neus grosse Hadreifon «veeess- e 1T | 8
Riesa 3913 45 I Patendmanometer, 2 neoe Federn, Achsenbichsen, 4 el e Hul"_u'nri_n-r:,l_'_ 2 Kolbendecksd , .E F|1|||.
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