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Diese Ubelstinde haben in vielen Fillen dazu gefiihrt, die Messer zu
verkiirzen; doch ist die Verringerung der Messerlingen auf die Sicherheit
des Fangens von ungiinstigem EinfluB. Denn je weniger die Messer in die
Leitungsbiiume eingreifen, desto groBer wird der Bremsweg. Bei stark ab-
gefiihrten Leitungsbdumen liegt dann aber auch die Gefahr nahe, dal der
Eingriff nicht tief genug ist, um das Fordergestell aufzuhalten.

Um den Bremsweg, den das Gestell nach Eingreifen der Messer bis zu
seinem Stillstande zuriicklegt, der Belastung anzupassen, hat der Erbauer der
Fangvorrichtung neuerdings eine Einrichtung angebracht (Jahrbuch auf 1897,
A, S. 60), mit deren Hilfe es ermbglicht wird, die Messer tiefer oder weniger
tief in die Leitungsbéiume eingreifen zu lassen. Die Ausdehnung der Feder
wird in letzterem Falle durch Einschieben eines Riegels begrenzt, und es
konnen dadurch die Fangmesser nicht so tief eingreifen, als bei voller Aus-
dehnung der die Fangvorrichtung bethitigenden Feder. Die Miinzner’'sche
Fangvorrichtung erfordert kriftige Leitungsbiume, damit zwischen den ein-
zelnen Messern, in welche die Fangarme endigen, geniigend breite Holz-
korper stehen bleiben und die nothige Bremswirkung herbeifiihren kdnnen.
Erwibnt sei noch, dalb die Messer gern dem Verlaufe der Holzfasern folgen
und hierdurch von der senkrechten Richtung abgelenkt werden, wodurch
auch leicht ein Seitwirtsdringen des Fordergestelles herbeigefiihrt wird.

Als eine weitere bremsend wirkende Fangvorrichtung versuchte man die
Lessing’sche Fangvorrichtung der Firma Gerlach & Bohmke in Dortmund
bei sichsischen Gruben einzufiihren. Durch ihre Bauart erschien jedoch nicht
die nothige Sicherheit fiir ein wirkliches Fangen gewihrleistet. Es war vor-
ausgesetzt, dab in allen Fillen zum Anklemmen der Bremsbacken an die
Leitungsbdume eine geringe Anniherung geniigte. Bel nur halbwegs abge-
fiihrten Leitungsbiiumen war aber in Folge dessen das Fangen des Forder-
gestelles in Frage gestellt. Es ist zwar die Firma bestrebt gewesen, die
Lessing’sche Fangvorrichtung zu verbessern. Sie hat jedoch schlieflich die
urspriingliche Bauart ganz aunfgegeben, und es ist ihr im Jahre 1897 auch
gelungen, eine andere gut bremsend wirkende Fangvorrichtung herzustellen,
Diese neue Fangvorrichtung, deren Bauart ebenfalls als bekannt vorausgesetzt
wird (Essener Wochenschrift ,Gliickauf%, 1897 Nr. 36), besteht im Wesent-
lichen aus 4 Excenterscheiben, deren breiterer Theil durch die Feder der
Fangvorrichtung mittelst Hebeliibertragung und Excenterwelle beim Seillos-
werden des Fordergeriistes nach den Leitungsbiumen zu gedreht wird. Uber
diese Excenterscheiben sind kreisrunde, lose, also drehbare, gezahnte Ringe
gezogen, die in dem erwihnten Falle an die Leitungsbiume gedriickt werden
und sich an diesen, indem sie sich um die Excenter drehen, unter Eindriicken
ihrer Zihne herabwilzen. Die Bertihrungsfliche zwischen den Excenter-
scheiben und den losen Zahnringen ist dachférmig gewihlt, um sowohl ein
Abrutschen des Ringes von der Excenterscheibe zu vermeiden, als auch eine
groflere Reibungsfliche zu erzielen. Der grole Durchmesser der Excenter-
scheiben wird durch die Reibung allméhlich noch mehr nach den Leitungs-
bidumen gedreht und diese Reibung, sowie die Druckwirkung der Zahnringe
auf die Leitungsbidume, welche durch die Drehung der Excenter immer grofer
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