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Seiteniibertrag: 2985 K.
Wilhelmschacht II forderte . . . . . . 182 ,
Wilhelmschacht 1[I forderte . . . . . . 498

Im Ganzen betrug die Férderang 3665 E..
Hiervon stammen aus dem
Wilhelmschacht [ Felde . . . v o= o 1972 K.
Wilhelmschacht 1I und III Felde v 5 4w IR
Wie oben: 3665 K. |
- Die hochste tiberhaupt erreichte Tagesforderung in je zwei Schichten
(augenblicklich, und so war es auch bereits 1898, werden tiiglich zwei zehn-
stiindige Schichten und je 1/,,, jede Schicht also zu 11 Stunden, verfahren)
tibersteigt die genannte Summe nicht wesentlich, der hochste Tagesversand
beziffert sich auf 1925 Ladungen zu 10 to, die Jahresforderung 1898 betrigt
947 152 Karren, der Jahresversand 1898 40 196,25 Ladungen zu 10 to.
Die ganze Iordernng wird auf Wilhelmschacht I der Aufbereitung
iiberwiesen; soweit die Kohle nicht bereits unterirdisch den Fiillortern dieses
Schachtes zugefiihrt ist, wird dieselbe iiber Tage mittels Ketten- und Seilbahn

rum 1. Wilhelmschachte geleitet.
Ubér Tage (Plan Nr. 4 auf Tafel VII, Plan Nr. 5 auf Tafel VIII) ver-

bindet eine viertriimige Seilbahn in der oberen Sohle Hingebank und Auf-

bereitung; die Forderung der unteren Hingebanksohle wird dieser Seilbahn
durch den Hakenketfenberg zugefiihrt. Der Anfrieb dieser letzteren Bahn
geschieht mittels eines Seiles, welches fiir sich wiederum eine Seilbahn bildet
und die Kesselschlacken einem Aufzoge zufiihrt. Auf Wilhelmschacht 1
fithrt weiter eine Seilbahn die Forderung von Wilhelmschacht 1T und III
und vorkommenden IFalles Vorrathskohle zur Aufbereitung. Das Seil wird
durch letztere hindurchgefithrt und schafft die Wasch- und Leseberge, Kessel-
schlacke und Schlimme auf die Bergehalde bis an den Full eines Halden-
aufzuges. Das Seil 1st durch diesen Aufzug bis auf die Haldenkrone gefiihrt
und dient hier mit seiner Endscheibe zum Antriebe einer oberen Haldenbahn,
welche die Berge, Kesselschlacke und Schlimme zu den Sturzplitzen bringt.
Von Wilhelmschacht II iibernimmt eine Seilbahn die Forderkohle dieses
Schachtes und des Wilhelmschachtes III, welch letztere mittels zweier
Kettenbahnen nach ersterem Schachte geschafft wird, und bringt sie nach
Wilhelmschacht I. Da, wie bereits erwihnt, nur anf Wilhelmschacht I
Aufbereitung und Verladung sich befindet, mull die Feuerkohle fiir Wilhelm-
schacht 11 und III und die Verkaufskohle fiir den Fuhrwerksverkauf bei
Wilhelmschacht III auf dem oben angegebenen Wege in umgekehter Richtung
nach Wilhelmschacht II und 1II geschaftt werden. Endlich gelangt die Kessel-
schlacke von Wilhelmschacht II und III mittels der unteren und oberen
Kettenbahn an den Vereinigungspunkt beider und wird hier von einer Seil-
~ bahn auf Wilhelmschacht II zom Haldensturz gefiihrt,

Auf dem Plan Nr. 3 Tafel VI ist mit gestrichelten Linien die
Erweiterung der Oberseilbahnen angegeben. Fiir den gesammten Betrieb
ganz wesentlich ist die geplante Verlingerung der Seilbahn im 500 Quer-
schlage bei Wilhelmschacht II. In genanntem Schachte wird gegenwiirtig
eine kriftige Forderanlage eingebaut, welche mit Hilfe des genannten Quer-
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