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Der Eisenbahntunnel bei Oberau.

Von Reichsbahnrat Dr.-Ing. Uhlich in Zittau.

Ein denkwiirdiges Werk des Freiberger Bergbaues muBl der Zeitentwicklung
zum Opfer fallen: der Eisenbahntunnel bei Oberau. '

Den Fernstehenden mag es befremden, einen Eisenbahntunnel als Schopfung
des Bergbaues bezeichnet zu finden. Und doch trifft diese Angabe fiir den Tunnel
bei Oberau zu. Als das Eisenbahn-Comité in Leipzig sich unter verschiedenen
Vorschligen fiir die Bahn von Leipzig nach Dresden fiir den Weg iiber
Riesa—Priestewitz entschieden hatte, galt es, vor dem Abstieg ins Elbtal bei
Dresden einen welligen Hohenzug bei Oberau zu iiberwinden. Mit kithnem Unter-
nehmungsgeist durchstach man ibn mit einem Tunnel. Die Ausfiihrung dieses
auBlergewohnlichen Streckenabschnittes konnte das Comité kaum sachkundigeren
Hinden anvertrauen als den Minnern des Freiberger Erzbergbaues, Maschinen-
direktor Brendel war vom Oberbergamt als Sachverstiindiger fiir den Eisen-
bahnbau benannt worden. Durch seine Arbeiten fiir die Forderbabhn an der Alten
Mordgrube bei Brand und die daran anschlieBenden Erdrterungen war er ein gut-
gerilisteter Sachverstindiger *).

Der Erinnerung an die Titigkeit der Freiberger Bergleute sei die nach-
stenende Beschreibung ihres Werkes gewidmet. Der Verlauf ihrer Arbeit ist er-
halten in einer Schilderung des Obersteigers Schneider in den Akten des
Oberbergamtes.

Erbaut wurde der Tunnel in der Zeit vom Februar 1837 bis Oktober 1889, Er
liegt auf der Strecke Leipzig—Dresden etwa 93 km vom Leipziger und etwa
27 km vom Dredner Hauptbahnhof entfernt. In Richtung von Nordwesten nach
Slidosten durchschneidet er den Gelinderiicken; die StraBle von Meilen nach
Radeburg fiihrt iiber ihn hinweg. Geologisch fillt er im wesentlichen in Pliner-
gebiet. Am westlichen Ende und im anschlieBenden Einschnitt hat man Gneis
und einen grauen, mit feinen griinen Kornchen angefiillten Mergelsand, im Gneis
gangartig auch Granit angetroffen. Versteinerungen verschiedenster Art wurden
gefunden, darunter im Pliiner zwei groBe Ammoniten von 1 Elle (57 ¢m) Durch-
messer, Druckerscheinungen im mittleren Tunnelbereich zwangen zu Gegenmab-
nahmen. ,,Das Gebirge war daselbst bis zu Tage ganz zerrissen, weshalb auch
auf der iiber den Tunnel fiihrenden Chaussee eine Binge von 2 ° Tiefe entstanden
war.”“ Der starke Druck, welcher Kappen und Unterziige zusammengedriickt und
zersplittert hatte, notigte abschnittsweise zu besonderer Zimmerung und ver-
stiirkter Mauerung des Tunnelkorpers.

Bemerkenswert von vornherein war die Art der Inangriffnahme des Baues.
Nicht von den Stirnen, den Voreinschnitten aus ging man dem Erdinnern zu Leibe.
An 4 Stellen der Tunnelachse stieg man vom Gelinde aus in Schidchten in
die Tiefe und trieb dann von jedem Schacht aus nach zwei Richtungen den Aus-
bruch des Tunnelkorpers vorwirts. Man arbeitete also von 4 Hauptdrtern aus
je nach Ost und West, wie nachersichtliches Bild zeigen soll.
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Urspriinglich war geplant, am 1. und 4. Schacht den Tunnel beginnen und
von da an westlich bez. ostlich die offenen Voreinschnitte sich anschlieBen zu

*) Uhlich, Eisenbahnbeginn im siéichsischen Erzbergbau, Jahrbuch 1932.
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