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. Bahnanlagen.

Unterbau. Von der Liinge der Staats- und mitbetriebenen Privatbahnen Anfang 1891 an
20660,90 km liegen nach der Vertikalprojektion 740fp in Neigung (Steigung u, Fall) und
260/yin der Horizontale. Das Neigungsmaximum betriigt 1: 30 auf den Schmalspurbahnen
und 1:40 auf den Normalspurbahnen. Nach der Horizontalprojektion liegen 579, in
gerader Linie und 439, in Krilmmungen, deren kleinster Halbmesser auf freier
Strecke bei den Schmalspurbahnen 50 m, bei den Normalspurbahnen fiir Personen-
verkehr 168 m betragt.

Von der Bahnliinge liegen 569, im Aufrrag, 349, im Abtrag, 100/p im Niveau.

Ungefihr der 8. Theil der Bahnléinge liegt in Bahnhfen und Haltestellen,

Von den die Bahnen kreuzenden 6150 Strassen und Wegen liegen 4528 im
Niveau der Bahn, 360 sind iiberfilbrt, 1267 unterfiihrt, Unter den Niveau-
libergiingen befinden sich 2117 auf Bahnen untergeordneter Bedeutung ohne Be-
dienung und Bewachung.

Kunstbauten: 410 Briicken, von mehr als 10 m Spannweite der grissten Oeffnung,

126 Viadukte mit 18,55 km Gesammtliinge, Von den bedeutendsten Anlagen sind

die hochsten: Giltzschthalviadukt b, Netzschkau 77 m, Elsterthalviadukt b.Jocketa
68 m, Muldenthalviadukt b. Gihren 67 m, Viadukt Diedenmiihle b, Waldheim 50 m;

die lingsten : Elbbriicke mit Viadukt in Dresden 1518 m, drei Viadukte mit zwei
dazwischen liegenden Futtermauern b. Konigstein 900 m, Neissethalviadukt b, Zittau
749 m; Viadukt b. Riderau 659 m, Giltzschthalviadukt b, Netzschkau 573 m, Elbbriicke
mit Rampen b, Pirna 440 m, Viadukt b. Burgstidt 424 m, Muldenthalviadukt b.
Giohren 418 m, Viadukt b. Putzkau 401 m, Muldenbriicke b. Wurzen 384 m, Elb-
briicke b. Meissen 368 m, Elbbriicke b, Riesa 366 m, Viadukt b, Eger 364 m, Elb-
briicke b, Niederwartha 3550 m,

37 Tunnels mit H,99 km Gesammtlinge, von denen 7 auf der 15 km langen Strecke
Schandau-Sebnitz sieh befinden; die lingsten bei Niederau 513 m, bei Wendischfihre
877 m, bei Altenburg 375 m und bei Elsterberg 3567 m,

Oberbau. Gesammtlinge der Gleise 4 752,39 km; darin liegen 9 226,53 kmm Schienen
(darunter 83405,g¢ km Stahlkopf- und 465973 km Ganzstahlschienen), 199 englische
und 8459 andere Weichen, 11141 Herz- und Kreuzungsstiicke, 5033 126 Stiick
imprignirte, 213 267 Stiick nicht Imprignirte Gleisquerschwellen, 981003 m Weilchen-
schwellen und 21 664 Steinwiirfel.

In den Normalspurgleisen liegen vorherrschend Bessemerstahlkopfschienen Prof.
IV. mit 130 mm Hbhe, 6 oder 7,; m Liinge und 36, kg pro Ifd. m schwer, Ferner
Bessemerstahlsechienen Prof, V. 130 mm hoch, 7,5 oder 10 m lang und 34, kg pro
Ifd. m schwer,

Die Gleisquerschwellen der Normalspurbahnen sind in Form A. 250 ¢m lang, 20 em breit,
16 em hoch und in Form B, 250 em lang, 16 em oben und 26 em unten breit, 16 em hoch;
diejienigen der Schmalspurbahnen sind in Form A. 150 em lang, 17 em breit, 18,5 em
hoch und in Form B, 150 em lang, 14 em oben und 20 em unten breit, 13,5 cm hoeh,

Hoohbauten. Die simmtlichen Gebiiude, darunter 1349 Wiirterhiiuser, bedecken eine
Fliche von 818118 gqm.

Die gesammte Giiterbodenfliche betragt 1566550 qm, der Fassungsraum der
Wasserreservoirs in den Wasserstationen 6342 cbm, Anzahl der Briickenwaagen:
206 Stilick.

Die auf den BahnhOfen gelegenen Personenperrons und Zugaufnahmehallen
nmfassen zusammen eine Fliche von 507619 qm, davon bedeckt: 90 293 gm.

Telegraphen und Signale. Linge der Leitungsdrihte 6 665,53 km. Anzahl der
Morseapparate 863, der Blockapparated2l, der Streckenldutewerke 2688, der
optischen Signale 1491, der Telephone 47, Centralweichenanlagen 148,

Lindereien. Im Besitze der Bahnverwaltung befinden sich aunsser dem zum
Betriebe gehirigen Grund und Boden noch an Lindereien 80991,90 Ar,

Baukapital, Die Baukosten haben betragen:

bei den Staatseisembahnen 728175078 M. oder 285918 M. auf ein km,
bei den Privatbahnen in Staatsverwaltung 18795901 ,, ,, 283827 ,, ,, ,, 9y 4

Ueber das vom Staatsfiskus verwendete Anlagekapital wvergl. unter
.,Finanzielle Ergebnisse®.




Ueber dem Spiegel der Ostsee liegen:

Hi

der niedrigste Punkt in Sachsen (Elbsohle a.d. Eisenbahnbriicke in Riesa)

Baﬂlﬁ L

der hichste Punkt in Sachsen (Gradmessungsstation auf dem Fichtelberge) 1214,gy9 4
der Elbnullpunkt in Dresden ., ., Sy

die Hohenmarke am Siichs.-BShm, Hﬂ.hnh{}fﬂ in Dresdﬁu A,
der Schienenkopf vom Hauptgleise unter diesem Punkte
die niedrigstgelegene Verkehrastelle des Bahnnetzes [Flﬂtﬂrwmtluj
die niedrigstgelegene Eisenbahnverkehrsstelle in Sachsen (Griditz)
die hichstgelegene Eisenbahnverkehrsstelle in Sachsen (Reitzenhain)
die hiiehstgelegene Verkehrsstelle des Bahnnetzes (Moldau) . .

Entstehung der Staatsbahnen.
Jiahrlicher Staud der Bahnlinge in Kilometer, nach Massgabe des Eréffnungsjahres
der einzelnen Linien, verglichen mit der Hahn]*mgﬂ im Jﬂhm 1891 nach Prozenten:

Jahr | km

1837 14,10
1838 88,01
1839 | 115,51
1840 | 115,51
1841 | 115,
1842 | 154,14
1843 | 154,14
1844 | 178,47
1845 | 284,96
1846 | 29249
1847 | 345,45
1848 | 446,45
1849 | 446,45
1850 | 470,09

Proz.

0,54
3,38
4,43
4,48
4,18
9,02
5192
6,55

Hiﬂl
11,99

I Jahr

| T T = T

1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863

1864

km

020,04
260, 04
560,04
564151
H78 2 O
593!31‘!

| 599,99
' T{Ellil‘

714,43
722,51
?221.’1]
703,90
703,90
758 00

Pros.

Jahr

19195."
21,19
21,40
21,67
221';'{?
22,00
23,00
27,98
27,48
2717”
3“193
28!Eﬂ"i
HH‘!‘.}H

1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878

km

900,51

H?E‘,l?ﬂ
'[U[H.,q]
1073,91
111994
1119,94
1145,585
IE‘H:EIH
IEBH,HU
136495
1808,5;
1879, 40
2003,73
200798

L]

Pr{:-?. Jahr
84,56 | 1879
37 .44 1880
38,58 18581
41 319 1882
42,05 1883
42,95 1884
43,08 | 1880
47 .74 1886
49,93 1887
02,38 1888
69, 40 1889
2,18 | 1890
76,90 1891
77503 1

105

1708

1161915 "
11"‘191.!'1 1

91139[.! vy

. 94 B30
. ??Gﬁ"iﬂ "

km

2007 ,08
2108,m
2110,40
2130,24
2185,34
226619
2291 .43
2331,3{5
24006,57
2446, 44
2001 58
209405

| 2605,7;

R

I Proz.
Bor

80,74
80,99
31175
83,87
86,07
87,04
89,00
92,35
93,50
96,01
H‘q'l."h‘i
lmﬂﬂ

Die Liinge der unter Kiniglich Sidchsischer Staatsverwaltung stehenden Eisenbahnen

betrug z. Zt, der Errichtung der General-Direetion im Jahre 1869:

an fremde Bahnen,
der Zechéenbahnen),

Hauptverwaltung .

Drittheil der gegenwiirtigen (2726 km) Bahnliinge.
Ertffoungstag der ersten Strecke (Leipzig-Althen) 24. April 1837 und der
Linie Leipzig-Dresden am 7. April 1339
Das unter Staatsverwaltung stehende Bahnnetz hatte Ende 1891: 39 Anschliisse

Stationsverwaltung

Bahnunterhaltung und Bau

Fahrdienst,

119 Anschliisse im eigenen Bahnbereiche(ohne
28 Endpunkte ohne Fortsetzung und 5 Krenzungen,

Personalbestand August 1891.

Maschinen- u. Magazinverwaltung

Leipzig I. .
Leipzig II. .
Ziwickau
Chemnitz . .
Dresden-Altst,
Dresden - Neust.

Hiertiber 19 Ea.hnve.rw:a.ltareian

27 Beamte,

407 Arbeiter,

919 km oder ein

ganzen

die Anschliisse

834 zusammen,

. @ s o ¢ SYH0 .t 9 029 " 12 825 ’e
" 21562 > D 639 - 770 -

1891 o 1 400 i 3 291 .

1772 - 4 920 4 6 692 -

Zusammen: 10 038 o 21 YO o 31 4339 Xy

Betriebs -Oberinspections - Bezirke.

j Ansahl der Verkehreatelien,
' Bahn- Von den Halte-
linge. | Babn. | Halte- | Halte. | Privat- | yper. [rielen u. Halte:
. Kilo- hife, 'stellen, [punkte. .tﬂllﬂh. haupt.| Kartirungsbe-
l‘ﬂﬂtﬂl l fugniss.
Y- et 436 | 97 35 15 1 85 28
. o T 419 41 21 14 J 85 a8
- " 402 42 24 10 — 16 21
. : 409 | 41 | 21 | 20 4 92 19
: Y i 34D 27 39 20 1 81 a1
311 34 22 13 - 69 18
320 19 94 46 —— 159 18
Zusammen: | 2672 247 | 206 | 138 4 650 | 1563




AF
BU
BD
BG
BGh
BJ

BEK
BL
BS
BSg
CA
DE
DEG
DW
DWA
DWC
DWK
DWP
EL
I'H
GC
GD
GGa
GH
GHR
GHS
GHW
GM
GP
GR
GW
HK
HOe
HT
HW

J S

KC
KE

K Kk
KP
LD
LG
LH
LHV
IJII"?C
LP
LW
MG
MN
MO
MR
NnB

Bezeichnung der Bahnlinien durch Buchstaben.

Annaberg - Fliha,
Borsderf - Coswig,
Bodenbach - Dresden.
Brunn - Greiz.
Berthelsdorf-Grosshartmannsdorf,
Bertsdorf-Jonsdorf,
Bautzen-Konigswartha.
Brand-Langenau,
Bautzen - Schandau,
Buchholz-Schwarzenberg.
Chemnitz - Adorf,
Dresden - Elsterwerda,
Yerbinduangsbahn Grossenhain,
Dresden -Werdanu.
Augustusschacht-Zweigbahn,
Werdauer Curve,
Dresdner Kohlenzweigbahn.
Dresdner Packhofzweighahn,
Ebersbach - LLibau.
Freiberg-Halsbriicke
Grossposiwitz-Cuanewalde,
Gorlitz - Dresden.
GUssnitz - Gera,
Gittersee - Hiinichen.
Rippiener Zweigbahn,
Segengottesschachtbahn,
Windbergschachthahn,
Gaschwitz - Meuselwitz,
(Grossenhain-Priestewitz,
Griinstidtel - Rittersgriin,
Glauchau - Wurzen,
Hainsberg - Kipsdorf,
Herlasgriin- Oelsnitz i. V.
Herold - Thum.
Hohlteich - Wilstenbrand.
Johanngeorgenstadt-
Schwarzenberg,
Kieritzsch - Chemnitz.
Kamenz-Elstra,
Klotzsche - Kénigshriick.
Kamenz - Pirna.
Leipzig- Dresden.
Lﬂijﬂ:!g-{}uitlmin_ °
Lieipzig - Hof,
Leipziger Verbindungsbahn,
(aschwitzer Curve.
Lieipzig - Plagwitz,
Limbach - Wittgensdorf.
Miigeln-Geising:Altenherg,
Miigeln - Nerchaun - I'rebsen.
Mosel - Ortmannsdorf,
Meuselwitz - Ronneburg,
Niederneukirch - Bischofswerda.

ND
NM
0D
OeK

OpP
OR
0S
OWwW
PB
PE
PG
PW
PWA
PWO
PWz
PWzC
RO
RCC
RE
RKE
RKV
RN
RP
RRg
RW
RZ
SE
StE
SG
SGr
SH
SN
S8z
N7
SZK
WA
wWC
WE
WJ
WM
WS
ZA
ZB
ZE
ZF
ZK
ZL
ZM
Z0
zp

Z St

Neustadt-Diirrrdhradorf,
Nossen - Moldau.
Oschatz - Dibeln.,
Kohlenbahn Oelsnitz i, E.-
Kaisergrube,
Olbernhau - Pockau.
OUberhohndorf - Reinsdorf.
Oachatz-Strehia.
Oberoderwitz - Wilthen.
Pirna-Berggiesshiibel,
Plauen - Eger,
Plagwitz - Gaschwitz,
Potschappel - Wilsdruaff,
Albertschachtzweigbahn,
Oppelsehachtzweigbahn,
Pforten- Weischlitz.
Curve bel Pforten,
Riesa - Chemnitz.
Riesa- Chemnitzer Curve,
Reitzenhain - Fliha.
Riesaer Elbkaibahn.
Riesaer Kai- Verbindung.
Riesa - Nossen.
Rochlitz - (Narsdorf)- Penig.
Radebeul - Radeburg.
Rosswein - Nlederwiesa.
Reichenberg - Zittau.
Scheibe - Eibaun,
Stollberg-St. Egidien,
Schiinbirnechen - Gésanite.
Schinfeld - Geyer.
Schinberg-Hirschberg.
Schneeberg - Niederschlema,
Schinberg - Schleiz.
Schwarzenberg-Zwickau,
Zwickauer Staatskohlenbahn,
Weipert- Annaberg.
Waltersdorf - Crottendort,
Wilischthal-Ehrenfriedersdorf,
Wolkenstein-JGhstadt.
Werdau-(Weida-)Mehltheuer.
Wilkau - Saupersdorf.
Zieitz - Altenburg.
Briickenberg -Kohlenbahn,
Zeithain-Elsterwerda,
Zwickau-Falkenstein,
Zwota - Klingenthal,
Zittan - Lobau.
Zittan -Markersdortf.
Zittau-Oybin.
v.Arnim'scheKohlenb, b, Planitz,
Zwinitz - Stollberg.




Transportmittel am 1. November 1891,

Staatsbahnen Privatbahnen
Altnb.-| Zittau-| Zitt,-Oybin-
Normal- | Schmal- Zeitz. |Reichb.] Jonsdorf,
spur. spur, Normalspur. |Schmalspur,
Lokomotiven, . . . .Anzahl 900 46 10 6 5
R S L = 663 - 6 5 -
Personenwagen . . . . » 2 348 192 18 10 17
Zugf.- u, Gepiickwagen 404 29 ) 3 3
bedeckte Gilterwagen . 8 010 182 40 32 5
Wi < S 14515 | 690 622 77 15
Giiterwagen zusammen . 22 929 201 664 112 23
Personenwagenpliitze . 94 229 |4 354} “i“"“'}L 703 378 | 685 } einschl.
auf 1 Achse Plitze . . 5 18,92 10,g0) Stebpl. | 19,55 | 18,99 (10,97 Stehpl.
w (Zugf.- u. Gepiickwagen t| 20210 145, 10,0 | 15,0 15,0
q‘,ﬁjbedackta Giiterwagen t| 64850,0| 915, 400,0 | 180,9 25,0
'g';,' ! offene » t | 149 822,90 |3 480,35 b 220, | 770,90 75,0
- o | Giiterwagen zusammen t 216 693,y |4 5405 6 630,90 | 965, 115,0
| auf 1 Giliterwagenachse t| 4,8 2,49 4,m 4,31 2,50

Bei den Staatshahnen kommen von den vorhandenen Plétzen auf':
I. Kl 2,59 IL KL 17,3%. IIL Kl 64,4 %. IV. Kl 15,4 9),.
Die Aufstellung simmtlicher Transportmittel wiirde 218 km Gleise beanspruchen,

Grisstes Gewicht:

einer Lokomotive . . . . .43t eines 3achs. Personenwagens . 18,5t

bei den leines Tenders. . . . . . .97t n 2 g " . 14,0t
Normal- J einer 4achs. Tenderlokomotive 51, t » 9 ,, bed. Giliterwagens 11,5t
apur- T " " 45y 1 n 2 5 v » 80t
bahnen leines Dampfwagens . . . . 25,08 » 4 , offenen 11,7t
. 8achs, Zugf.- u. Gepickw. 14,3t n 8 " . 8,1t

bei den geiner Fairlie- Lokomotive . . 28,9t w 2 5 Zugf-uGepickwag,. 3,91
Schmal-} , 3achs. Tenderlokomotive 16, t w £ 4 bed, Giiterwagens 2t
spur- )eines 4 ,, Personenwagens. 6, t » 4 ,, offenen 2 89t
bahnen Sl T n . Gyt w 2 g " - 2,51

Ergebnisse der Staatsbahnen aus dem Jahre 1890,

Gesammt-Leistung: 23 913 398 Lt‘:krrmutivkilumeter y 189 439 353 Personenwagen-
achskilometer, 604 922 290 Gepiick- und Giiterwagenachskilometer.,
Normalspur, | Schmalspur,

Grosste Jahresleistung einer Lokomotive Kilometer 69 620 28 262
. iF Lokomotive . . . . » 28 275 17 826
Durenehnitiiions, | Forsmonwagenacias 3 3ok | i e
‘ 8 Giiterwagenachse . . " 12 615 3 b48

Die Beweglichkeit der Personenwagen war auf den normalspur. Bahnen 3,; mal,
auf den schmalspur, Bahnen 4,; mal so gross als die der Giiterwagen,

Normalspur. Schmalspur,
, der bewegten Personenwagenpliitze ., . 22,9¢4 0, 27,38 %o
Ausnutzun E{deg bewegten Gliterwagenladegewichtes 45,65 Y0, 34 .74 YYo.

Von den Lokomotiven standen 34,4 9 in der Werkstatt, im Reserve- und Rangirdienst.
Von dem Bruttogewicht aller bewegten Lasten auf den Staatsbahnen kamen:

Lokomotiven und Tender 28,34 9
durch- Personenwagen . . . . 16,55 ,, ¢ 74,01 Taralast,
schnittlich { Giiterwagen . . . . . . 34,0 ,,
auf Personen . . . . . . . 1,98 ,,]‘ : o
GUter . . . o o « o« . 24,74 ,, § 20:90°%0 Nutzlast,

Bei Ausschluss des Lokomotiven- und Tendergewichtes kamen 66, 9, auf die
Taralast und 33,09 auf die Nutzlast.

Zur Lokomotivheizung wurden 1890 verbraucht: 746 cbm Holz, 879 t Coaks,
86 963 t Braunkohlen, 232 152t Steinkohlen mit einem Ges.-Aufwand von {iber 4 Mill, M.
Seit 1837 bei allen Bahnen Sachsens 5,3 Mill, t Kohlen a. A. im Werthe v. 80 Mill. M,
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6. Zuldissig weitester Radstand der Wagen auf den einzelnen Linien in Metern:

Fiir Auf den in () stehenden Linien kénnen diesseitige 6ridrige
sigene | fremde|] Personenwagen mit einem festen Radstande bis zu 6,; m bis auf
Wagen Weiteres verwendet werden.

3,7 4.0 Annaberg - Flsha, Johanngeorgenstadt-Schneeberg- Zwickan,*
Potschappel - Hermsdort, ** '

3.2 4.0 Berggiesshiibel-Pirna, Obercunewalde - Grosspostwitz, Schlettau-

%harumttemlnrfi
4.0 4.5 Adorf-Aune-Erfenschlag, Berthelsdorf-Grosshartmannsdorf,Brand-

Langenan, Elstra-Kamenz, Freiberg-Halsbriicke, Klingenthal-
Zwota, Weipert-Annaberg-Schwarzenberg

4'1".|"
i- P'EI'H-'
ond

Schnell - 4
4, "%8'“' Franzensbad - Oelsnitz i. V.- Falkenstein. ‘
0
i. gem,
und
Giiters,
4.3 5,0 Falkenstein - Herlasgriin.
4,7 5,7 Chemnitz-Dresden, Gera-Gssnitz, Niederwiesa-Rosswein, Reitzen-
hain - Olbernhau- Fliha.
4,0 5,4 Glauchau -Wurzen, Greiz- Neumark, Moldaun-Bienenmiihle,
Schandau - Niederneukirch, Wilthen - Bautzen.
4,9 5,5 Mehltheuer-Weida-Werdau, Weischlitz-Wiinschendorf.
4.9 6.0 Falkenstein-Zwickau, Ronneburg-Meuselwitz, St. Egidien-Stoll-
berg - Zwinitz, Schleiz-Schinberg, Zeitz-Altenburg.
5,0 5,4 Grimma - Meissen.
0,2 6,4 Bienenmiihle-Nossen-Riesa, Eger-Franzensbad, Eibau-Warnsdort-
Zittau , Erf’enschh}% - Chemnitz, Hohlteich - Wiistenbrand,
Léban- Ebersbach, Reichenbach i. V.- Chemnitz.
5,3 6.5 Bischofswerda-Oberoderwitz - Zittau, Chemnitz- Limbach - Nars-
dorf, Oelsnitz-Plauen i. V., Penig - Rochlitz, Pirna - Kamenz.
D,4 5,4 Leipzig, Bayer. Bahnh. - Plagwitz - Lindenanu.
5,5 6.9 (Dresden-A.-Bodenb.), (Hof-Lei zi{;, Bayer. Bhf.), Zwick.-Werdan.
By 1 - Ta (Chemnitz-Riesa), (Dresdner Verb.-Bahn), D iirrrohrsdorf-Neustadt,
(Klsterwerda - Dresden - Fr.), Gaschwitz-Plagwitz - Lindenan,
pithain-Leipzig-Dr. Bhf., Konigswartha-Bautzen, (Leipziger
Verb.- Bahn), Lobau-Oberoderwitz, Meuselwitz- G'ﬂﬂﬂﬁWlf-??,
Wiinschendorf-Wolfsgefiirth, Zittau - Reichenberg.
6,7 | unbe-| Dresden-N.-Gorlitz, Gossnitz-Glauchan, Leipzig-Grimma, Meissen-
schr. Dresden-N., Narsdorf-Kieritzsch.

unbeschrinkt | Elbkaibahn Dresden u. Riesa, Grossenhain-Priestewitz, Leipzig-
Riesa-Dresden-N., Riesa-Elsterw., Riesa- Roderau - Dresden-N.

* (Hiterwagen, welche nur zwischen dem Giiterbahnhofe
Zwickan und Cainsdorf verkehren, diirfen einen Radstand von
5, m haben.

# Fiir den Oppelschacht sind nur Wagen mit einem Rad-
stand bis zu 3,; m zullissig.

Die in zweiter Spalte stehenden Zahlen bezeichnen diejenigen Rad-
stinde, welche bis auf Weiteres ausnahmsweise fiir fremde Wagen und nur in
den dringendsten Fillen fiir Wagen der diesseitigen Verwaltung ohne
Einholung besonderer Genehmigung zuzulassen sind.

Die vorgenannten Radstiinde gelten fiir z weiachsige als auch fir drei-
achsige Wagen. Haben letztere einen Gesammtradstand von mehr als 4 m, 8o
miissen sie an den Langtriigern die Anschrift \Mittelachse verschiebbar® tragen.
Wagen mit der Anschrift »Vereins-Lenkachsen® gind ohne Riicksicht aut den
Radstand iiberall zulissig, ebenso Wagen mit 2achs. Drehgestellen, dafern der
Radst. des einz. Drehgest. die betr. Orts angegeb. Grenze nicht iiberschreitet.
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i. Ziige zur Personenbefirderung
in regelméissigen Fahrten nach dem Winterfahrplane 189192,

a) Auf d. normalspurigen Staatsbahnen, der Altenburg-Zeitzer u, Zittau-Reichenberger B.

Sias 30 Schnellziige, :
taglich) g38 Personen-, gemisehte und Giiterziige mit Personenbefirderung.

b) Auf den sehmalspurigen Staatsbahmen und Zittau-Oybin- Jonsdorfer Bahn:
tiglich 162 Personen- und gemischte Ziige.

Zusammen tiglich 1030 Ziige zur Personenbeforderung.

Ausserdem auf normalspurigen als auch auf schmalspurigen Bahnen je 10 Ziige
mit Personenbefirderunz an Sonn- und Festtagen, sowie bestimmten Werktagen.

Nebenbei gehen noch an Werktagen Arbeiterziige, sowie an Sonn- und Festtagen
nach Bedarf Sonderziige.
e e n e ok i T i e S e B e B B L e e e

Ziige aller Art i. J. 1890.

12 344 Schnellziige, 161478 Personen-Ziige, 154 358 Gemischte Ziige, 6384 Giliter-
ziige mit Personen-Befirderung, 235249 Giiterziige,
zusammen 569813 Zlige ohne BauZlge.
Durchsechnittlich tiglich 1 561 Ziige mit je 40,5 Kilometer Weglunge.
W—'
92 Lokomotivenstationen: Adorf, Altenburg, Annabg., Aue, Bautzen,
Berggiessh,, Bertsdf , Bienenmiihle, Bischofsw., Bodenb., Chemnitz, Canewalde, DObeln,
Dresd.-A. I u. II.. Dresd.-Fr., Dresd.-N. I. u.Il., Ebersb,, Eger, Ehrenfrdersdf., Elstra,
Elsterw., Falkenst., Floha, Freibg., Geising-Altenbg., Geith,, Gera, Geyer, Glauchau,
G orlitz, Gossnitz, Greiz, Grossenh,, Grosshartmannsdf,., Hainichen, Hainsbg., Hof, Joh.-
(reorgenst., Kamenz, Kipsdf., Kirchbg., Klingenth,, Konigsbriick, Kinigswartha,
Langenau, Leipz. I, u.Il., Lébau, Lugau, Mehltheuer, Meissen, Meuselw,, Miigeln b. ey
| Miigeln b. P., Neustadt, Nossen, Oberherold, Oberrittersgr., Oelsn. i. E., Oelsn, i. V.,
| Olbernh,, Ortmannsdf., Penig, Pirna, Plagw.-Lind,, Plauen (o, B,), Pockaun, Radeburg,
Reichenau, Reichenb. i.V., Reichenbg., Riesa, Roehlitz, Ronneburg, Schandau, Schleiz,
Schlettan, Schneeberg, Schwarzenberg, Stollberg, Strehla, Tharandt, Weida,
Weischlitz, Werdau, Wermsdorf, Wilsdruff, Zeitz, Zittan, Zwickau,

“_
90 Fahrdienststationen : Adorf, Altenburg, Annabg., Aue, Bautzen, Berg-

e oo il

| giessh,, Bertsdf., Bienenmiihle, Bischofsw,, Chemnitz, Cunewalde, D&beln, Dresd.-A.,
E Dresd.-N. L. u. 1I., Eger, Ehrenfrdersdf., Elstra, Elsterw., IFalkenst,, Fliha, I'reibg.,

Geising-Altenbg,, Geith,, Gera, Geyer, Glauchau, Gorlitz, Greiz, Grossbothen, Grossenh..
; Grosshartmannsdf., Hainich,, Hainsbg., Hof, Jigersgr,, Joh,-Georgenst,, Kamenz, Kipsdf.,,

| Kirchbg., ‘Klingenth,, Ktnigsbriick, Kinigswartha, Langenan, Leipz. I. u. Il., Libau,
| Lugau, Mehltheuer, Meuselw,, Miigeln b. O., Miigeln b. P,, Neustadt, Nossen, Ober-
| rittersgr., Oelsn, i. E., Oelsn. i. V., Olbernh,, Ortmannsdf,, Penig, Pirna, Plagwitz-
Lindenau, Radeburg, Reichenau, Reichenbach i. V., Reichenberg, Riesa, Rochlitz,
tonneburg , Schandau, Schleiz, Schlettau, Schneeberg, Schwarzenberg, Stollberg,
Strehla, Tetschen, Thum, Weida, Weischlitz, Werdau, Wermsdorf, Wilsdruft, W olfs-
gefiirth, Wurzen, Zeitz, Zittau, Zwickan,
Hieriiber 2 Aushilfs- Stationen: Klingenberg, Reitzenhain,

13 Werkstittenstationen: Chemnitz, Dresden-N. I, Leipzig 1. u, 1L,
Zwickau, Werdau, Radebeul, Dresden-N. II., Dresden-A, Gfiiterbahnhof 1. u, 1l
L.{bau, Bodenbach, Hof,

Giasanstalten fiir Bahnhofsbelenchtung: Floha, Leipzig I u. II,,
fiir Wagenbelenchtung : Chemnitz, Leipzig II., Pieschen, Reichenbach i. V., Zittau.

Schwellentriinkungsanstalfen: Falkenstein, Libau, Wiilknitz.
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8. Verkehrsergebnisse 1890,
Personenverkehr.
Beforderte Personen 33 632 845 auf 22 761 6083 Fahrkarten mit 808 219 237 Personen-
kilometer und 25 728 7050 Mark Fahrgeldeinnahme,
Yon der Gesammtheit kamen prozentual auf die

Fahrkarten | Person.-| Fahrkar- | Fahrgeld-] Wagen- | Person.- | Personen- |Fahrgeld-
fiir: | =zahl: tenzahl: | 'leinnahme] klassen: | zahl: kilometer: einnahme
Schnellziige | 1.8 a1 | 9,06 1. 0,04 ' PO 2,08
Personenziige ‘mﬂa 44 55 | 32,56 11, 98 14,85 22,31
Abonnements 2450 3,.5-;3 GPHH 111, ?4,[]-3 HH]';.; ﬁﬁ:ﬂi
Riiekfahrten 62500 49,81 00,71 V. 10,36 14,20 8,77
Kouponsbiicher 2405 Lt ] 1,45 Mehr als drei Viertheile des Reiseverkehrs be-
Rundreisen 1,18 1,78 4,00 wegten sich auf den Entfernungen bis 80 km,
Dl in den einzelnen Wagenklassen: . L. 3. 1. 1 N Sa
el auf jede { Wegléinge . . . . km | 83 | 38,30 | 2240 | 205 | 28
Sﬂh?{“t‘“th Fahrt lEimmhnﬁu o et R {5:;} 1::: D:iﬁ; I (;:jﬂ {;fﬁ
am fiir 1 Person auf 1 Kilometer . . Pfg.| 7. 4,01 3,00 | 1,08 90

Der durchschnittliche Tagesverkehr war 92 145 Personen und 70 547 Mark l*‘ﬂl-l*gelil-
§ einnahme, Bei den 619 Verkehrsstellen bestanden 15 110 Stationsverbindungen,

Giiterverkehr.
Beftrderte Griiter 16461 056 Tonnen, mit 1 196 281 741 Tonnenkilometer und 52 748 310
Mark Frachteinnahme. Es kamen:

Stlickgut] Aligem, - = Dienst-
Eil- | ge- fuh Wa rg.en]d Specialtarif Ausnabhmetarif [Verein-] Mili- lgut.H
wibn-| 4.-1. dmlg akl. | | [I. barte } Lir- | ohpe | mit

gut.

: ] T |
lches,| 3. | AL| B. |A%| L | a | b [HL] L. | 2.] 4. | 5. [fracht,} gut,

a) Prozente vom Gesammtgewicht.
= e

0,49 | 5,88] 0,071 1,40] 3,08l 2,08] 7,62 3y88] 1,458/62,40] 4,88 0,08] 2y74] 0y01] 0y11] 0,18 | 2.18! 0415

Ermassigung,

b) Pl{}?ElltE: von den Tonnenkilometern,
0,47 | 5y89] Oi00l 2,08] 4,70l 2,07] T,70] 3ye6! 1,23/60,48] 5.54] 08| 194] 0,00l Ossl 0413 | 1,68 0,30

¢) Prozente vnn der Frachteinnahme.
2,68 116,28 2,19] 3,80 6,85l 3,06 8.07] 3,88 1,81/142,70] 4y70] 012l Lyss! 0,00l Oy07) 0,20 1 1,571 Os05

d) durchschnittliche Wegliange jeder Tonne Gut = hllnnwh-r {uluthau;:t 12437 )
81,87 |77 3l 99,00/ 444,001 73,75| T4 ,90| 74,95/ 62 3,08151,46138,000 45501 153420 154,79/ 30,70

@) durchschnittl, Einnahme fiir 1 Tonne Gut auf 1 Kilnlueter = Ptt‘lltll'fi_‘ (iberhaupt - l,“:
24,09 |12,16| 9,90l 7y87] 6,01 5ssi| By08] 4y28| 471l 8,11l B2 2y58] 450l 6,89 | 4,05] 355

Im Binnengiiterverkehr allein ergaben sich bei 049 helhﬂihgten Verkehbrsstellen
83 478 verschiedene Stationsverbindungen. Die durchschnittliche téigliche Transportleistung
der Sichs.Staatsbahnen war 45 099Tonnen Gliter und die Frachteinnahme 148 395 Mark. Von
letzterer kamen auf Binnenverkehr 42,40, direkten Verkehr 48,4y, Durchgangsverk. 8,5%.

Kohlenverkehr in Tonnen & 1000 Kilogramm,
Abfuhr SHchsaischer Steinkohlen ' Hauptbezugsorte flir Blichsische Steinkohlen :

aus dem Zwickauer Bezirke. ., . . 1784815 i te Taduiihy | b i)
» »n Lugau-Oelsnitzer Bezirke . 990641 | cpamnits . . . 508 854|Gera u.Gera:Pfort, 91 525
" »y Dresdner Bezirke . . . . 384775 | Leipzig . « « « 287624!Grein. . . . . 69825
fiberhaupt (— 78Y; des Ausbringens) 8 140 281 | Dresden. . . . 140 232/Niirnberg . . . 82980

iinfuhr| Durchfuhr| Reichenbachi. V. 112275/Hof . . . . . 80100
Steinkohlen aus Schlesien. . 820656 18 051 Crimmitschau . 102 050/ Pbssneck . . . 26140

i

- sy Westfalen ete. 56171 96880 | Werdan . . . . 11'53:'.“'.1;Untﬂrﬁ'ellenbnrn 24 750

' y3» Bbhmen ete. 6 362| 8674 | Planen i, V. . . 76220 Bamberg . . . 24080
Braunkohlen ,, Preussen ete. 54475 220 | Glauchan . . « 59870|Fiixth. . . . « 21886
yy BOhmen . 2627 428 216 554 Freiberg . . « 45435 Kostritz . . . « 19430

ihfuhr SHchsischer Braunkohlen 32816 Meerane . , 40 92u|lln} reath . . . 17760
ys B.-Altenburg, - 870880 | Plagwitz- Lindenau 89 725| Eilenburg . . . 14980

Die Gesammt-Kohle uhei‘iirdu ung im Verwaltungsbereiche war 8141643
Tonnen, davon 3639520 = 44,70 Yy Stein- und 4502118 = 55,59 9y Braunkohlen, Von
diesem Gesammttmuspurt verblieben V8.5 Uy im eigenen Bahnbereiche und 21,5 Y
gingen nach fremden Bahnen. Auf L:mubahu und Landstrasse wurden den Verbrauchs
orten im Konigreiche fiber 7 Millionen Tonnen Kohlen als Jahresbedarf zugefiihrt,

== = - —e = - ——rm e cmw -




Finanzielle Ergebnisse 1890.

Betriebseinnahmen. Mark.

Aus dem Personen- und l}epﬁckvﬂrkahrﬂ e 26 434 495,04 30,508

A .« Giiterverkehre . . 55 790 723,19 64,388 Pro-

Vergiitung fiir Ueberlassung von Ha.hnnuhtgt,n uuri} . gente

fiir Leistungen zu Gunsten Dritter 301 565,34 0925 der Ge-

Vergiitung fiir Ueberlassung von Betriebsmitteln . . 1990808,1; | 2,008 qamr:lt-

Ertrige aus Verausserungen . . . +« .« .« + + o 859 111,10 0,008 | Ein-

Verschiedene sonstige Einnahmen ., . . . . . . e 1 540 798,00 | 1,778 | nahme

zusammen | 86 648 095,59 | lt}l],m}'
Kilometer Bahnlinge . . . 343834 Mark.
Durchsehnittlich auf ein { Nutzkilometer . . . . . . 3,801
Wagenachsenkilometer, , . 0,100
Betriebsausgaben,
Persinliche: Mark.
Besoldungen u. Gehalte der Beamten . . . . . . 12 397 460,15 | 28,079
Andere persinliche Ausgaben (Ldhne ete.) . . . . 1D 856 352,49 E!l,;,m]
Sachliche:

Allgemeine Kosten . . i X I 2354 201,15 4,381 I Pro-
der Unterhaltung der H.ﬂumnl.tw‘n S e 5670587,95 | 10,868 | sente
des Bahntransports . . . ‘ T 59061569,34 | 16,575 | dor Ge-

ﬁ fiir Erneuerung bestimmter Gl"gﬂﬂhlﬂ,llfh R 433240470 | 8,003 ' sammt-

= ., erhebliche Erginzungen, Erweiterungen } : i Aus-

ﬁ und Verbesserungen 010 78d,05 | 0,95 m'ﬂ
der Benutzung fremder Bahnanl., bez. Beamten 1 892 988,650 | Z:.‘,{,w‘ e
der Benutzung fremder Betriebsmittel |I 2 H‘{}h?,;, | 4-=ﬂ.

zusammen | 53 78! 081,80 | 1uu,wu

Kilometer Bahnlinge . . . 21304 Mark.
Durchschnittlich aunf E‘u{ Nutzkilometer . . , o4 T
Wﬂ;.:mmr.,h-iLuhllmnelur b 4 U088 49

Von den Gesammtausgaben kamen 4 480 205 wre Mark oder H,ﬂﬂf{] auf die
Allgemeine Verwaltung, 13444 400,05 Mark oder 25,009, auf die Bahnverwaltung,
35 808 420,05 Mark oder 66,54 0)p auf die Transportverwaltung,

Die Gesammtausgaben betrugen 62,0y Prozent der Gesammteinnahmen.

Betriebsuberschuss.
Derselbe betrug 32 915 063,9¢ Mark, d. 1. 37,00 Prozent der Gesammteinnahme.

Kilometer Bahulinge , ., . 13 060 Mark.
Durchschnittlich auf ein {Nuwkl]nmeter = Doy i
WII.ELHEFIHEIIkllﬂﬂ'iEtE"!‘ e O,o41

oder 4,9; Prozent auf das zu verzinsende mittlere Anlagekapital von 662031 242 M.,

v eranschlagt im Etat 1890/1891. Einnahme: 81129850 Mark; Ausgabe:
50 659 515 Mark ; Ueberschuss: 30470 335 Mark.

Der Jahresumsatz bei der Hauptkasse betrug 390119067 Mark, 2100839 Gulden,
153 311 Rubel und 115 218 Franes,

Erneuerungsfonds (errichtet: 1855),
Einnahme: 7178 972 Mark, Ausgabe: 7309 910 Mark, Zuschuss: 1809038 Mark,
Vermigen: 12081 788 Mark.

Beamtenpensions- und Unterstiitzungskasse (errichtet: 1. October 1854),
Mitglieder: 10530, Einnahme: 1426624 Mark, Ausgabe: 1328669 Mark, Ueber-
schuss: 102950 Mark, Vermigen: 8969787 Mark, Pensioniire: 1140, Wittwen: 2239,
Kinder: 1914,
Arbeiterpensionskasse (errichtet: 1, Juli 1888),

Mitglieder: 13889, Einnahme: 923 797 Mark, Ausgabe: 82876 Mark, Ueberschuss:
840921 Mark, Vermigen: 2202976 Mark,
I6 Betriebskrankenkassen (errichtet: 1, December 1884),
Mitglieder: 20195, Einnahme: 522956 Mark, Ausgabe: 4064426 Mark, Ueber-
schuss; 58530 Mark, Vermdigen : 444133 Mark,
e § I, S e e A R e e i P A i S e it B
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10, Verzinsung des mittleren Anlagekapitales in Frozenten.
1890. | 1889, | 1890, | 1889,

Bodenbach-Dresden-A. . 10,074 | 10,807] Annaberg-Floha. . . « « .| 1500 | 2681
Stollberg - St. Egidien u. Hihl- | Glauchau-Wurzen . . . . .| 104 | 1,600
teich - Wiistenbrand  mit Wolfsgefarth-Weischlitz . . . | 1577 | 2,04
Kohlenzweigbahmen . . .| 9,340/ 10,,;] Rossw.-Hainichen-Niederwiesa | 0,015 | 1,000
Gorlitz-Dresden-A. . . . . . | 7,00 Ziwickau-Falkenstein-Oelsnitz . U,m:. 1,959

Freiberg-Halsbriicke (aut5!/oMon.) | 0,7,
Bautzen-Schandan mit Zweigb,
nach Bischofswerda u, Diirr- |

Werdau-Weida . . . . . . | 7,897
Leipzig - Hof u, Leipzig-Plag-
witz-Gaschwitz . . . . .| T,

Pirna-Berggiesshiibel . . . .| 7,08 rohrsdorf.. . « o | Oyse5 | Oy
Dresden-Werdau m,Zwgbahnen '::._,__,,7 Potschappel- Wilsdruff . . . . 0,403 | 0,78
Zeithain-Elsterwerda . . . .| 7,05 Wilthen - Warnsdorf - Zittau-

Lobau-Ebersbach und Eibau-
U]JLI"GL]P[‘WI'IJE » . . ﬂ, 10D GJH]T
Berthelsdorf - Grosshartmanns-
dorf mit Zweigbahn nach
Langenau (auf 51/, Momal) . . | 0,409 :
Zwonitz -Stollberg . . . . | U388 | 0,881
| Herlasgriin-Falkenstein . . .| O34 | 0,57
Johanngeorgenst.- Schwarzenb. | 0,395 | 1,444
Oschatz- Débeln mit Zweigh.
nach Nerchau«Trebsen . .| 0,045 0,547
Buchholz - Schwarzenberg mit |

Gaschwitz-Meuselwitz . . . .| T,ss
Schwarzenberg - Zwickau mit

Zweighb. nach Schneeberg .| i,y
Leipzig-Dresden mit Zweighahn |

nach Grossenhain . . . .| 6]
Schonbornchen-Gossnitz . . .| b
Itit’,"ﬁﬂ thﬂmuitz Illit EllJEWEi gh. :J,:hm
Bﬂl“‘idﬂrf'(,-ﬂﬂwjﬂ . o » o} Smo
Dresden-A. -Llstmwmdﬂ e + o] 4008
Reitzenhain-Floha mit Zweigh.

nach Olbernhau . . . . .| 4,08 e :
Bronn-Greds . . . - . . .| 4op Ziweigb. nach Crottendort .| 0,;41 | 0474
Hainsberg-Kipsdorf. . . . .| 4,40 Bautzen-Konigswartha(aaf1 Mon.) | 0,44 .
Riesa-Nossen-Moldan . . . .| 3,547 Miigeln - Geising - Altenberg (auf |
Klotzsche-Konigsbriick . . .| 8,019 oBmd) . « . « ¢« . . .| D99 .
Plauen-Eger . . . . . . +| 8,953 Schinfeld - Geyer gy

. y o' Sy « | U1z | Usa00

Va’i&lda_.-hlehlthetmi v oo o] By Girosspostwit - Cunawalie P 1 S e
Gissnite-Gera. . . . . . .| 3,007 31/, Monal) 0.
Leipzig-Geithain, . . 2,906 r t llE.l = f 1 d ’ —001
Kieritzsch-Chemnitz m. !Wgh Wilisehthal - Ehrenfriedersdor

n. Limbach, Roehlitz u. Penig | 2,04 mit Zweigbahn nach Thum. | 0,457 | 0,450
R s S U 2,710 Kamenz-Elstra (auf 21/; Monal) . | 0,774
Schonberg-Schleiz . . . . .| 2,509 Mosel-Ortmannsdorf . . . .| Ugs | 0,000
Wilkau-Saupersdorf . . . .| 2,90 Griinstadtel-Rittersgriin . ., .| 1,400 | Dyeeo

Radebeul-Radeburg . . . .| 2,400
Meuselwitz-Ronneburg . . .| 2,00
Zittau-Markersdorf . . . . .| 2,04
Chemnitz-Adorf mit Zweighahn

nach Klingenthal., . . . .| 1,q97]

Die unterstrichenen Zahlen bedeuten das Verhilltniss des Betriebszuschusses zum Anlagekapitale,

Weipert-Annaberg . . . . . lisg | Uysss

Ueberhaupt ! 44072 | 04584

Mittleres Anlagekapital und dessen Verzinsung seit Beginn
lreu Stantsbahnbetriebes.

Milllonea Millionen | ' Millionen | | Willionen |

Js oz.l] Jahr | Proz.] . ; ' Proz.] .
Jahr s Proz.| Jaha Abaoa |Proz.{ Jahr | . | Proz Jahr | iy Proz.

1847 39,7 2,88 18569 124, 4,11 18%1 H‘.:.-’?,.u | 7,07 1883 o8 .a 4,08
1848 33,7 2,15 1860 126.4 2,95 1872 208, | 0,5 1884 | 5H9P3.4 4.5
1849 4-3,3 2,99 1861 180,5 f}l.r,g 1873 | aolls | O.54 1880 | bO1,5 4.1

1850 40,0 2,80 1862 138,0 D.83 1874 | 2039 | Dg7 1886 bll,g | 4,50
1851 32,;{ Hr'l..r: 1863 145].’; b 08 1876 :”'“I.,” 6 (> 1887 | “EU.;; ' El],]n
1852 86,3 4,97 1864 | 147, | b,09 1876 | 4bb,; | 479 I 1885 636, 4 -"-l,g*_g
18563 90, 4,10 1865 | 152.4 T 409 1877 | 10,5 4.13 188Y9 bd'7.0 ihi,:'tr
1854 98,1 4.a5 1866 178.0 4.r0 1878 | Hib,4 0,87 1890 662,0 4,07

1850 HT,'* Hmﬂ: 1867 182 Wi “1 H 1879 o4y 3. 3 o0
1856 ! 99, | D4 | 1868 | 185,; | 6oy | 1880 | H7,; | 4.4
1857 | 102,3 | o | 1869 | 208,5 | 6,65 | 1881 | 580,35 | 4,57

1858 | 108)3 | 4,63 | 1870 | 2165 | bies | 1882 | 580 | 4'gs |

T
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Hin-

11,

im Personenverkehre,

I. Wagenklasse

11,
11,
iV,

11

n

auf eine Ent-

von je I Kilometer| 2,09 | 1510

fernung

Einfache (9, Pf.| Einfache (8 Pf.| Riickfahr- 102y Pf,| Mili- ¢ — Pf,
Fahrkarten )6,57 , |Fahrkarten)6 karten fiir) 8 ‘ tar- J — g
flirSchnell-)4,47 ,, | fiir Per- )4 , |Personen- bljg ., I fahr- )11 ,,
zilge — ,, | sonenziige\2 ,, ziige — 4 | karten\ —
im Qiiterverkehre, fiir 100 Kilogramm in Pfennigen:
.. | Stlickgut |Allgemeine| e U
Eil- | ge. | nach | Wagenla- | Specialtarif ‘”‘“ﬂ__‘fm*-'
. gut, | wohn- | Ausp,- 1:11111;.:&Ll:15=.¢i tari
|  Jiches, |Tarif3.] AL | B, | A2 | L | I |IIL. | 1. | 2D.

Tarifeinheitssiatze

fiilr eine Pergon und ein Kilometer.

Streckensiitze fiir normalspurige Linien:
0,50 | Oyas | 0435 10,98 )| Oy30 | Os55 | Oys0

| 01""‘.}

0.5

07 “ﬂiU

b) *1:{11.:-:1111.11“5:1* biihren fiir normalspurige Linien:
bis zu 1Q Kilometer, 20 | 10) 10 10 o y 8 8 | 8 I 8 | 2 | 12
von11—=20 . [ 22| 11| 11| 11 9| 9 [ 9| 9| 9| 9| BN
SR o P o] 18] 18] 193] 101 9 | 8 91 9 94 AT
o ol—40 - 26 18 | 1o 13 11 [ 4 g | 8 ) | b 12 12
y 41=50 28 | 14 | 14 | 14| 12| 9 o] 9 1-9] ¢ I NS
o D1—60." ., 30 15 | 15 15| 12 | 9 21 9 291 9 e
yw 61—70 32 16 | 16 | 16 | 12 | 9 9 9 - 12 | 12
o 11—80 . s¢{ 371 1212y 1) 9 1 91 91 9 1I'TH
. S1—90 36 18| 18| 18 | 12 | 9 9 ‘ 9 9| 9 12 | 12
o 9N-100 , 38 19 | 19 19 | 12 9 9 9 91 9 12 | 12
iiber 100 40 20 20 301 12 I 1 ¥ 1718 12 | 14 18 2
*) Dagegen 0,90 Pf. fiir Entfernungen f{iber 100 Kilometer,
¢) streckensitze fiir achmulw;mt:ge L1111L11. 1 |
von L}E ] I{ilnnn-.t.m'.! 1,10 Usan V835 | | 0, ' 550 | ':]'”” | rm \ ﬂﬂﬂ. ]
d) Expeditionsgebiihren fiir schmalspurige Linien:
Im Allgemeinen werden diejenigen der mormalspurigen Linien eingerechnet,
Allgemeine Milllu-ilungen auns dem Personentarife.
Hl*l’unlemng von Kindern unter Jahren frei: von 4 bis 10 Jahren gzur

Hiilltte des Fahrpreises einer l“.l]]llnthi" fiir Erwachsene.
Kounponshiicher enthaltend 30 Fahrscheine, je zum Preise einer halben Riick-

1:.-.“1 ]hll Tt

ohne Fahrtunterbrechung.

und Gesc IIILHHIH'IHHH 1l des Inhabers gestattet.
Abonnementskarten a) allgemeine gelten fiir jeden Tag und Zug, welcher

die betreftende Wagenklasse

fithrt.

fachen einfachen |'D:m:nwnﬂlfrq}nluht' mit Ermiissigung von

Benutzung durch Familienangehtrige

Der Preis tut-ﬁlnu*ht pro Monat dem 60-

56 9 bei Imonatl. Dauer | 66 Y/ bei bmonatl, Dauer | 72 O bel 9monatl, Dauer
i;t} B | 17 'f 17 i “H 1 1 “ 1 ?H. b 14 1"’ i1 "
62 w gy O 1 1" W " 7 " 11 4 " " 11 11 "
e O i oSS o LG o B N %
h) filr Schiiler zum Schulbesuch — mit Ausnahme fiir junge Leute, welche
hihere Lehranstalten besuchen — auf die Dauner von 1°bis 12 Monaten zur

F:}]n't n
Hin- and Riicktahrt.

oder

iLIl

Lk,

Z1 einer

und 111

emmtachen
Beschrinkung autf bestimmte Wochen- und Sonntage.

jedem be ll“hl”‘t‘ll Tage.

Fahrt

I nur

fiir einen [faut 1—11 M'mmh* in 11. Klasse

Schiiler

fiir

aIner

mehrere

laufs volle

Jah

Kinder

Familie (ohne

Riicksicht auf die Dauner
des Abonnements)
Zusatzkarten
gowie von Personenzug in Schnellzug.
Bescheinigung durch

Fahrtunterbrechungen
einfacher Fahrkarte

cestattet bei

und Riickfahrt,

berecht

einer

Wagenklasse gewihnlicher
ansschliesslic h der Sonn-, Feier- unc
Richtung, ferner

Der F !11!]!]1'}*-. nn

Personenziige mit einmaliger
Schulferientage

anch

mit der
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