Wenn der Fahrgast ins
Steuer greift

I )i{' Rechtsprechung stellt bekannt-

lich an den Kraftfahrer auler-
ordentliche ﬁnﬁ}rdnrungt-m Er wird
nicht nur bestraft, wenn er die ihm oh-
liegenden Pflichten verletzt. Er mufl
vielmehr unter Umstiinden auch mit der
Unbesonnenheit anderer Wegebenutzer
rechnen. Noch weitergehendere An-
forderungen stellt aber ein Urteil des
Reichsgerichts {: [.i-lr}*_m].ﬂ”. Jur. Wo-
chenschr.** 1930, S. 2875) an den Kraft-
fahrer. In dem dlf-arr Entscheidung zu-
grunde liegenden Falle hatte der tid-
liche Unfall sich dadurch ercignet. daf
der Fahrer in einer uniibersichtlichen
Kurve eine zu grofie Geschwindigkeit
entwickelt hatte und dadurch ins Sehleu-
dern kam. Hierbei griff der neben dem
Fahrer sitzende. ingstlich gewordene
Insasse plotzlich in die ""rl{'mlunt" und
ril den Wagen herum.
Fahrer nicht
zufangen,

ls g{-.lkmg dem
den Wagen ab-
der sich sodann iibersc hlug,
Das Reichsgericht hat die 11‘rllrlu*1|un"
des Fahrers wegen fahrlissiger Iulurur
mit der Hh!-nrrun-:l.uwf In:at.nurr dall ein
Kingreifen des Insassen i in die ""‘H*I.lf*r'u]"l“'
fiir den Fahrer als migliche Folge seines
fahrlissigen I]dft{li:'lll"- \nr;:tuw-u:*hlhu re-
wesen sei. Diese Auffassung des Reichs-
gerichts itherspannt die dem Kraft-
tahrer obliegende Sorgflaltspflicht in un-
verstiindlicher Weise., Wihrend
das Reichsgericht, und zwar gerade
neueren Urteilen, den Grundsatz aus-
gesprochen hat, daB der Kraftfahrer
mit einem nach den Erfahrungen des

tiglichen Lebens uurrphuhnhrhvn Ver-
halten nicht zu ]L“l’h]llﬂ: braucht (vgl.
die von mir in Nr. 23 des . Kriminal-
Magazins** erwiihnten E ntscheidungen),
wird hier eine geradezu }Irﬂ]}hl“ht'hf‘
Voraussicht vom Kraftfahrer verlangt.
Zu welch verhiingnisvollen I\.{murqlwu*

mehr,

s0onst

zen wiirde es fithren. wenn man tat-
siichlich den Automobilisten fiir einen
g0 ungewidhnlichen Vorgang, wie ihn das
[llﬂlfllﬂlll Eingreifen eines Insassen in
die hhrm-rung darstellt, verantwortlich
machen wiirde. Der Verkehr bringt es

1190

tiglich mit sich, daB} der Fahrer in elng
gefahrdrohende Situation gerit, die e

indessen bei geeigneter }'ahrlsunat und
mit [;l_‘lbll'hf__{l_'.;__'l'ﬂu.ll"t beherrseht, Wird
ihm jedoch von einem neben ihm sitzen
den Insassen das Steuer auns der Hand
gerissen, so wird ihm damit jede prak-
tische Moglichkeit genommen, Abwehr-

m.{l:’-nahnwn zu  treffen wund durch

Gegensteuern den Unfall zu ve rmeiden,
Diese Beseitigung der Ste uerungsmig-
lichkeit dnrn‘h einen unbete Ill'—"[l"]l [1'-':‘11-
ten liegt so villig auBerhalb der tiig-
stellt
\l ”r“-.l“”

lichen und

Friahrung einen 8o

dal}
der Kraftfahrer ihn unmiglich voraus-
zusehen vermag. Gelangt man mithin
zu der Feststellung, daB der Unfall sich
nicht ereignet haben wiirde,

aullergewihnlichen dar,

wenn der
Insasse nicht ins Steuer gegriffen hiitte,
so 1st fiir eine Verantwortlichkeit des
Kraftfahrers wegen Mangels der Voraus-
sehbarkeit Ansicht des

entgegen der

Ht‘*il‘:h:ﬁ;,:r.'rirh[.~= kein Raum.

Der gefihrliche Bahn-
ubergang

D e schrankenlosen Bahniibergiinge
bilden nach wie vor eine erhe | liche
Gefahr fiir den StraBenverkehr. Da eine
1IIH*I‘pl]if"hlllll;: der Eisenbahn zur Siche-
rung von Wegeiibergiingen bei Neben-
bahnen letder noch
nicht vorgeschrieben ml
Kraftfahrer
stehenden
A in]

LmImer
der

cesetzlich
i Ist, S0
mit dieser nun einmal be-
Gefahrenquelle rechnen. Es
Fiihrer
Hr;—li'[ﬂl]trm*ugl"ﬁ bei il_l:hr'*rqlnlrnng glnes

vielmehr von dem des
Bahniiberganges die Beobachtung der
erofften Vorsicht und Aufmerksamkeit
verlangt. Sind an den Bahniibergiingen
Keine Schranken wird
dem Kraftfahrer, von
tatel abgesehen, keine an der Uberfahrt
selbst sichthare Warnung zuteil. Liuten
oder Pfeifen des herannahenden Zuges
erwelst sich in der Praxis villig
unzureichend., Der Kraftfahrer mufl also
bei elnen
gesicherten Bahniibergang damit rech-
nen, daBl zur gleichen Zeit auch ein Zug
kommen kann. Dies bedingt, dall er

vorhanden, so
der Warnungs-

als

jeder Anniitherung an un-
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