und den Lindern getroffenen Verein-
barung zwar die Bestimmung: .,Auf po-
lizeiliche Fahrverbote und sonstige Be-
Fuhrverkehrs auf
einzelnen Wegen ist durch Warnungs-
tafeln oder in sonst geeigneter Weise
hinzuweisen.

a-r]]riinkungen des

Mit Recht geht jedoch das Kammer-
sericht davon aus, dal} diese Vorschrifi
allein noch nicht geniigt. um ein Park-
begriinden. Diese Bestim-
mung besagt vielmehr nichts weiter, als
dalfl. Parkverbot er-
lassen wird, dieses Verbot durch War-
nungstafeln kenntlich gemacht werden
muli. Hiernach brauchen derartige Ver-
botstafeln .
solern die Polizeibehérde nicht noch ein
Parkverbot wverordnet hat
und sofern nicht die Aufstellung des
IFahrzeuges an
hindernd ist.

Fiir Grof3-Berlin gestaltet

verbot zu

wenn einmal ein

nicht beachtet zu werden.

besonderes

sich schon wverkehrs-

sich., wie
zur Vermeidung von Zweifeln gesagt
werden mull, die Rechtslage insofern
anders, als hier in § 16, Abs. 3. der
Straflenordnung ein allerdings generelles
Parkverbot fiir die mit einer Verbots-
tatel gekennzeichneten Stellen erlassen

151.
:

Warnungstafeln miissen nachts be-
leuchtet sein!

Dnﬁ Reichsgericht hatte sich kiirz-
lich mit der interessanten Frage
zu befassen, ob es geniigt, an gefihr-
lichen Stellen Warnungstafeln anzu-
bringen, oder ob dariiber hinaus die
Stadtgemeinde verptlichtet ist, die War-
nungstafeln zur Nachtzeit sichtbar zu
beleuchten. In dem Falle, den das
Reichsgericht zu entscheiden hatte.
handelte es sich um folgendes: Ein voll-
besetzter Autobus der Reichspost war
nachts auf einer Strafle mit starkem
Gefiille ins Rutschen geraten und wver-
ungliickt. Die verletzten Insassen wver-
klagten die Stadtgemeinde auf Schaden-
ersatz, weil der gefihrliche Weg nicht
geniigend gekennzeichnet war., Die be-
klagte Stadt herief sich darauf, daB an

"I

der fraglichen Stelle eine Warnungs-
tatel angebracht sei, die allerdings nicht
erlenchtet war. Das Reichsgericht be-
jahte die Verantwortlichkeit der Stadt-
gemeinde. In der Begriindung dieses
das fiir den gesamten Kraft-
fahrverkehr grundsiitzlicher Be-
deutung ist, geht das Reichsgericht da-
von aus, dal} den besonderen Gefahren.
die aus einer aufllergewthnlichen Ort-
lichkeit resultieren, nicht Auf-
stellung einer Warnungstafel allein be-
zegnet werden kinne. Gefithrliche Stra-
Benanlagen erforderten vielmehr auBer-
ecewihnliche SicherheitsmalBnahmen.
Diese hiitten aber bedingt, dall die War-
nungstafel auch nachts beleuchtet wiirde.
Die Beleuchtungspflicht kann auch nicht
von der Leistungsfihigkeit der Stadt
abhingig gemacht werden. Denn die

Urteils.

VoI

durch

Kosten der Beleuchtung erscheinen oe-
ring im Yerhiiltnis zu den Gefahren fiir
Das Urteil des Reichs-
gerichts betont die eigentlich selbstver-
stiindliche Pflicht der Gemeinden. in
erster Linie fiir die 6ffentliche Sicher-
heit besorgt zu sein und nicht auf Kosten
des Publikums geringfiigige Ersparnisse
an Licht zu machen. Die Beleuchtung
der Warnungstafeln an den wenigen
wirklich gefihrlichen Stellen verursacht
keine erheblichen Ausgaben, Selbst wenn
dies jedoch der Fall wire, miibten die
Kosten in Kauf genommen werden,
wenn dadurch Gefahren fiir das Publi-
kum vermieden werden kionnen,

das Publikum.

E

Wann liegt ein Totalschaden vor?

‘\ ,-_"I ehr und mehr gehen die Krafi-
fahrzeughbesitzer heute dazu iiber,
im Hinblick auf die hohen Versiche-
rungspramien sich nur fiir den Fall des
sog. Totalschadens zu versichern. Die
Priimien fiir diese Art der Versicherung
sind natiirlich weit geringer als die nor-
malen Kaskoprimien, da Totalschiden
verhiltnismilig selten sind,

Uber die Frage, wann ein Totalscha-
den vorliegt, herrscht in der Praxis leb-
hafter Streit. In den Versicherungshe-
dingungen heifit es in der Rﬁgr‘.!i-d.‘jﬂ
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