|

wenigsten richtig treffen. Aber das ist ja
schon die hohere Kunst, die man nicht
in den Fahrschulen, sondern erst in der
Praxis erlernt. Bleiben wir schon beim
Anfang,

Halten wir fest: Mit den Beinen den-
ken und greifen lernen, gleichzeitig Arme
und Beine betitigen, sanft und gefiihlvoll
mit den Hebeln umzugehen ist das Ele-
mentare des Fahrenlernens. Es ist wirk-
lich nicht leicht, weil sich unser Denken
und Handeln durch unser Berufsleben —
und zwar je stirker, je ilter und reifer
wir sind — sehr spezialisiert und von den
elementaren Dingen und Bewegungen ent-
fernt hat. Fahrlehrer versichern, dal} die
kliigsten Menschen, die im zivilen Leben
die hiochsten Stellungen einnehmen, die
blodesten Fahrschiiler sind. Ich glaube
nicht, daf} diese Auskunft nur ein Trost-
mittel des Lehrers fiir den Anfinger und
schlechten Fahrer sein soll. Aul meine
Frage: Daher kommt es wohl auch, dal

die Damen so leicht und begeistert Auto-

e R B
e g W g

= i -
Lot .

(= T LR T R TE

fahren lernen? brauchte mein Fahrlehrer
mir keine Antwort zu geben, weil ich —
durch mein Fragen und Schwatzen ab-
gelenkt — aufl den Weg nicht genau acht-
cegeben hatte und um ein Haar mit
einem die Stralle kreuzenden Wagen zu-
sammengerammelt wire. Gott sei Dank
falte mein Full (das ist im Anfang oft
nur eine Sache Zufalls und
Gliicks) den richtigen Hebel, der die

des des
Bremse betiitigt. Beide Wagen glotzten
sich mit ihren Lampen wie Ochsen an.
Ein merkwiirdiges Bild.

Neben den Fahriibungen, die fast in
allen Lindern Europas mit acht Stunden
bemessen werden und sich auf 16 Fahr-
tage verteilen, geht der Unterricht iiber
die Fragen der Technik und des Verkehrs
einher. Fahren, Motor und Wagen und
die Verkehrsvorschriften, das sind die
drei groBen Stoffgebiete, mit denen sich
der Fahrschiiler vertraut machen mub.
Neue Welten, in dgnen man im Anfang
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mehr irrt und tanmelt, alssicher
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