I. Geschichtliche Entwickelung des Sekundarbahnwesens.

a) 1m allgemeinen.

Die fortsehreitende Vermehrung der Eisenbahnen in allen Kulturliindern und die hierdurch
bedingte Verdichtung des Eisenbabunetzes brachte es mit sich, dass nach und nach auch solche
Gegenden Schienenverbindungen erhielten, bei denen die Vorbedingungen einer stirkeren
Verkehrsentwickelung nicht vorhanden waren, Dabei machte sich gerade bei solchen Linien

cpltend, ungiinstizere Bau- und Betriebsverhiiltnisse zu iiber-

=

nicht selten die Nothwendigkeit
winden. Denn wiihrend bei der Anlegung der zuerst entstandenen grossen Eisenbahnlinien
in der Regel der durch die Natur selbst vorgezeichnete Weg eingehalten werden konnte und
aunch thatsiichlich eingehalten wurde, war die Einbezichung jener entlegeneren Verkehrsgebiete
m das Eisenbabnnetz zum Theil nur unter schwierigeren Voraussetzungen zu ermiglichen.
Wurden nun auch diese Schwierigkeiten Dank der unaunsgesetzt fortschreitenden Technik
mmer leichter iiberwunden, so liess sich doeh die Folge nicht beseitigen, dass bei einem Theil
dieser Linien sowohl die Bau- als auch die Betriebskosten verhiiltnissmiissig hihere wurden,
und diese Erhdhung musste sich in finanzieller Beziehung um so fithlbarer machen, je mehr
der Verkehr der einzelnen Strecke hinter dem gewihnlichen Durchschnitte zuriickblieb,

Diese Verhiiltnisse, welche sich in fast allen deutschen Liindern gleichmiissigr geltend
machten, liessen verhiiltnissmiissig frith das Bediirfniss hervortreten, nicht nur beim Bau
derartiger Eisenbahnen grissere Einfachheit walten zu lassen, sondern auch die Betricbskosten
auf ein geringeres Maass zuriickzufithren. Die Mittel, welche zur Erreichung dieses Zieles
angewandt wurden, waren je nach den Verhiiltnissen des einzelnen Falles verschieden. Im
allgemeinen suchte man was die Anlage betrifil durch grissere Einfachheit in den
Kunst- und Hochbauten eine Kostenersparniss herbeizufiihren, withrend beim Betriebe dasselbe
Ziel durch Verminderung der Zugzahl sowie durch thunlichste Einschrinkung der Beamten
zahl angestrebt wurde,

Am deutlichsten zeigten sich diege Bestrebungen bei den Lokalbahnen, also bei denjenigen
Bahnlinien, die ihrer geographischen Lage nach lediglich auf die Vermittelung rein lokaler
Verkehrsinteressen angewiesen waren, Als Linien dieser Gattung kamen in den verschiedenen
Liindern Dentschlands eine grosse Anzahl Bahnen in Betracht: es waren dies theils Kohlen
und Erzbahnen mit nur schwachem Personentransport mittelst gemischter, langsam fahrender
Ziige, theils kurze Zweivr- und Sackbabnen, die vermbwee ihrer Lage an dem durchzehenden
Verkehre nicht Theil nehmen konnten, theils endlich Omnibusbahnen, die fast ausschliesslich

dem PPersonenverkehre dienten,
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