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wie fid)y fogleich ergeben wird; fie ift aber, zumal auf ei=
ner langern Wabhn , nichgt leidht herzuftellen. Die zwifcdhen
pem Anfangs= und Cndpuntte des BVabhntractd vorfoms
menden Uncbenheiten muffen bei Hoben durd) Junneld
ober audy dburdy Durdhftiche, bei Vertiefungen durd) Auf- \
bammungen, Biadbucte, Ucberbritckungen und dergl, BVor:
vidytungen ausgeglichen und entfernt werden. Gine gang
geringe ©feigung der BVabn, 3 B, ein Fuf Steigung auf
einer ©frecke von mehreven hundert Fup Lange, bringt al=
lerding8 Eeinen zu grofen Naditheil, man wird fich aber
wundern, wenn man folgendes Refultat lieft. Wenn eine
Locomotive von einer gewiffen Kraft auf vollfommenee
Gbene 3000 Gtr. fortidafit, fo fann fie bei einer Stei=
gung von 1 in 200 nur nocdh) 1316 Gtr., bei ciner von
1 in 100 nur 807 Gtr. in gleicher 3eit befordbern. Nady
ben -Crfahrungen der Liverpool = Mandyefter - Compagnie
und ciniger andern englifden Cifenbabnen belaufen fich
bie Koften der Locomotiviraft bei cinem Verkehr von jdhr=
lih 800,000 Gentner Guiter und 100,000 Perfonen, bei
73 englifchen Meilen Babhnlange und einer Steigung
pon 1 Fup auf einer Strecte von 200 Fup auf 22,460 Pf. St.
ponl s =2 ‘= z 2 100 =2 =2 320,902:2 .
Rl == " = s 100 s s 29,180 2" s
e8 giebt mithin die Steigung von 1 in 200 gegen bdievon
1 in 100 eine jabrliche Criparnif von 6720 Pf, Sterling,
weldye zu 4 p. G, 3infen cinem Anlagecapitale von 168,000
Pf. Sterling oder 1,176,000 Rthlr, Pr. Cour. entfpridit.
Auf einer einfachen VWahn {ind an gewiffen Orten
Ausweidyungsplase nothig. Diefe beftehen aus einer, :
eine Turge Strecke neben der BVabn binlaufenden und mit




