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Ueber
Gifenbahuen int Wllgemeinen.

8 fdheint nicht unpafjend, vor fpecieller Befdyreibung
einer beftimmten Gifenbahn dag Gefdhichtliche und Tecye
nifdhe jener Grfindbung moglichft furz vovanzufchicken, bdie
von unberechenbar widytigen Folgen nidt nur fur Hanbel
und Gewerbe ift und mebhr und mebr werben wird, einey
Crfindbung , die audy die geiftigen Intereffen der Menfdyen
burch einen friher ungeabhndet {chnellen Austaufd) in jeder
Hinfidht und fo zufagen durd) bdad AUneinanbdervicen bdev
©tabte, ber Lanbder, ber Volfer unbezweifelt im hobhen
Grade beforbern muf. Die {dhon jest offenfundigen Res
fultate biefer nod) im Gntftehen -begriffenen Trandportvers
beflerung  find geeignet, Furifidtige Zabler, befangene
Sweifler eined Befleren zu belehren, und muffen eine Auf:
yablung der allgemeinen und befonberen, widytigen Bors
theile ber Lanbder, die, wasd ihnen frommt, nidt verfens
nen, ald8 gang uberfluffig erfcheinen laffen. Die Producs
tion eined Landes fann nur dbann wirkliden Wobhlftand be=
grimben , wenn ein mit feinen gewerblichen und landwivth=
{haftlihen Crzeugnifien im Berhaltnif ftehender Hanbelds
verfehr Statt finbet, Franfreid), Cngland und Amerita
hatten e langft eingefebn, baf biefer durdy ein fdnelles,
fidheres Sransdportwefen erlangt ywerben fonne; fie widmes
ten ber Anlegung guter Strafien , foftfpicliger Kanale fhre .

gange Aufmerkjambeit, LWas aber find alle diefe Anlagen
1
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‘im Bergleid) einer zumal mit Dampfwagen befabhrenen Ciz
fenbabn? €8 Haben dabher jene Lanbdber, namentlich Gng-
land und Amerifa, dad Widytige diefer Crfindung erfannt
und durcy ihre Anwendung bereitd die groften Vortheile
gezogen. — Obne die Jrefflicheit ciner Sadye, bdie fur
fich felbft fpricht, weiter hervorzuheben, gebcn witr gleid)
st deven Befdhreibung uber,

Die Eifenbabhn befteht aus 3wei parallel nebeneinander
fortlaufendben, auf einem feften Grunde angebracdyien, ent-
weber ecbenen ober Hohlrunden oder audy runderbabenen
Gijenfdhienen ober Gleifen , auf oder in welden fid)y bdic
an ihrer Peviphevie ihnen entfprecdhenden eifernen Raber der
eigendbs dazu erbauten TWagen bewegen. Der jogenannte
Hundelauf, eine {dhon vor mebreven Iabhrhunderten in

peutichen Bergwerfen zur Auffordberung von Crien bes

nuste Mafdhine , mag die erfte’ Sdbee dagu gegeben haben.
Cin Eleiner mit vier Radern verjehener Rollwagen , bder
Hund, wird bhier auf zwer pavallel nebeneinander geleg=
ten Holzernen Riegeln, die eine {drag aufiwarvtsfteigende
Lage bhaben, vom Arbeiter, der zwifchen den beiden MRic=
geln der Babn geht, fortgefchoben oder durcdy eine Winde
emporgehoben, Diefer Cinvidhtung fehr abnlidy und bar-
aus bhervorgegangen waren die fchon zu Anfange des 18.
Sabrhundertd bei Vath und Newcafile in England zum
Emnﬁpdrt pon Steinfohlen benugten bholzernen Riegel:
wege, weldhe aus zwei nebeneinander pavallel fortlaufenden
Holzfticken mit Gleifen beftanden. Man hatte aucy Aies
gl obhne Gleife; dann verfah man aber die Felgen der
mit Gifen befchlagenen oder gufieifernen Rader mit einem
bervorftehenden Rande, um dag Abweid)en von der WVahn

-.--l----t,,#‘. —
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gu verhinbern. » Abgefehen davon, bdaf blofies Holy durdy
beftandigen Sebraud) fehr bald abgenust und gerftort
werden mufte, litt e8 aud) bedeutend durd) Wind und
Wetter, Die Riegel verzogen und verwarfen fich und
entfpracdjen ungeadytet der haufigen Repavaturen doch nur
unvollommen ihrem Jwede. Die Krimmunaen der Holz=
babn batte man, weil fie am {dhnelljten abgenust wurben,
mit Cifen befdhlagen und dabei die Bemerfung gemadyt,
bap an foldyen Stellen die Wagen leichter bewegt werden
Eonnten. . Gbgeworth und Wilinfon thaten daber 1768
dben Lor{dhlag, gufieiferne Schienen auf ununterbrodhene
holzerne Riegel zunageln, auf denen fich die ebenfalls gufi-
etfernen , gur BVerhinderung bdes Abweichens mit einem
Jande an der innern Peripherie verfebnen Nader beweg:=
ten, Beide Manner find demnady alg die Crfinder bder
eigentlihen Cifenbabn angufehn. Auf bdiefe Art werden

nod) jest viele Cifenbabnen in dem holzreichen Amerifq

hergeftellt 5 fie Eoften nur etwa den britten Theil foviel,
alg die bald zu evwabhnenden maffiven.  Leptere verdienen
in holgarmen Gegenden allerdbings den Worzug, da bdas
$Holz nur 10 bid 12 Jabhre feine Dienfte leiftet, Die Wohl=
feilheit ded Gifens und bdie Koftbavteit ded Holzes in England
gab Bevanlafjung, dap man 1776 frarere, gufeiferde Schie-
nen (Rails) unmitfelbar auf Querhdlzer befeftiate. Cinige
Seit davauf muften aud) legtere fieinernen cubifdhen Blok:
fen weidyen, weldje in einem Abftande von 3 'big 5 Fup
in den Boden eingelaffen und feftgeftampft wurben, Um
dag Jragvermogen ber cifernen Sdhienen zwifdhen ihren
freinernen Rubepuntten zu fidern, erhiclten fie in der
Mitte ihrer nad) dem Boden gugefebrten Seite eine grd-
y o




fere Dicke und noch wberdies cinen angegofienen, aufredytz
ftehenden Nand. Die gufeifernen Raild , weldhe oft bra-
chen , wurben mit gefchmicbeten und diefe in neuefter Jeit
mit walzeifernen vertaufdht, Died ift die Befdaffendeit
einer maffiven Babn,

Bald nach der Anlegung diefer maffiven Cifenbahn un=
terfdyied man in Cngland befonderd gwei Hauptarten der
fetben : Riegelwege, Railvoads, und Plattenfdyienen, Srams-
voads odber Platerail=Waps., Bei der Railroad=Cli-
fenbabhn wird auf jeden der 3 Fup von ecinander fiehen-
den wirfliden Unterlagficine ein ftarfes Stick Gufeifen,
Stubl genannt, befeftigt, in defjen obern 37/ bis 4 Joll tiefen
eangencinfdynitt die Sdyienen zu liegen Tommen, deven jede
aus einer 3 bis 314 Fuf langen, oben gang ebenen, an den bei-
ben Randern etwasd (wie ein Lineal) abhangigen Laufplatte und
einer unten dbarvan gegofienen ftehenden Platte befteht, die in
ber Mitte ein paar Joll breiterift ald an beiden Enbden., Lesfere
heift der Kamm und dient fowohl zur BVerftarfung als zur
Befeftigung auf den Stublen, E8 werben namlidy die
Gnbdftitcken ded Kammes in die Spalten der Stibhle ein=
gefdhoben und awar fo, daf immer zwei derfelben in ei:
nem gemeinfchaftlichen Stuble genau jufammenftofen. So-
mit fommt aud) Caufplatte an Laufplatte genau zu liegen.
Die Befeftigung gefchieht durd)y Nagel, weldye in die duvd
die Lande ber Stihle und der davin freckenden Kamme
gebobeten, genau aufeinanber pafienden Lodyer getriecben
werden,  Cine {oldye Babhn erfordert allerdings viel Eifen.
Die Rabder der davauf fahrenden Wagen find an der Peri-
phevie nady innen, um dad Abgleiten zu verhiten, mit
einem bHervorftehenden Rande verfehn.
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Die Gleife der Sramroadsbabhn find gang flade
Platten von 4 big 5 3ol WVreite, an weldyen fidh ein an-
gegoffener , aufrechtftehender Rand befindet, wodurd) bdie
wie bei einem gewohnlidhen Wagen geftalteten gqufeifernen
Rader (ohne RNand) verhinbert werben, von der Bahn ab-
gubommen, Der aufrechtftehende Rand ift in der Mitte
jeber Sdyiene etwas hdbher, um ihre Sraglraft zu verftar:
ten.  Audy hier ftofien, wie bei den Railroads, immer
gwei ©dyienen in den eingegrabenen Unterlagfteinen genau
gufammen  und ihre Verbindbung ift folgenbermagen bes
werkitelligt, Jede derfelben hat an beiden Gnbden genau
in der Mitte einen Eleinen vieveckigen Aus{dynitt, der oben
efwad weiter ift ald unten. SKommen bdie Cnbden zweier
Sdyienen ujammen, wie died auf den Unterlags = Blbcken
gefchieht , fo bilden fie eine eingige langlicdh vierectige Off-
nung, welde durdy den Kopf eined befonders dazu gear:

- beiteten langen Nageld genau ausgefullt wird, So be-

feftigt man immer wei Sdyienen mit einem Nagel, dex
aber nidyt unmittelbar in den Stein gefdhlagen wird, fon=
bern in einen Pflok von havtem Holze, welde vorher in
bag in den ©tein gebohrte Lody gefrieben worben ift.

Gine Railvoadsbahn mit eliptifden Laufidie:
nen erfand Benjamin Wyat, Die gufieifernen Rader ha-
ben bhier um ibren Umfang herum eine eliptifdhe Ninne
ober Hdhlung, in weldhe die runderhabenen Schienen fo
einpaffen , daf erftere ur Geite nidt abweiden EFonnen.
Die Crfabrung lehrte aber, bdap dié ausgehobhlite Rabdype-
tipherie bald durdygefdhliffen wurde; aud) fand man bdie
Meibung bedeutender al8 bei den anders conftruivten Gi-
fenbabnen.
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Palmer s Hadney in Cngland {dhlug eine aug ei-
nem eingigen Gleife beftebende Eifenbabn vor. Der bdars
auf gu gebrauchende Wagen wird , wie eine Draifine, mit
gwei Dintereinander laufenden RNabern verfebn, Hier ift
pag ©leid auf etwa 9 Fup von einander entfernte Pfefe
ler gelegt, deren Hobhe nad) BVerfdyiedenheit der Erhdvhun-
gen und Bertiefungen bded Bobens ebenfalld verfdyicden
ift, denn bie obern Gnbden jener Pfeiler mufien zum Be:=
hufe des Befabhrend eine bhovizontale Linie bilden. Auf
bicfe Avt wirde man ein ebened Gleis erbalten , obhneé den
Boden vorbher ebenen gu miffen, was allerdings ecinen gro=
fen Vortheil gewabhrt., Die Crhabenheit der Vabhn lber
bem Boden mad)t, dap fie nie verfdneien ober durd) Sand
obev ©feine verunreinigt werden fannj; bdie Anlages und
Reparvaturboften find geringer al8 bei andbern BVabnen;
aud) findet bei ihr weit weniger Reibung Statt. Der auf
einer foldyen Babhn gehende Wagen befteht " aus zwei Ki=
fien, welche an bden Seiten dber Sdyiene aufgehangt und
durd) Stangen mit einander verbunden find,  Sie mifien
beide gleiches Gewidyt haben , damit die bhintereinanbder
laufenden gwei Rader nidyt von dem Gleife Fommen. Die
Cinvidhtung ift mehr fiur Waarentransport 2¢. geeignet.
Sn mehreven Steinbrudjen, Jiegeleien 2. Cnglands find
foldye Palmeriche Vabhnen mit BVortheil angelegt worden,

Bemerfenswerth ift ebenfalld der BVorfdhlag ded Engs=
lanbers Dict, eine hangende Cifenbabhn zu bauen,
weldhye, auf hobhen fteinernen Pfeilern rubend , iberall,
diec Gegend moge ‘bejdyaffen fein, wie fie wolle, angelegt
werdben fonne, — G§ find dberhaupt fhon viele Anga-
ben hinfidhtlicy ber BVerbefferung, neuer -Conftruction 2c.
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ber Cifenbabhnen gethan worden; 8 ift aber hier nidt
Raum , fie alle, wenn aucd) nur furg, anzufibren.
Fruber {don wurde bemerft, daf man nad) dem Ober-
baue vorzuglich zwei Klaffen von Cifenbabhnen untericheide s
Holzeifenbabhnen (foldye, wo der Oberbau gang von Holz
ift, auf weldjem dinne ciferne Sdyienen befeftigt find ,) und
maffive Cifenbabnen (deren eiferne, ftarfe Raild in guf-
cifernen @tithlen, Chairs, befeftigt find, weldje auf Wit=
felfteinen ruben.) Nod) giebt e8 MittelElaffen zwifdyen
beiden genannten Babnen. IJn Ameria namentlidh , wo
bie englifche Methode, Cifenbabnen herzuftellen, wegen
de8 boben Preifes ded Cifens nidyt vortheilbaft ift, baut
man neben den leicht und wobhlfeil herzuftellenden, und da
wo Holy woblfeil, Eifen theuer ift, unbedingt zu emypfehs
lenden Holzeifenbabnen, audy folgenbermafen: auf ein
~ Funbdament von Brudyfteinen Fommen von drei zu drei Fup
behauene, mit Lodjern verfehne Granitwiefel , auf diefe
wieder Sige von Gufeifen (chairs) und darvauf holzerne,
mit leichten cifernen @©dyienen befdylagene Rails (Riegel);
fo gebaut ift die Hudfon= und Mobawk = Cifenbabn im
Staate RNeuyork; oder man befeftigt auf einem fortlaufens
ben Fundamente von Brudyfteinen ober auf einer ald Grund=
lage dienenden Sfeinmauer behauene Granititeine von bder
Grofe eines Kubiffufes didyt nebeneinander und bringt
auf diefe die leichten eifernen Sdyienen, weldie dad Gleis
abgeben, Leptere werdben mit Bolzen und Nieten auf dem
Granif befeftigt 5 o befdhaffen ift ein Ehetl der Ohio= und
Baltimore z Cifenbabhn, Bei diefen Arten erfpart man 24
bid 34 bes zu ganz maffiven Babhnen erforderlidien Cifend.
Der Bau diefer amerifanifdien VWabhnen ift  uberhaupt {o
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einfach und vortheilhaft, daf er audy andern Landern em:
pfoblen zu werben verdient, Auf einer foldyen bHorizonta=
len Babhn fegt eine Kraft von 11 Pfund eine Laft von
2240 Pfund in Bewegung, e8 fann mithin ein Pferd,

mit Leidhtigleit eine Laft von 200 Gentnern taglid) bequem -

funf dbeutiche Meilen fortbewegen.

Bei mandyen Cifenbabnen find bdie Platten durdh ei-
ferne Grundidywellen, fogenannte Pantoffeln [(Slippers)
verbunden und ufammengehalten. Hier werden bdie Laufs
fdhienen von ber Seite in Falze eingelaffen, durch tbers
vagende Leiften in parvalleler Ridjtung niedergehalten und
gwei und wei ufammen an ihren Cnden mit cingefentten
eifernen Nageln auf der Unterlage befeftiat.

Der Grund der Babn ift nad) Bejdyaffenbeit des
Bodend und bder Art ded Oberbauesd ebenfalld verfdhieden,
Cinen Holzernen Oberbau 13ft man, wenn der Boben ebén
und feft ift, auf einem 16 — 20 Fup breiten Grdb= ober
Kieddbamme rubn, welder von 20 zu 20 Fuf zur Ablei-
tung ded Negenwaflers unter den Querfdywellen Eleine Ab=
gugsoffnungen und zu beidben Seiten cinen Graben bHat.
Bei den maffiven Vabhnen ruben bdie fteinernen Unterlagen
auf zerjdhlagenen und feftgeftampften Brudfteinen,

Der Oberbau einer Holzbabhn (dber der maffiven
ift bereits mehrfach befdyricben worben) wird fo hergeftellt,
vaf man unmittelbar auf dem €rd - oder Kiedbamm 6 —8
Fup lange, 4 3oll im Quadrat haltende Querfdymwellen aus
- havtem Holze von drei zu drei Fuf feft auflegt, in dies
felbe 9 3ol hohe, 6 Joll breite tannenhdlzerne oder eis
dhene Gleisbaume fortlaufend einfadmmt und auf die innere

Kante derfelben gewalzte Plattdyienen von etwa 214 Joll

g e e S
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Breite und 135 3ol Stdrfe aufnagelt, Died f{ind bdie,
wie {dhon erwabhnt, von den Nordbamerifanern mit {o gros
flem Lortheil angelegten BWabhnen, Wenn aud) das Holz
nur 10 big 12 Jabre feine Dienfte leiftet, fo fann man
biefe Babnen dodh nicht Eoftfpielig nennen, indbem ibhre
Repavaturfoften , auf die eingelnen Jahre vertheilt, ims
mer nod) drei bid viermal weniger betragen ald8 bdie Jinfen
ver Mebroften einer maffiven Babhn, -

Die Bahnridtung in der Horizontalebene muf in
moglichft gervaber Linie fortgehen, weil bei Krimmungen
bic Bahnwagen fid) um fo ftarker an den Schienen veiben,
biefe baburch leiben unbd zugleich audy die Sugbraft vers
mindert wird. Bei den nidyt leidyt zu befeitigenden Ab=
weidyungen von der geraden Linie, bdie jeboch bei allen
Bahnen vorfommen , ift es vathlid), ecinen moglidhft gro=
fen Radius fur die Firzefte Krimmung anzunehmen; dies
fer ift an ber Liverpool = Mandyefterbabn 540, an der Bal=
timore=z und Obiobahn 400, an der Leipzig=Dresdner
(wovon {pater) fogar 4000 Fuf. Durd) Verbefferungen
an den Aren und NRabdern der Cifenbabhnwagen werden ges
wiff funftig audy ziemlid) furze Krummungen ohne Nadye
theil fur 3ugfraft und Babhn paffirt werden Eonnen, Ein
um bdad Cifenbabnwefen bhodyft verdienter Medhanifer,
Sofeph von Vaader in Mindjen, deflen finnreide Bors
{hldge langft {hon von dben Englanbern benust yurden,
hat bereits friber eine Crfinbung angefindigt, in Folge
deren er. eine Krummung. befabren will, bderen Radius
nur 20 Fup betragt.

Cine vollfommen horizontale Bahnebene, (alfo
ohne Steigung und Fall) wurdbe am vortheilhafteften fein,
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wie fid)y fogleich ergeben wird; fie ift aber, zumal auf ei=
ner langern Wabhn , nichgt leidht herzuftellen. Die zwifcdhen
pem Anfangs= und Cndpuntte des BVabhntractd vorfoms
menden Uncbenheiten muffen bei Hoben durd) Junneld
ober audy dburdy Durdhftiche, bei Vertiefungen durd) Auf- \
bammungen, Biadbucte, Ucberbritckungen und dergl, BVor:
vidytungen ausgeglichen und entfernt werden. Gine gang
geringe ©feigung der BVabn, 3 B, ein Fuf Steigung auf
einer ©frecke von mehreven hundert Fup Lange, bringt al=
lerding8 Eeinen zu grofen Naditheil, man wird fich aber
wundern, wenn man folgendes Refultat lieft. Wenn eine
Locomotive von einer gewiffen Kraft auf vollfommenee
Gbene 3000 Gtr. fortidafit, fo fann fie bei einer Stei=
gung von 1 in 200 nur nocdh) 1316 Gtr., bei ciner von
1 in 100 nur 807 Gtr. in gleicher 3eit befordbern. Nady
ben -Crfahrungen der Liverpool = Mandyefter - Compagnie
und ciniger andern englifden Cifenbabnen belaufen fich
bie Koften der Locomotiviraft bei cinem Verkehr von jdhr=
lih 800,000 Gentner Guiter und 100,000 Perfonen, bei
73 englifchen Meilen Babhnlange und einer Steigung
pon 1 Fup auf einer Strecte von 200 Fup auf 22,460 Pf. St.
ponl s =2 ‘= z 2 100 =2 =2 320,902:2 .
Rl == " = s 100 s s 29,180 2" s
e8 giebt mithin die Steigung von 1 in 200 gegen bdievon
1 in 100 eine jabrliche Criparnif von 6720 Pf, Sterling,
weldye zu 4 p. G, 3infen cinem Anlagecapitale von 168,000
Pf. Sterling oder 1,176,000 Rthlr, Pr. Cour. entfpridit.
Auf einer einfachen VWahn {ind an gewiffen Orten
Ausweidyungsplase nothig. Diefe beftehen aus einer, :
eine Turge Strecke neben der BVabn binlaufenden und mit
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biefer wieber zufammenftofenden anderen Babhn , auf weldye
utd von weldjer ciner der fich) begegnenden Wagen durdh
eine Borridhtung (ein Stuck bewegliche Schiene) geleitet
wird. Cbenfo verfabhrt man, wenn ein Wagenzug von dex
Babhn auf eine andere gleic) zur Seite befindliche tbergebht,
ober aud), wenn cin Wagenzug den andern auf einer und
derfelben Wabn einholt und ciner auf einige Jeit von bder
Hauptbabhn ausweidhen mugp,

Bei Kreuzbahnen, alfo foldhen, die unter trgend einem
Wintel auf einanber ftofen, und beim Umwenden eines
Cifenbahnwagens findbet die von Palmer erfundene, von v.
Baader verbefferte Drehideibe ihre Anwendung, An
bem betreffenden Orvte der Babn ift eine grofe, bhorizons
tal liegende ciferne @djeibe angebracht, bdie auf fegelfor-
migen Walzen fid) leicht um ihren Mittelpuntt herumbres
hen Lapt. Auf ihv befindet fih bag Stick einer Bahn,
bag  genau-mit der cigentlichen Cifenbabn tbereinftimmt
und von einer Stelle dber Schyeibenperipherie aus 1tber die
Mitte der Sceibe hin nad)y der entgegengefepten Stelle
ber Sdyeibe geht. Wird nun die Scyeibe mit einem auf
thr befindlidjen Wagen halb herumgedreht, wodurdy ihre
Sdyienen mit denen der Gifenbahn wieder genau zufams
men fommen und eine ununterbrodhene BVahn bilden, fo
erbalt diefer cine feiner fritheren Richtung entgegengefepte
und fann demnad) den Weg, den er fo eben gefommen,
wieder uridfahren, Die Art der Anwendung bdiefer
Sdyeibe, um Wagen an Orten, wo fich zwei oder mebhrere
Bahnen Freuzen, eine beftimmte RNidjtung zu geben, ift
aus dem nur Angefibhrten leicht erfldrbar,

Bon hodyfter Widytigheit fir dasd ganze Cifenbahnwes




fen ift die feit Anfange bdiefes Jahrhundertd Statt der
Pferdbe auf den Eifenbahnen in Anwendung gebradhte
Dampfmajdyine. Den Borfdylag, folde Babhnen mit Dampf-
wagen zu befabren, that zuerft 1755 ein Frangofe, Na-
meng Gautier; 1773 baute ein Medyanifer Cugnot folche
Wagen zu Parid, bdie jedbodh) nicht in Gebraud) famen.
Aud) cin Ameritaner, Oliver Cvand madyte 1786 mebrere
Bor{dlage dagu; daffelbe that der berthmte BVerbefferer
ber Dampfmajdyinen Jamed Watt und fein Freund Ro-
binfon 1795. Die Cinvidhtung der Mafdyinen war aber
nod) gu {dhwerfillig, al8 bdaf bdie grofe Jdee hatte vers
wirflidyt werden fonnen, Grft im Jabhre 1802 gelang e8
BVivian und Trevithick vermittelft ihrer Majdyine mit
hohem Dvuc einen Dampfwagen zu Stande zu brin-
gen. Gin Wagen bdiefer Art wurde fhon 1804 um Srans-
port ber Gteinfohlen in ben Minen von South - Walles
und feit 1811 eine Anzahl berfelben zu dem namlidyen
Swede Dbei der Stadbt Leedd benust, Seit bdiefer Seit
fudhte man jene Mafdjine mehr und mebhr zu vervollfomms:
nen. Cinen gang befondern Jmpuld gab aber der nadh
Bollendung der Liverpoolz Mandyefterbabn von deren Di:
vectoven veranftaltete Dampfivagen - Wettlauf und die fitr
bie befte diefer Mafdyinen ausgefeste Pramie von 500 Pf.
Sterling. _
Ale zur Bewegung von Fubrwerf, alfo namentlich
fur Dampfwagen beftimmte Dampfmafdyinen miffen Hochs
brudmafdyinen ohne Gondenfation fein. Da nidit vorauss
gefest werdben Tann, daf jeber Lefer bdiefer Wlatter mit
ber Cinviditung und Structur jener Mafdyine und bden
verfchicdenen Ausdricken, wodurch) man die Gudfie ihrer
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Keaft begeidmet, befannt fei, fo mbdge bhier eine Purge
Befdreibung bder Dampfmafdyinen in  ihrer befondern
Anwendung fur Dampfwagen folgen.

Dampfe, die fidh aus Fliffigteiten entbinden, baben
ein Beftreben , fich nad) allen Ridhtungen auszudehnen,
und dies gefchieht mit um fo groferer Gewalt, je dichter
und Beifier fie find. Sie haben bei 37 Grad Warme nacy
dem RNéaumurfchen Thermometer einen Druck von Yo Ats
modphare,

bei 80° ben von 1 Atmosph.

bei 90° = = 1% =
bet 1000 = s 2'/5 3
bet 110° = .= 31/5 z
bei 120° = = 4% z

Ein Kubifzoll Ldaffer nimmt, in Dunft vermwanovelt, un=
gefdbr ben Raum eined Kubiffufed, mithin ecinen 1728
mal grofieren Raum ald friher ein, Wird Waffer in eie
nem gefdyloffenen Gefafe in Dunft verwanbdelt, das nidt
jovielmal, wie nur angegeben, ‘grofer ift, ald fein Vo=
umen (5, i, hier die Waffermafie) fo mifjen natinlidy die
Wande ded Gefafes einen Druck erleiben. Diefe drane
gende Kraft des Dampfes nennt man Spanntraft, Crpan:
fivkraft, Senfion, Glafticitat, Druck, und fie ift 8, durdy
weldye dag Spiel der Dampfmafdyinen mit Hodydrnd als
lein bewirft wird, Nady bder Hohe der Spannung bdes
in den Mafdyinen erzeugten Dampfes theilt man fie. ein
in  Hoddrukmafdhinen und Mafdyinen mit niedrigem
Drucke, Das Maaf der Kraft ded Dampfes wird durd
3olle Quecdfilberhdohe ober durd) Atmosphas
ven ausgedrlickt, was duvd) Folgended deutlich werden
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wird : bradte man ein gewobnlidhes Barvometer in einen
Auft= und dampfleeten Raum , fo wirde das Queckilber
ploglich in der Rohre bevabfinfen und mit dem im offe=
nen Zheile bderfelben befindlidyen, gleiche Hodhe nehmen,
weil ber Luftbruck, bder dHas Quedfilber 28 3oll (mebr
ober minder) in dem luftlecren Sheile der Robre in die
Dobe treibt, nidt mebhr Statt fandbe., WBradte man nun
aber Dampf in dag tuftleeve Gefaf, in weldem fich dag
Barometer befindet, fo wirde diefer, wie auferdbem bdie
Luft, auf dbas in dem offenen Gnde der Robhre befinbdliche
Luedfilber dricken und e8 in dem andern Sdyenfel wieder
gum ©teigen bringen. Witrbe bdie Kraft des Dampfes
fo verftarft, bdaf bdadburd) bdag Quectfilber big zum 28.
Soll ftiege, fo bhatte diefer diefelbe RKraft wie unjere At
mosphare, bdie auf dag Quediitber ebenfalls nidgt fravker
dract, Gine GSpannfraft bes Dampfes von 1 Atmo:
fphave ift demnady gleidh einer ©panntraft von 28 parifer
Soll, von % At. gleidh) 14 pavifer 3oll, von 2, 3 obder
4 Atmos, gleid) 56, 84 oder 112 3oll, G2 wird nun
die weiter oben befindliche Eleine Zabelle , in welder ge-
getgh. wird, wie bei crhohter Warme bHed Dampfes auch
oefien Kraft zunimmt, gan; verftandlid) fein., Die Atmo-
fphave aqufert auf jeden Quadratzoll einen Druc von 15
Pfund; thut dieg bder eingefchlofiene Dampf auf jeden
uabratzoll ber LWande, die ihn fperrven, o ift er eben-
falle an RKraft einer Atmosphare gleich, Majdyinen
pon niederm Drud nennt man nun folche, welche
nidt uber 2— 4 Pfund auf den uadratzoll Ueberdruck
uber die Atmospbhare Gufern, bderen Dampf alfo big mit

bodhftens 19 Pfund auf den uabdratzoll -der ibn fperren=
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ben Wande (bed Dampfteflels) druckt; eine Hodydruc-
mafd)ine aber biejenige, welde von da an bis zu meh=
veren Atmosphaven Mebripannung befiet oder mit andern
Worten, bderen Dampf emen Drud von wenigjtens 20
Pfund auf einen Quadratzoll ausubt,

Mafchinen der lesteren Art und zwar obhne Condenfa-
tion D. D, bei denen man den Dampf, wenn er die Kol=
ben getricben bat, nidt durd) Ginfprigen von EFaltem
Waffer verdichtet, O, 1. in Waffer verwanbdelt, jondern
enfweichen [aft, find dbann von Nusen, wenn die Umtriebs=
mafcdyine moglichft leicht’ und einfad) werden und einen
Eleinen Raum einnebhmen {oll ¢ Alles Sachen die beim Dampf=
wagen gar fehr in Betradyt fommen und erwinjdht fein
mitfien. Cine {oldhe Majdyine ift gegen bdie Halfte leich=
ter al8 eine Wattfche; ihre Unterbhaltung foftet aber mebr
alg die der andern.

Die Starfe der Dampfmafdhinen an und fitr fidh ivd
gewobnlid) nacy Pferdefraften beftimmt, man fagt daber
eine Majdyine von 2, 10, 50 2¢. Pferbebraften; die Kraft
aber wird ermittelt aus dem Durdymefier ded8 Kolbens,
aug dem Dampforucte auf denfelben, ausd der Hobe des
Kolbenhubes und aus der Anzahl der Auf- und Niebey-
gange des Kolbend in einer Sefunde,

Die ver{hicdenen Cinridtungen in jenen Majchinen,
durch welche der Dampf zum bewegenden Principe. wird,
fonmen bier nicht alle angeflithrt werden , fie Fommen aber
auf Folgendes zurick, worauf fich namentlich das Spiel
der bei Dampfwagen {tets angewandien Hoddrudmaichi=
nen grundef. JIn einem oben und unten verfchloffenen
Cylinder, weldher unten und oben zur Seite eine Deff:
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nung a und b hat, durd) die Dampf eingelaffen werben
Eann, Dbefindbet fich ein genau anfdhliefender Kolben obdex
©tempel, bdefjen Stange durd) die Decte des Cylinders
luftdidgt bhindurdygeht, Der Hauptzwed nun  befteht
barin, daf jener Stempel im Gylinder und mit ihm bdie dars
an befindlidye Kolbenftange abwedyfelnd auf und nieber ober
hinz und herbewegt werde, Diefes gefdhicht dadurdy, dap
(angenommen bder Stempel ftehe in der IMitte ded Gylin=
derd und ber Raum unter demfelben Heife e, bder iber
oemfelben d,) aus dem Dampfleffel in eine Rodhre durd
die Oefinung a in den Raum ¢ Dampf geleitet wird, wel=
dher ftarE genug ift, ben Kolben durd)y bden mit atmo=
fpharifcher Luft ober Dampf von einem der atmodpharijdhen
Luft gleichem Drucke ecrfullten Raum d in die Hohe zu
treiben. Jft er oben angelangt, fo wird, um bdas fernere
Suftromen ded Dampfed zu hinbern, bdie Oeffnung a ge-
fchloffen und durdy die friber gefdhloffene Oeffnung b aus
dem Keffel Dampf in den Raum d oberhalb des Kolbens
eingelaffen, wodurd) diefer nun in den Raum a wieber
herabgedrickt wird, wahrend der friher zur Hebung des
Kolbens dort bhineingebradhte Dampf durd) eine momen:
tane Oeffnung in die freie Luft entweicht, Ift der Kol-
ben tief genug heruntergetvieben, fo fdhlieft fich oben die
Definung b, der jest nuplofe Dampf entweicdht und durd
a ftromt neuer Dampf ausd dem Keffel, wodurd) der Kol=
ben wicder in die Hobe getrieben wird, So geht bdiefesd
Opiel mit grofer Gejdywindigleit abwed)felnd fort, bdie
Kolbenftange fahrt fdnell immer bHin und her und fest
folglih aud) das, was mit ihr in BVerbindung gebradyt
wird, fei e nun ein Geftange ober dbie Kurbel an ¢inem
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Rade, in heftige ununterbrodyene Bewegungs — Die Auds
fithrung des hier Furg Griduterten erfordert fo mandje Ne=
benvorrichtitngen , theild um das Spiel der Majdhine ve=
gelmagig su machen, theild die Kolbenbewegung gehorig
auf die dbamit in BVerbindung gefesten Theile fortzupflans
gen, theils dbas Hingutreten und Entweidyen des Dampfes
burch die Thatigkeit der Mafdyine felbft zu reguliven u. f.
w, , dieg fann jedodh) in biefen Wlattern nid)t ndber bes
fdhrieben werden, Wer {ich uber die Dampfmafdyinen ge=
naw unterrichten will, findet, um nur einige von der grofen
3abl bder bariber erfchienenen Sdyriften anzufubren, im
3. und 4. Iheile von J. I« Pred)tis tedhnologifdyer En=
cyElop,, Bernoulli’s Handbudye bder Dampfmajdyinens
lehre, John Nidoljon’s praftifdhem Mechanifer 2c.
ausfubrliche Belehrung.

Die Art und Weife der Bewegung des Dampfoagens
muf nun dem friber etwa nid)t untevvidhteten Lefer gang
beutlich werdben, yoenn bier bemerft wird, daf zu beiden
Geiten unter dem Dampfwagen fid) zwei Eylinder befina
bert, beren Bin und bergehende Kolbenftangen die Nader
burch dic von ibnen abgchenden Kurbelftangen n Bewe=
gung fesen. Bei Hochdrudmajdyinen wurde der Kefjel fri=
ber von febr ftarfem Gufeifen gemadht; jest vervwendet
man dazu Schmicdecifen, weil diefed bei einem etwaigen

Serfpringen des Kefjels gewohnlich nur berftet, nidt wie -

Gufeifen umbergefchleudert wird, Kupferbled) ift gur Fers

tigung jenes Vebaltnifies am allerpwecdmapigfien, weil es

weit zaber als Cifen ift, mithin bei einev Crplofion durd)

den Dampf nur langfam, alfo aud) gefahriod aufreipt.

Man ‘hat mebhreve Borridtungen und Sidyerheitdmapregeln,
2
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woburdy einem folchen Unfalle mbglichft vorgebeugt wird.
Dabin gehdren Sicdherheitdventile und Sdheiben von
einer leidytflufigen Metallcompofition, welde
auf bem Dampfleffel angebrad)t und ecingefest werden,
Die Sidyerheitsventile find mit einem gewiffen Gewidyte
be{dywerte Klappen, die, wenn der Dampf in einem dem
Keffel gefabrlichen Uebermafe erzeugt wird, fidy dffnen und
ibn gum Zheil entweidhen laffen. Die zu demfelben Be-
hufe in Den obern Theil des Keffeld eingefesten Scheiben
beftehen aus einem Gemifd) von Wismuth, Sinn und Blei,
weldjed {dmilzt, wenn der Dampf einen dber dic Beftim:
mung grofern Higgrad erlangt Hat,

Die Bauart der Dampfwagen ift verfchicden; dag Wes
fentliche Eann man von dem auf der Liverpool - Mandefter-
bahn benusten, von Stepbenfon erbauten Dampfagen,
Northumbrian, abnehmen. Sdornftein und Dampfefyel
biefer ausgezeidmeten Mafdyine find von Kupfer. An dem
Dampfrobre ift eine fleinere Rohre angebracht, die durdy
pas Oefinen eines Habnes einen Dampfftrahl durdy den
unter dem Feuervofte befinblicdhen Raum ing Feuer leitet
und diefes , wie cin Geblafe, anfacht, (Bei frithern Ma=
fdinen wird Luft mittelft einer Pumpe durcdh) das Feuer
getrieben), Der Keffel befteht aus einem langen, von vie=
len gevaden Robren durdyzogenen Gylinder, in denen bdie
Dige civeulivt, €8 ift leidht begreiflich, daf durch diefe
Borrid)tung dag Wafjer, weldyes bdie erhisten Rohren um-
gichbt, febr fdhnell den evforderlidhen MWarmegrad erveidhen
muf,. Die beiden Dampfeylinder befinden fidh an den Sei-
ten bes Ofens. Die von den Kolbenftangen abgehenden
Tentftangen drehen die beiden vordern Rider um, und diefe
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fesen burdy gwei andere an ihnen angebradyte Kurbelftans
gen bie ubrigen zwei Rader der Mafdyine zugleich in Bes
wegung. — Mit dem Dampfwagen felbft it zunadhft dex
Munitionsiwvagen ober Tender verbunden, auf weldem fich
die Wafjer= und Steinkohlenvorvathe befinden, Das Waf-
fer wird von bier aus durd) Communicationdrohren in den
SKeffel getvieben. Durd) mebhreve an dem Keffel angebradyte
Probehabhne hat der Fubrer der Majdyine fich von Jeit zu
Seit ' u tbergeugen , ob das Waffer nod) gehbrig hod
jteht., Das Oefinen eines foldyen Habned verurfacdht einen
pon ber Mafdyine feitwarts ausgehenden Wafferftrahl, Die
verfchiedenen Perfonen = und ransporfivagen find durd
SKettengelente mit einander verbunden. Damit beim An-
halten ber ﬁtafcbine burdy das Aufeinanderfabhren der Wa-
gen fein zu ftavfer ©Stof entftehe, {ind vorn und hinten
an iebem - derfelben Dervorftehende Polfter angebradt,
weldhe beim Unrucken genau auf einander treffen. |

SGoviel im Allgemeinen wber Cifenbahnen und Damypf:
wagen, Wir fommen nun ur

Leipgiq: Dresduer Eifenbabn,

por deren Befdyreibung Folgendesd ald furze Sefchichte bc;:s
felben vorauszufdyicken nidyt obne Intereffe jein durfte,

Die grofe Angelegenheit der Cifenbabnen, bdie hodft
widhtigen Refultate derfelben, bdic aud der Ferne in uns
ferm. Gadhfen pernommen yourden, mufiten gang befonders
die AufmerfjamEeit Leipzias erregen, das in dem bevolferts
ften Eheile Curopasd, im Hergen der deutjden Jollvereing=
ftaaten gelegenen bedeutendften Waaven = und Meghanbels=
plages, und swar um fo mebe, als fein {diffbarver Flup
: o
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pemfelben die BVortheile gewahrt, weldye andern Hanbdels:
plagen durd) einen fo zu fagen naturlidyen Bovzug ju Theil

erbent. Im IJabre 1833 traten, vevanlaft durd) den nords

amerifanifdien Conful Lift, mehrere Manner zujammen,
weldhe in einer auf der Borfe offentlidy ausgelegten, an
bas Minifterium ded Innern gervichteten Petition vom 20.
November genannten IJahred den Wunfdy nady einer als
Privatunternehmung unter dem Scduse der Staatdregies

- vung anzulegenden Gifenbabhn gwifdjen Dresden und Leip=

sig auefprachen und zugleidh ihve Mitbiirger Fur Unter:
seichnung jenes Gefudys aufriefen.  Bald Fonnte baffelbe,
perfehn “mit ‘mehreven Hhundert Unterfdyriften nebft etnem
bergl. Seiten des RNaths und der Stadtverordneten an
jene Hohe Stelle gelangen. Wie fid) “von unfever aufge:
Eldeten, woblwollenden Regierung evwarten lief, fand diefe
Angelegenheit die gewunfdte Aufmerffgmeeit und Unter:
ftisung. Das Refultat jener Gefudye ward in einer offent:
lichen Berfammliung am 17. Marz 1834 befannt gemacht
und wber die Art der Wahl eines Gomité Befdylup gefaft.
Die Aufgabe diefes Comité beftand davin : zu ermitfeln, ob
uberhaupt ecine Cifenbabhn zwifden Leipzig und Dresden
mit Vortheil fiir dic Unternchmer angelegt werden fonne
ober nidit. Das Crgebnif feiner acdhtzehnmonatlidyen Sha=
tigleit war bie gewonnene Ueberzeugung, daf das beab:
fidhtigte Unternchmen nicht nur mbglic) fei, fondern audy
gewinnverfpredjend, Die Grimde, worauf ficd) diefe Uebers
zeugung ftugte , yourden dem Publitum vorgelegt und u=
gleidy gwei nad) oberflacdhlicher Nivellivung der Haupt:
puntte entworfene Profilzeichnungen der beiden in Bors
fdlag gefommenen Babnlinien (Sracte) wber Strehla und
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Meifen im Saale der Stattbibliothet bifentlidy ausdgeftellt.
Nachdem bder Comité, Behufs endlidjer Einleifung dex
Gadje und zu dem 3wede, um eine offentlidye Aufforde=
rung zur Unterzeidhnung ald Sheilnehmer der Leipzige
Dresdner Cifenbahn = Compagnie ergehn lafien zu Eonnen,
ben Cntiourf der Statuten eingereidht hatfe, yourde burdy
ein hohes Defret vom 6, Mai 1835 bdie Anlegung einer
Gifenbabhn awifdjen Leipzig und Dresden im Allgemeinen
genehmigt , die Aufforderung gur Actienuntevgeidnung ge=
ftattet und zu diefer am 22. Mai gefdyritten. Da das ex=
forberlich fdjeinende Actiencapital von 1,500,000 Fhls,
welcdhes durdy 15,000 auf den Inhaber lautende Actien,
jede zu 100 THL.-im 21 fl. Fup, aufgebradyt werden folite,
in 1% Sagen wirklidy aufgebracht worden war, fo Tonnte
am 5. Juni 1835 bdie erfte conftituivende Genervalverjamms
lung gebalten werben, in welder man die LWahl ded {ta-
tutenmafig aus 30 Actiondrs zu bildbenden Ausfdyufjes be-
wirfte ; diefer ernannte am 10. Juni defjelben Jahres aus
den Actionard das aus 5 Mitglicdern und cben: fo viel
Stellvertretern jufammenguftellende Divectorium, weldyed
nun die Stelle bed vorbereitenden Comité einnahm. Die=
fes batte jest vor allen Dingen eine Wahl zwifden den
vorgefchlagenen Bahnlinien zu treffen. Um bierbei ficher
st geben unbd ber Plan. und Ausfihrung bded Unternehs
mens das Urtheil eines im Gifenbahnbaue erfabhrenen Man=
neg u Horven, rveiften ein Divectorialmitglied und ber fo
bann al8 Oberingenieur bei der Gompagnie angeftellte
Wafferbaubirector Herr Hauptmann Kung nady Belgien
und Gngland, wo fic den ausgezeichneten Ingenicur Herr
Sames Walker fur ihre Sade gewannen, Diefer, im
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Octbr, 1835 bier angelangt, bereifte beide Linien und
empfabl, mit VWerwerfung der Linie uber Meifen, im
Wefentlichen die vom Hauptmann Kung projectivte, jedoch
mit ber Abanberung, bdbaf die Elbe weiter oberhaldb, bet
Niefa , Uberfdhritten und dann auf dem rechten Elbufer
big bor Meuftadt Dredden fortgefubhrt vourde. -

' Das Gefes wegen Abtretung ded zur Erbauung
einer von Leipzig nady Dresden anzulegenden und auf Be-
finden bis zur Gringe zu verlangernden Eifenbahn erfor:
berlichen Grundeigenthums (Crpropriafionsgefes) war be:
veits am 3. Juli 1835 publicivt und davauf von der Ko-
nigl, Kamervalvermefjung bdie Detailvermefjung der Babhn=
Jinie zwifdyen  Leipzig und der Mulde bis ur Anftellung
08 Herrn Hauptmann Kunz ald Oberingenieur in An-
griff genommen worben.  Crft im Januar 1836 fam der
erfte zur Bahn erforderliche Grund und Bobden in den
Befis der Gompagnie, der Anfang des Vaues felbft aber
erfolgte im Monat Marz mit Angriff des Cinjdhynitied bei
Madyern,  Fruber fdyon, bdie legten Monate von 1835,
ar der BVau der bei Wurzen uber die Mulde zu legen:
ben Cifenbahnbdrivcke, um den ungewobhnlic) niedern Waf-
fetftand zu benusen, fir Redhnung der Compagnie unter
Leitung deé Landbaumeifters Hevrn Konigsdorfer, bdem
fic fpater fiur 125,000 EHL. in Accord gegeben wurde, an-
gefangen unbd das dazu erforberlide Servain, weil die Cr:
yropriation damals nody nidyt begonnen hatte, von vers
fhicdenen Befisern ausd freier Hand gefauft wordben., (In
der Mitte des IJabres 1837 war bdie Compagnie im Be-
fige De8 gangen zur Bahn nothigen Landes; leptere durd):
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{dhneidet 3290 Parcellen und man bhat deshalb mit 1207
Cigenthumern Verhandlung gepflogen.)
Der Bau bder ganzen BVabn ift unter fotgenbe 5
Hauptabtheilungen gebradyt:
die I. Abtheilung, Leipzig — Wurzen,
gerfallt in 2 Sectionen
die 1, mit dem Werkplase Leipzig mit Sommerfeld,
die 2, mit dem Werplage Madyern mit Bennewib,
bie 1L, Abtheilung, Wurgen — Ofd)as,
gerfallt in 2 Sectionen:
die 1. mit dem Werkplage Wurzen mit Kuhren;
- die 2, mit den Werkplagen NRabdegaft und Colmes:
muble.
die ILI. Abtheilung, Qfd;a& — Rieja,
gecfallt in 2 Sectionen ;
bie 1. mit den Werfplagen 3fhdlau und Bornis,
die 2. mit dem Werfplase NRiefa mit Roderau,
bie IV, Abtheilung, Riefa — DOberau,
gerfallt in 2 Gectionen:
die L. mit den Werkplagen Grodler Canal tnb
Ledwis,
die 2. mit den Werfplasen Prieftewis und Jeffen,
bie V. Abthetlung, Oberau — Dredden,
aerfallt in zwei Sectionen
bie 1. mit den Werfplagen Oberau und Coswig,
bie 2. mit den Werkplasen Sracdhau und Dresden,
€8 fann naturlid) bier nidyt angegeben werden, was
pom Beginne des Babhnbaues bid jest auf diefen ver|dyies
denen Abfdnitten geavbeitet und fertig gemadyt worden
ifts  Ausfubrliche Kunbde davon geben die feit Sept, 1837
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monatlidh durdy den Druck befannt gemadyten Vau-Nadys
weife und WBevichte tber den Stand der Arbeiten, Deys
gleidhen Ucberfichtdtabellen fir die Monate Juni, IJuli
und Auguft 1837 find ber BVerhandlung der vierten Genes
ralverfammiung vom 10, April 1838 angedructt, Cigene
Rubrifen berichten vom Junnel bei Obevau, von der Ue:
berbritckung des Ifdhollauthales , vom Viadbuct bei Ro=
derau und von der Glbbrice bei Riefa; aucy ift diefen
Nadyweifen feit dem Februar 1838 ¢ein Grund= und ein
@aigerrif des Junneld beigefugt, wodurdy) die Fortidyritte
ber Ausdgrabungen veranfdaulicht werdben, Wer ausfubhrs
lidge Nacdhricht iber den Vau der BWabhn 2¢c. in gefcyicht=
licher und tednifdyer Hinfidt verlangt, findbet fie in den
BVerhandlungen bder 2., 3, u. 4. Generalverf, v. 15. Juni
1836, vom 15. Juni 1837, vom 10, April 1838 und in
einem am ©dluffe 1836 vom Direct, herausgegeb. Sdyrift
den ,,bas erfte Baujabr der Leipzig-Dresdbner Eifenbabhn,’’

Um einem Mipverftandniffe vorzubeugen ift hier zu
exwabnen, dap bdie Arbeiten in den angegebenen Sectio:
nen nidt etwa zu gleider Jeit ihren Anfang nahmen,
Crft nad) Beendigung des Crpropriationsgefdhafts Eonnte
ber Vau auf allen Punften zugleich betrieben werden,
IMan erinnere fich, daf bereitd im Mary 1836 ber Babhns
bau mit dbem Cin{dynitte bei Machern (auf der erften Abs
theilung) begann, alfo zu einer 3eit, wo viele fir 3/4 der
Bahn nothige BVorvarbeiten nody fehlten (Crpropriation 2c.
pon der Mulde bis Dredden), Das Dirvectorium bhatte
befdhloffen, den WBau einer Eleinevren Strecke fobald ald
moglich in Angriff su nehmen, den anzuftellenden jungern
Sednitern dadurd) eine praftifdye Schule der Ausbildung
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st erbffnen, tidhtige Auffeher und Arbeiter fir den Fort:
bau zu bilden, eigene Crfahrungen in diefem neuen Ge-
biete zu madien, aud) im IJntereffe der Unfernehmung
felbft die viclen Gifenbabhnprojecte, welche zu jener Jeit
in Deutfdland vernommen wirden, durd) ungefaumten
Angriff des ihrigen zu unterftisen und zur Reife zu brins
gen , gleidhzeitia aber die fir bdie Hauptfirece nod) feh=
lenben Worvarbeiten zu beforgen und das Vaugerathe nady
ben erft zu madyendben Crfahrungen angujdaffen.

So wurbe ¢8 mbglich, von Leipzig aus bdie Bahn
fiir eine Strecte von 2 Stunden am 24, April 1837 zu
ecOffnen (voovon weiter unten {pecieller), Die Dampfwa=
genfahrten vourden fpater bid zum Geriddhayner Damm,
am 11, Mai b, IJ. big Madyern, am 31, IJuli bid Wurzen
und am 16, Sept. bisg Dabhlen audgedehnt, In Dres-
ben fand bdic Grofinung der Wahn nady der 2 Stunbden
entfernten Weintraube am 19, Juli 1838 Statf; feit dem
16, Gept. fahrt man bis Oberau,

Hinfidhtlich des durdy ein hohes Decret vom 6. Mai
1835 beftatigten Entwurfs der Leipzig-Dreddner Cifenbabhn=
Gompagnie ift nod) zu bemerfen, bdaf diefer, nady Bils
dbung der Actiengefell{dhaft einer nodymaligen Prifung un=
terworfen wurde und mit den nad)y Befdyluf der General=
verfammiung am 15, Juni 1836 vorgenommenen Abandes
rungen ald Statuten bder Gefellfdhaft durd) ein allexhodys
ftes Decret vom 20, Marg 1837 Beftatigung erhielt,

Anlangend bden in det dritten Generalverjammiung
am 15. Juni 1837 den Actionairen mitgetheilten Befdylufp
dber Vermebhrung des Actiencapitald von 1,500,000 TH,
auf 4,500,000 Ihl., fo fei hier Folgended bemertt, was
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die 1mabwendbare Nothwendigleit diefer Mafregel zeigen
und gugleich darthun wird, daf Diejenigen, weldhe mit
einer Summe von 1,808,991 Ihl, die Babhn herzuftellen
glaubten, ihren ungefahren Koftenanidlag nadh beftem
Wiffen und Gewiffen entrworfen hatten,

Anfangs, ald man die IJdee fafte, Dresden mit Leip-
3ig dburch eine Gifenbabhn zu verbinden, hatte man gwei
verfchiedene Sracte in BVetradht gezogen ; der eine auf dbem
linfen Ufer der Glbe bleibend, durdyjdynitt Meifien und
mimbete aus in Altftadt Dresden 3 der andere uberjdyritt die
Glbe bei Strehla und endefe unmittelbar vor Neuft, Dresd.
Beide Vabnlinien wurdben vermefien, nivellivt und verans
fchlagt und bei Beredhynung des Unterbaues beider ein
nach cinem Steigungsverhaltnifie von 1 in 100 conftruiv:
tes Profil gur_@ituﬁblage angenonunen,

Man entfdhied {ich fitr den Tract bei Strehla und
veranfchlagte den Unterbau nebft der Mulben= und Clb-
britce; allen. Sdhleufen, Durdylafien , Ueberbricungen 2c.

auf 824,128 Thl. 6 Gr. 6 Pf.,
flir Grunbdentjchadigung rvedynete

fiir ben Oberbau, beftehend aus
eichenen, von 4 3u 4 Fup auf
Grundidwellen vubenden, 9
Soll hobhen und 5 3oll breiten
Gleisbaumen mit 214 3. breiz
fen und % 3ol ftarken Giz
JERTenen.. il AT 488,719 - 10 - — -

Lnluﬂ.... 1;444;537 Eb[t 16 @51"* ﬁspft
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Transp.... 1,444,537 thl. 16 gr. 6 pf.
fiir Gebaude und Majdyinen eine
tunbe Summe voN.....uiil. 200,000 /= fommiim =il
und auf die ganze Summe nod
10.p. G, flr unvorbhergefehene
IR B G, § 164,453 =18 = 5 /-

Tl

Sa.... 1,808,991 thl, 10 gt 11 pf.

Snwiefern und in weldher Maafe fid) faft Ales fpa=
terhin anderte, wird bei Befdyreibung der Babhn in ihrer
gegenwartigen Befdhaffenbeit deutlich werden, hier fei nur
im Allgemeinen wiederholt und bemerft, bdaf ecine dritte
Linie ald zwedmdpiger und ein andered Steigungsz und
Krimmungsverhaltnif, ald vortheilhafter fur das  gange
Unternehmen, angenommen wurde; dbaf man den von dem
vormaligen Gomité gewdbhlten Holzbau mit Plattfchienen
fiie die erfte Abtheilung zwar im Wefentlichen beibehielt,
allein ftavbere Schienen, ftarfered Holz anzuwenden, aud
bie Suerfdhwellen enger zu legen rathlicher fand; dap
man, um eigene vergleichende Grfahrung zut maden, be-
fchlof , ungefabr bden britten Theil des Oberbaues der 1.
Gection auf englifhe Art maffiv zu legen; daf man end=
lidh durch die bei den Perfonenfahrten nady Althen und
bei dem Sransport ded Crdreichs zur Aufjdyuttung bdes
dabin fithrenden Dammes gemadyten Erfahrungen uberzeugt
wurbe, daf auch) bdiefe beiden Arten ded Oberbaues fiv
langere Dauer und bei einem lebbaften Berfehr ebenfall
st fdhwad) feien, mithin von Wurzen an bid nad) Ores-

den ein  ftacferes ©yftem bded Oberbaues angenommen

werden mufje.
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In VWetradht der wefentlidhen widytigen BVeranbderuns:
gen in der Babhnlinie felbft und gang befonderd im
Unter= und Oberbaue, ift e8 nidt {dwer einzufehen, dap
ber frithere Koftenanfdylag mit dem fogleich mitzutheilenden
fpatexn Eeine BVergleidhung leidet, bda beide auf gang vers
fhicbenen Grundlagen beruben. — IJn der dritten Gene=
valverfammiung am 15. Juni 1837 wurden die Refulfate
ber neuen Anfdhlage befannt gemad)t und zwav in folgender
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G8 foftet nady bdiefer Beredhnung, mit Weglafjung
ber fiir Gebdude und Mafdhinen ausgeworfenen Summen
die laufende Meile 280,000 Ihl.

Diefe jolide, fir die Subunft grofie BVortheile verfpre:
chende Bauart madyte naturlich eine Vermehrung des urs
fpringlichen Actiencapitals ndthig und es wurde foldye vom
Divectorium und dem Ausfcyufie auf 3,000,000 ITHY, feft-
gefest, audy, nad CErforbernif bded §. 60 der Statuten,
am 10. Juni 1837 vom bhohen Minifterium bded Innern
genehmigt, Da man bei Ausdgabe neuer Actien die fru=
beren Actionare, wie billig, zu beruckfichtigen befdhlofjen
batte, fo wablte man Hinfidhtlich der Art und Weife jener
Bermehrung von zwei in Vorfihlag gebradyten Wegen den
nachitehenden, nehmlidhy nady beendigter 8. Cinzablung,
und wenn cine neue erforderlidh geworden, 45,000 neue
Snterimséfcheine auszugeben; bdie Inbaber der alten Jnte=
vimé{dyeine aufzufordern, eine abermalige Eingahlung von
10 Ipl. pro Actie zu leiften und denfelben angubieten,
ibnen bdie dber bdie jesige Summe creivten 30,000 Stuct
©dyeine unter der BVedingung pari u uberlafjen, daf fre
bic alten Sdyeine einliefern und fir jeden dergleichen bdrei
neue JInterimsfdheine in Cmypfang nehmen, auf denen die
pann pro Actie geleifteten Cinfdhufje an zujammen 90 ITHL.
in drei Jbeile getheilt, quittivt ftehen, alfo auf jedbem
30 Iht. , Diejenigen alten Interimsfdyeine, auf welde
swar ber Cinfduf von 10 ShHl. pro Actie geleiftet rurde,
beren Befiser aber auf den muthmaglidhen BVortheil , wels
dher mit Annabme bder neiten Sdyeine verbunden fein durfte,
freiwillig verzichteten, blieben in voller Gultigteit; e8 wir:
den aber fur jeden foldhen alten Sdhein zwei neue Sdjeine

e ——— - =




ALY I

perfteigert und Hatte der Crfteher auf jeden die davauf
quittivten 30 Ephl. Cingahlung gu leiften. Auf bdie alten
Snteviméfdheine wiurde dann o lange feine Cingahlung
eiter angenommen , ald nidyt auf bie neuen ebenfalld 90
Ihaler eingegablt waren. Am 20. Juni 1837 wurde bie
bievauf begugliche Befanntmadyung exlaffen und auferdem
befdyloffen, auf die neuen Interimsfdjeine bis jur Auss
handigung der Actien nur Gingablungen von 5 IhL pro
Actic angunchmen , Statt driftlicher Quittungen ftetd
neue , gedructte Interimsfdjeine gu geben, auf welden bie
darauf geleifteten Sablungen audgedritckt find, endlidy laut
Befanntmacdyung vom 24, Juli 1837, die €ingahluns
gen aud) auf frembden Plagen: in Augsburg, Berlin,
Dresden, Frantfurt a. M., Hamburg, Magdes
burg, Minden, Rurnberg und Wien annehmen
su laffen; fur die 19, Eingahlung ift beveitd der 24, Nov.
1838 alg Schlufizeit feftgefest worden. |
Da durd) jene Actienvermehrung dic Summe ded Ac=
tiencapital8 eine Hobhe von 4,500,000 Thl. erveicht bHat,
dazu aber nod) 500,000 hl. Cifenbahn=Eaffenfdjeine,
a 1 3pl., fommen, welche laut allech, Decvets v, 6. Mat
1835 §. 9 und §. 60 der Statuten nad) BVerwenbdbung Ded
urfpriingl. Wctiencapitals von 13~ Mill. (wad bereitd ges
fdheben ift), ausgegeben werden durfen, (und ift mit Auss
gabe von 100,000 Ihls in bicfen Scheinen: am 31, Jul
1838, nady Bollendung der erften VBahnabtheilung, Leipzig
bis Wurzen, der Anfang gemadyt worden), fo ftellt fid)
ald Bermdgen bder Gefellfchaft cine Summe von 5 Mill.
Beraus, Sicht man dbavon die Koften dex Bahn mit einem
Gleife ab, welde man, wie angegeben, auf 4,385,970 EhL.
J




e B ks

annabhm , fo bleiben fir ein proeites, pielleicht bald ndthig
werdendes Gleid , defjen Herftellung 700,000 bis 800,000
THl. erfordern dirfte, 614,030 hl, ubrig und fonnte das
Fehlende und das Nothigwerdbende fur Werbindbungsbabhnen
und fir die Sweighabhn nady Meifen durd) eine nady Maf=
gabe bes §. 60 der Statuten zu madyende Anleibe herbei:
gefdhafft werben. |

Allein vergleidht man die in der vierten Generalvers
fammiung an bdie Actionare ausdgegebene Ueberfidht bdex
jammtliden Cinnahme und Ausgabe bis 31. Decbr. 1837
mit Der in ber dritten Generalverf, befannt gemacdhten Ko-
ftenveran{cdhlagung , fo darf man annchmen, daf die Hers
{tellung der Babhn mit einem Gleife nidht viel uber 31k
Millionen Eoften. werde, Die Koften de§ ganzen Unters
baues wurden mit 2,188,392 Thl. berechnet, Am Sdlufie
bed Jabres 1837 find 1,140,905 IhHL. daflir ausgegeben
worben, und, laut Baunadyweis vom Decbr,, drei Vier:
tel fammtlicher Grdarbeiten, die Mulbenbricte, 76 grds
fere und fleinere VBruden und 172 Sdyleufen vollendet;
aucy die Glbbrircke; der Tunnel und die Ueberbvickung des
3ichollauthales waren im Baue weit vorgefdhritten. Nue
oer Viaduct bei NRoderau, 24 Fleine Briucen und 56
Sdyleufien blieben noch zu bauen ibrig. Swei Drittheile
ber Babhn waren alfo mindeftend vollendet und bhatten
1,140,905 gefoftet, dag8 Gange wurde demnady 1,711,357
<hl., mithin 477,055 &hl. weniger ald der Anfdlag' an=
giebt, zu ftehen fommen. Redhnet man nun von ben fitr
vas lesste Bahndrittel (in der That nur ¥4) wabhrfdeinlid
erforderlichen 570,452 L. fur die Glbbrircke, den BViaduct
bei Rodevau und den Junnel 350,000 Ihl,, fo bleiben




fiir Grd- und Maurer=Arbeiten noch) 220,000 THY, ubrig
und figte man diefer Summe aud) nody) 77000 THL. Hinzu,
fo toiirde, wie aus dem Angefubrten {ich ergiebt, der gange
Unterbau immer 400,000 Zhl, weniger foften, ald im An=
{dhlage angenommen ward. — Die fur ein zweited Gleis
und fir die zunadyft in Ungriff zu nehmende Unfdyluf= und
Sweigbabn frither genannte , nad) voliger Herftellung der
Vahn mit einem Gleife, muthmaflicy dbrig bleibenbde
Gumme muf fidh demnady hierdurd) und auferdem naments
lidh durdy die Grfparung an Holz auf der Strecte von
MWurzen big Dresden bedbeutend vergrofern. Died liefert
sugleidh) ben Beweis, daf bdie vom Dberingenieur Hrn.
Hauptmann Kunz gegebene Ueberfidht das Maximum der
Baufoften ausfpredye.

Hinfichtlich der Anfdhlufbabnen ift zu bemerfen, daf
ber BVertrag mit der Magbeburg = Cothen= Halle =Leipziger
Gifenbabhngefellfchaft feit geraumer 3eit definitiv abgefdylof=
fen wurbe, und Seiten der Leipzigz Dresdner Cifenbabhns=
Gomp. dic Babhn auf der bis zur Preuijden Grenge audzus
fithrenden Strecde fobald alé moglich hevgeftellt werben yird,
Giner Verbindung der Berlin:-Sadyfifdhen Cifenbabhn mit
ber unfrigen bei dem Dorfe Niesfa auf NRiefa ift 'fnibﬂ;
Wermuthen von der Preufiifdyen Regierung die Conceffion
perweigert, jedboch geftattet worden, daf jene mif Dder
Magdeburg = Cothen = Halle = Leipziger BVahn und zwar in
per Art verbunden werdbe, dah fie unmittelbar von Berlin
ausaehe, in der Ridtung auf Luctenwalde gefiibhrt werde,
fobann aber die Nicdhtung auf Cothen einfdlage.

Am Gnde diefes gefdhichtlichen Theils fei nod) bes
merft, daf duvd) Wefd)lup der bdritten Generalverfamms
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fung dicjenige Summe, weldhe durd) den Berbauf der, bei
per Subfeription fltr Dredden vefervivten, aber nur zum
Theil angenommenen und der fpater prajudicivten Actien,
feener duvd) Benupung fofort in den Bau nicht zu vers
wenden gewefence Gapitalien und bdurd) die Probefahrien
nadh” Althen eingefommen war, nadh) §. 10 ber ©tatuten,
ale Dividende an die Inhaber der 15,000 Intevimsfdeine
(bie Ausgabe der neuen Snterimsfdyeine war nody nidyt
erfolgt) vevtheilt wurdbe, und dap n dev pievten Genervals
perfammiung am 10, April 1838 bie widhtige Frage ,,00 vor
erfolgter Ausjdhreibung aller Gingzahlungen bdie Annahme
per vollen Ginzahlung fowie eine Verzinjung berfelben und
per particllen Cinfdiffe mit 4 p. G, eintreten jolle?’/ mif
002 Stimmen gegen 372 bejaht und das Directorium und
der Ausfdhiuf im Allgemeinen ermadhtigt wurben, Diefen
Befdluf nady den vorgefdlagenen Mobalitaten in Aus:
fiihrung au bringen, auch) wenn die Grilarung der Staats-
gegicrung bavinnen cine Abdnbderung ndthig madyen follte, _
fetere obne weitere Befragung  der Genevalverfammiung
in ber ihmen am pwedmagigften {deinenden Weife zu bes
werbftelligen,  Die hievauf am 23, Mai 1838 erlafjene
Befanntmadiung lautete dahin, daf sufolge allerhodyfter
Genehmigung die bisher auf die Actien geleifteten Gingal=
fungen vom 1. Juni 1838 an mit 4 p. G jabelich vers
aginfet werben follen und baf als Beit der Eunftigen Siné= |
sablungen der 1. October und 1. April jeden Sabres feft= |
gefent fei. Sugleidh vourde bemerEt, dap biejenigen Acz

tionaits, welde Vorauszahlungen geleiftet oder noch lei-

ften witcden, weldjes legtere gu thun einem Jeben bis guv
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19, SRate freiftehe, nur auf gleiche Sindzabhlung mit allen
ibrigen Actien Anfpruc) madjen Eonnten.

Befchreibung der Leipzig:=Dresdner Cifenbabn
felbit.

Um bden firx ein doppeltes Gleis beredhneten Unters
bau der vom Leipziger Bahnhofe ausgehenden, vor Neus
ftadt Dresden ausmindenden BVabhn, weldye an nacftehens
den Ortfdhaften : Voltmarsdorf, Sellerhaufen, Paunsdorf,
Sommerfels, BVorsdorf, Geridyshain, Pofthaufen, Mas
dern, Altenbady, Bennewis, Wurgzen, Roitfd), Kiubhren,
Radegaft, Grof=Bohla, Merbwip, zwifden Ofdag und
3{dhollan, Mannfdas, Sdmorkau, Bornig, Wabewis;
Kanis, Merzdorf, pwifden Riefa und Groba, Roderad,
Seithayn, Langeberg, Bfdaiten, Medeffen, Priefterwifs
Baslis, Jeffen, Oberau, Weinbbhla, Coswig, wifden
Bit{cherwig und Naundorf, Kosfdenbroda, Radebeul, Sraz
chau , Piefdhen und Neudorf vorbeilauft, nad) dbem anges
nommenen Steigungsverhdltniffe 1 in 200 und mit Feis
nen groferen Krimmungen, alé deren Nadiug minbdeftens
4000 Fuf betragt, Herzuftellen, waren auf der 12%s Meis
ten betragenden Stvecte gegen 18 Millionen Cubikcllen
Grdbe, jede bdurdfdnittlich zu 7 Gtr, gerechnet, mithin
iher 125 Millionen Gentner Gromaffe zu bewegen.  Auf
ber gangen Wabnftrecke Fommen 104 grofe und Eleine
PBracden und 228 Schleufen vor, Davon befinben -ficy
auf der I, der bereits friber ndbher angegebenen o Abtheis
fungen, inclus, bder Muldenbricke, 21 WVrigen und 24
Sdyleufien, auf der II. 15 Br, und 62 Sdl., auf der
111,, incl, Glbbrice, S{cdholaubritcte und Rodevauviaduct,
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21 Br. und 22 Sdl., auf der IV, 17 Br. und 83 S,
endlidh auf der V. 28 Br. und 37 Sdhleupen. Jum Un=
terbau gehort aud) der bei anderer Gelegenbeit naher zu
befdhreibende Sunnel bei Obevauw, Der Oberbau ber
Babhn ift auf dreierlei Art ausgefibhrt worden, Auf der
L Abth, (Reipzig bis Wurzen) ift er ungefdhr ju % maf. :
fip und zu>s Holzbahn, Leptever, bder f. g. amerit, |
Oberbau, befteht aus eidhenen, mit gewalzten 2% Joll
breiten, 1% 3oll ftarfen Plattfdyienen belegten fortlaufens
den Gleisbaumen von 9 Soll Hohe und 6 Joll Breite,
weldhe auf eidjenen 8 Joll im Quadrat haltenben Quers
jdhwellen rubhn, Die Querfdypoellen felbft liegen bier auf
$leinen, mit Kied und Steinfnact ausgeftampfren Graben.
Der auf englifdhe Art maffio gelegte Oberbau  befieht
aus gewalzten Kantenfdhienen, die Yard (= 3 engl, Fuh)
45 Pfund fhwer, welde auf gufeifernen Stuhlen ruben,
die auf Eiefernen Querfdhwellen befeftigt find, Die Strede
pon Leipzig bis Althen ift durdgehends mit Holzoberbau
verfehen; in den Pofthaufen=Madjernfdhen Cinfdynitten
und auf dem Geridhshainer Damme aber ein gemifdyter
Oberbau, theild maffive, theild Holzbabhn anzutreffen.
Auf der IL, big V. Abtheilung (von Wurzen bis Dress
den) ift ecin weit ftarféver und tragfahigerer Oberbau ges
leat worden. Hier ruben gewalzte Schienen von 2% Joll
oberer, 4 3oll unterer Breite, ciner Hohe von 24~ Joll
engl. und einem Profil von 528400 Quadratzoll, die Elle
33 — 34 Pfund fdwer, unmittelbar auf holzernen Quers
{doellen , bdie durdyichnittlich 2 zu 2 Fuf im Mittel von
einandber auf ein fortlaufendes Kiesbett gelegt find,  Jur
Herftellung ciner vidptigen und feften Lage dienen da, wo
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awei Sdhienen gufammenftofen, walgeiferne, mit einem
auf der AuPenfeite erhohten Rande verfehene Berbindungs=
platten, -

Die befonders merboiedigen Punfte auf und neben
ber Babhn, werdben unsd bei der nun bald u unternehmens
ben Dampfwagenfahrt nidt entgehen, fidher aber bie Nis
veauveranderungen in ber BVerticalebene der Babhn, Davs
um fei bier die fehr intereflante, den Verhandlungen bder
britten Generalverfammiung angefiigte Beilage mitgetheilt,
weldye ttber das Steigen und Fallen und dber die Krims=
mungen bder Babn, oder was daffelbe ift, iber die Ni
peauverdnberungen in der BVerticalebene und die BVerandes
rungen der Vabhnridytung in der Horvizontalebene, fo wie
iber bdie Lange bder eingelnen WVabhnabtheilungen . genauen

Auffchlup giebt,

I. ZbthHhetlung.
Von Leipzig bid zum rechten Muhlgrabenufer bei Wurzen.

a, Lange.
BVom Leipziger VWabhnhofe bis Wurzen........ 42,277 Gllen
Ueberbrictung ded Muldbenthald bei W....... 640 -
42,922 Cllen,
b, Niveauverdnderungenin d, BVervticalebene.
Horrzontal (Bahnhof)eevrieiiirerreranenns 500 Cllen
Shtianng 1.0BF BT i niiinivivisgares . 3600 - -
DBl o1 = 230 iriiicesisoprinenyisere 1800 -
AR R 2800 -
Dedotutnl o BREL Siiiviieeviseniersidnte 2300 -
Rednle: chabe AT1E . iiiiviaves vuveosrbansa 900 -

Latus.. -~ 11900 Cllen
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Transp. 11900 Gllen
Porizontal...iiiviitiiiaiivegl BT LS v 2200 =
Fall 1 auf 239 weeeiiiiiiniiiiinianii . 2600 -
HOTIZONLAL . ciieaneeiniiianrisasssnsncioninens 1300 -
Steigung 1 auf 227...civiciesieeavaniviit, . 1000 -
HOrizontal cooivviiiniuas BA0203 A . 322 . 488 - '
Steigung 1 auf 200....ocivniiiiannnnnnnn. + 8136 -
Dorigontal daadaaBamud. ( aiantaae. L. ., 0683 -
Sl Readith: 20070750 sitdiveia. amade s + 7600 -~
Fall: A auf RAS Aot ling oAU Easi . 3800 -
OLiZORTAL vl oo isvaiiioRands S SRV 2570 -

- Horizontal (Ueberbrivctung b, Sﬁtulbentb) 645 -
Sa, 42,922 Gllen,

c. Sﬁer&nberungen ber Babnridhtung in der +
Horizgontalebene.
Bogen 800 Clen lang mif einem Radius v, 1400 Fup

Geradbe 4600 - - (Sngnbgf)
Bogen 100 - - - - - = 4000

Gerabdbe 12000 - - |
Bogen 400 - - = - - - 4000 -

Gervabe 6400 - -

Bogen 400 - - - - - = 4000 -

Gerade 8700 - -

Bogen 300 - - - - - - 6000 -

Gerade 5400 - -

Bogen 1000 - - - - - =06000 - '.
Gerade 1500 -~ - |
Bogen 600 - - - = &% T L4000 |
@ierabe 22 -

Sa.. 42; 922 @II en.
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II. A btheilung.

Bom rechten Ufer des Mihlgrabens bei Wurgen bis ur

Merbwis = Ofchaser Flurgrenze,

0o TANG L. ineaussansons 48,000 Gllen,

b, RNiveauverdnd, in d. BVerticalebene.

RNeigung 1 auf 200...ccceesecesacsresesane 12,700 Cllen
dedale 1 = 300...cceuciaianicannnnns, . V600
Fall 1 auf 300......ccnvmmmnirencacncncnnn 2,100
0o 110 111011 SR 9,100
Gteigung 1 auf 1106...ccc0ecmiavarurarins 5,200
HOTIZONLAL coverianrnirniansrasssscacaesesnann 2,500
T M 1 e el Seus el AL MU 2,000
Fall 1 auf 397 covininiiiiaiiiiiiniinnn. 2,000
Fall 1 auf 247 ..coooieiiiinnaas A AR e 4,600
DHOriZontal coueiiieveiirarenmiiasnrenmmsninians 1,500
Fall 1 auf 219 ceevmevnravrmsiarirescenanans 1,400
DOLIZONLAL covesirerrrarorscrasrceasrrassoee 3,600
FAl 1 AU 280 ceverrnroorerecernrcircnsanans 700

- Sa.. 48,000 Gllen.
c. BVWerdnderung der Bahnridhytung in dee

Horvizontalebene,
Gerade 300 Gllen (Wurgner= Brude)

Bogen 2400 - oiveceiiiriiiniiienn Radbiug = 4000 Fup

Gerade 3700 -

Bogen 1200 =  .oivieentiiiiianenane - = 4009

Geradbe 400 -

Bogen 600 =  coeeiinnnenniiiiiinn - = 4000

Gerade 3900 -
Lat.. 12,500 Gllen

e L e e L L e
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Transp. 12500

Bogenn: . DOO EUet. o5 0ecinnnsisivssi Rad, — 4000 -
Gerade 13700 -

ot 4000 .~ isiiiissenseseeie - = 12000 -
Gervade 4300 - ‘ |
VOGN 112007 = " il Rasdypivaciace - = 4000 -
Gevade 14100 -

Bogen: 000" - rinit - = 6200 -

Sa.. 48000 Gllen,

HL ADbtheilung.
BVon der Merbwis - Ofchaser Flurgrenze bis zum Crodler

Canale.
SAhe G NdRs S SAb0 35,580 Gllen,

b, Niveauverand., in b, BVerticalebene.
IR 1 -SUE 0. 15 v phancantoncintnancitinns . 4,400 Cllen
Horigontal covvviiniiens Coseserenetsesanatans 2,700 =
VAL 1 -QUT BTD consnsnvnnsrasmnsonnoimansnta 2,600 -
Horizontal ......... oz P oas frldieip s swva s 4,500 -
S L BUE B2D,....00n0e sasscpavessnasasonse 3,700 -
Horizontal......... SRR, sy SuE Y\ Sl 5,400 -
BOE 1 QUL SO o caiesamsvansssvessmin- - 20 o =
QOURIRONEAL oo v oobyuatintibesessosssnnssesnsos 488 -
Horizontal (Clobrice).......... RRRCIARCONEEINEE | s &
Fall'1 auf 300 (vechtes Glbufer)........ 2,688 -
G e SRR o AR 5,900 -
SRR OB 000... oo iidhves vaiiiine 1,400 -

Sa.. 35,580 Glien.
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e Berdnd, b Vabhnridt, in b Horvizontaled,

Bogen_ - 900 Glen....oeeeivaenianines Radb, =
Serade 1300 -

Bogen 1050 = cioiiiiiiiiiniiina -

Bogen 7250 - (Confrecurve)... - =
Gerabe 9200 -

Bogen 2867 =  ceiiriiiiiiiiinen - e
Bogen 2333 - (Contrecurve)... - =
Gevade 692 - (Clbbrude)

Gerabe 3088 -

Bogen 5495

Gerade 1405 -
Sa.. 35580 Gllen.

IV. Abthetlung.

1
(8

iiiiiiiiiiiiiiiiiii

?Bnm Grodler Ganale bis sur weftlihen Cinmindung des

Sunneld bei Oberau,

§ RamEE o 35,972 Cllen.

b, Niveauverand, in o, BVerticalebene,
Steigung 1 auf 600...ccciiiiiiiiniaininn 1,000 Gllen
HOTIZONLAL ceveveiiunnniiaiiinrissonneiniee 1,400 -
Steigung 1 auf 224.ccevveeiiiiiinicennnnn 7,000 -~
Steigung 1 auf 200......... N Ry e 10,000 -
Steigung 1 auf 600............ s ok 1,200 -
Fall 1 auf 500....... sastEsiisuisi s AnTiSY 1,200 -
Kall 1 auf 200 ccoeviiinniiiiiiniaianiiaiii. 3,900 -
DOTIFONLEAL oo arnrriirineiiiiiiiniiiiinii 1,800 -
Steigung 1 auf 294....ccciiiiiiiininss 4,900 -

6200 Fufp

4000

20000

8000
4000

8000

Lﬂtus... 32;400 @uem

B
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Transp.. 32,400 Ellen

Steigung 1 auf 536....ccccvuiviiiiianiiin 2,600 -
Steigung 1 auf 250....ccciiueaiannniiiin 972 -

Sa.. 35,972 Gllen,

c. BVerand, b, Bahnridhtung in b, Horizon:
talebene.

Geradbe 6900 Clle -
Bogen 500 = coooiicccinaiionne Rad, — 8000 Fuf

Gerade 10400 -

Bogen 140 = iiiviiescnannasencs - == 4000 -
Gerade 7260 -

Bogen 2600 = eccvsencasaccnnns - = 4000 -
Gerade 4200 - J

Vogen 3800 . =7 ssrrciverionnm | ump . ek 4000 -
Gevabe 472 -

Sa, 35,972 Gllen,

V. Abtheilung.

Bon der weftliden Cinmindung desd Sunneld bei Oberan
bis zum Babhnhofe Dresden.

l

G T AR 39,600 Cllen.

b, Niveauverand, in b, Verticalebene.
Tal 1 auf 250 (Junnel).c.ceeeee.s R 800 GCllen
N L - auf BHD oo SRR tivseresas 1,100 -
MREEL Ouf R00 5.« oo cordensssrsnses Y 9,800 -
DO ALHME BRE 2ot v svevs Honrasosvesresiie 3,400 -
OB ORI T Es s scsvssvivesesrorsnvsnapsrsneey 8,800 -

Latus.. 23,900 Clien
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Gerabde
Serade
Bogen
Gerade
SBogen
Serabde
Bogen
Gerabde
Bogen
Gerade
Bogen
Gerabe
Bogen
Gerade
Bogen
Gerabde
Bogen

llllllllllllllllllllllllllllll

llllllllllllllllllllllllll

talebence.

800 Gllen

400
3000
2600

700
7200
1800
6700
1500
3300
1300
2800

600
1600
1700
2200
1400

- (ZSunnel)

...................
iiiiiiiiiiiiiiiiiiii
lllllllllllllllllll

llllllllllllllllllll

llllllllllllllllllll

llllllllllllllllllll

- (Bahnh. Dresd,)

Sa.. 39,600 Gllen.

Die Langen der 5 Abtheilungen adbdivt, geben gine Summe

llllllllllllllllllllllll

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

HOTIZONLAL o vvvnraransimnrrinsnrasanassnsonss :
Fall 1 auf 264
Horizontal (Bahnhof Dredden)

-------

Sa,. 39;600 @uﬂm
¢, Beranb. d. BVahnridhtung in b, Horizon:

3,250

12000

8009

8000

6000

4000
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pon 202,074 Gllen oder circa 123 Gad)f. Poftmeilen.
Das Steigungsdverhaltnif von 1 auf 200 fommt nur uns
gefabr auf den vierten Sheil der Babn, auf 54,136 Cllen;
85,860 Cllen ift dbag8 Gteigungdverhaltnif nody befjers
62,078 Gllen find gang Horizontal. |

Soviel tber die Arvt des BVaues jener BVabhn in ted)-
nifdher Hinficht, Laffen wir nun eine furze

BVefdhreibung ihrer Croffnung

folgen und fodbann ung anfdhicken, -eine Dampfroagenfahrt
von hier bis Dredden felbft zu unternehmen,

G8 war der 24. April 1837, der die wolhlbegriunbdete
Hofinung fo Vieler in Crfullung gehén und die Iweifel
nidht Weniger verfdywinden lief. Der Cingang der Be-
Eanntmadyung des Directoriums vom 19. April : ,,nacdften
Montag follen die Probefabhrten auf ber fertigen Strecte
ber Babhn von bier nad) der in der Nahe ded Dorfes Al=
then errichteten Reftaurvation beginnen’’ wirkte wie ein
eleftrifched Feuer. Das Hauptgefprad) in bdiefen Jagen
brehte. fich natirlih um bdie Dampfwvagenfabrt. Fruber
{chon arbeitete die Locomotive, der Komet, -auf einer
Hilfsbahn bei Madyern, um bdie aus bden' dortigen Cin=
fdhnitten bewegten Crdmaffen auf die Damme zu fdhaffen.
WWer bhier bei der erften Probefabrt gefehen bhatte, ioie
biefe Mafdhine mit zwanzig erdbebeladbenen Wagen, wovon
jedber 75 Gentner wog, bdbie 5000 Glen Yange Hilfsbahn
in“4% Minute tberftivmte, — der hatte allerdingd genug
sit erzablen und mufte die Grwartungen ber ftaunenden
Subodrer aufs Hodfte fpannen. Der 24. April exfdyien.
Das war ein Leben, ein Wogen in der durch die Mefje
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boppelt volfreichen ©Stadt, Langd der Babhnftrecte batte
{ich eine ungeheure Menfdhenmafje aus der Nahe und Ferne
perfammelt, - Hicr fah man an den blau und fdywarzen
Sdlagbdaumen und Wadjthauddyen dag Babhnperfonale feis
ner newen Function harven; aud) warven zur Crhaltung
ber Ordbnung und BVerhinderung moglicher Gefahren Mili
faivpiquets und Wadyen aufgeftellt. Die erfte Fahet feih
0 Uhr Hatte das Divectorium fiir fich, firr die Behorden
und befonders dazu eingeladenen Perfonen beftimmt, Auf
dem mit wehenben Wimpeln gefchmitckten BVahnhofe fpie
bie Locomotive, bder Blie, beftimmt, bdie fechs Perfonens
wagen davon su fibhren, Dampf und Raud) aus feinen
Rohren , wie ein ungeduldiges Nof aus feinen NRuftern.
Gin Mufifchor der hier garnifonivenden Sdyusen hatte den
offenen Lagen eingenommen und lief 249 Ubhr frobhliche
Mufit erfchallen. Schon Harrte man bed durd) eine Glocke
st gebenden Jeichend Dder Abfabhrt, ald wenige Minuten
vor 9 Ubr ber NRuf ertonte: Pring Johann fommf,
Die Freude der Ueberrafdhung war um fo grofier, da man
awar auf den bhohen Wejudy gehofit, ibhn aber nidht mit
Beftimmtheit hatre entgegen {ehen fonnen, Seine Konigls
Hobeit war, um Jbhre Iheilnahme an dem grofartigen
Unternchmen crennen zu geben, die ganze Nadyt hindburdh
gefabren. - Gdjlag 9 bt feste fidh ‘der mit Fahnen und
Krangen gefdymirctte Blip in Bewegung. Donnernde Bol=
Ter und taufendftimmiger Jubelvuf begleitefen die anfangs
Yangjam, nun immer {dneller dahinvollenden Wagen, Ue=
berall . wurdbe von bden aufgeftellten Militairpiquets und
Wachen falutivt, der Locomotivfibhrer aber durd) ein mit
der Hand gegebenes Seichen der in gewiffen Entfernungen
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aufgefteliten Vabhnwdrter in Gewifiheit gefest, daf Alles
auf der Bahn in Orvdnung fei. Man Uberflog quertiber
ben @dyonefelder Weg, bdann die zunadift nad)y Sauda,
bicrauf die nad)y Dresden fibhrende Ghauffee, bemerfte im
Sluge linf8 Paunsdorf, entfernter rechtd Engelddorf, voies
verum linf8 @ommerfeld und — war 3wei Stunden von
Letpzig an der etwa 5 Minuten feitwarts vom Dorfe A=
then erbauten, cbenfalls feftlich gefdhmitcten Reftauration
angelangf. Diefer Weg war auf der big zu diefem Puntte
fanft fteigenden Bahn -und obhne daf man bdie volle Damypf:
traft anwendet bhatte, in 20 Minuten zurickgelegt worden,
Die Rudfabrten crforberten 4 bis 5 Minuten weniger
Jeit, — Die Anfommenden wurden von den Thnen des
bicr Dbefindlidhen vereinigten Mufitcdyors begruft und u
einem vom Directorium veranftalteten Dejeuncr eingela=
ven. Die von den heitern ITheilnehmern ausgefprodyenen
Qoafte galten dbem Konigl. Haufe, den Organen der Hohen
Regierung, den Anvegern und Veforderern ded widytigen
Unternehmens. - Freudig ubervafcdhte aud) ein Lebehody, was
ber Ricdhter aus Althen und ein Bauer aus Grofi=Pofina
im Namen ihrer Semeinden der Leipzig = @resbnet @lfen-
babhn ausbradyten,

Gegen 1 Ubr feste der WBlig fich wicder in Bewegung
um feine Konigl, Hobeit, den Pringen IJohann nebft Ges
folge m 16 Minuten gurndzubringen. Der ubrigen, bden
nehmliden Tag nod) veranftalteten Fabhrten (e8 waven bdrei
bin und zuract) warven viel zu wenig, um bdie vielen, nady
fo neuer, auferordentlicher Sftetfeart BVerlangenden befrie=
digen zu Eonnen.

Die groe Iheilnahme, die lebhafte, allgemeine Freude




'''''''

— g

bei. Grofinung diefer fleinen Vabhnfivece yar gewif  eine
jchone Genugthuung fiiw bicjenigen, welche den Gedanten
an bas Wert faften, die ibhn ing Leben viefen, die fich
burd) Eeine Mibhe, feinen Sabdel abfdhrecten liefen, bdas
g forbern und dbeveinft zu vollenden, was, von o unbe:
vedhenbar widytigen Folgen, nod) in fpdten Seiten die
dantbarfte Anerfennung finden wird,

Dev erften Dampfivagenfahrt von Dresben: aus ift be-
veits fruber Eurvglid) gedbadyt worben; als bdie auggezeich=
netfte ift aber mit Wenigem die crfte von Leipzig bis W=
gen erwabnen. €8 war ja die, wodurd) dev eigentliche
Bertehr evofinet und in beven Folge Cifenbabhneaffenfdyeine,
100,000 Stuct a 1 Ihl,, zur Ausgabe beftimmt wurden.
Beided gefdhah am 31, Juli 1838. Gin ungemwodbhnlich

grofes Jufammenftromen bdeg Publifums in der Nabe des.

Bahnhofed und an der BVahn in den nadften Umgebungen

Leipaigs , vorzuglid) aber bag Drangen und Lretben, um
Sabrbillets gu erhalten, beurfundete eine gang befondere -

Zheilnahme, Und obfdhon bdiec beiden erfien Wagenzirge
gegen 500 Perjonen faften, mufte doch Mandjer, obne
¢in Fahrbillet erbalten zu tomnen, fidh fiv jest mitedem
blofien Nadyfehen begnigen. Wie auf den Fligeln bHes
Windes eilte die Windsbraut davon, ihe folgke nad
turger Jeit der Fauft. Frobhlicher Suvuf der Sujdauer
begleitete beidbe. Unbefimmert um bdie geywobhnlichen An-
baltepuntte eilte man dem Bicle zu.  Nach ungefabr 43
Minuten befand fich die Windsbraut im Wurzencr Babhnsz
hofe, befien Guirlandengewinde ttber dem langen Wagens
guge webten, . Die Angebommenen wurden von der Al E

ten Abtheilung der Wuvzence Communalgarde mit threm
4
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Mufi€corps, von dem Mufifcorps des hier garnifonivenden |
Sdusenbataillons und dem Jubelvufe der zufammenges
ftomten SMenge, in den fich die Sdhuffe aus den aufge=

ftellten Bolern mifdyte, feftliy begrupt, DOen fpater mit

dem Rauft Anfommenden wurde ein gleider Gmpfang gu

, Sheil,  Nadydem man fidy dafetbft in der gefdymacvoll an

geleaten Reftauration, wie fidy verfieht, veftaurirt hatte,
wurbe bie Rudfahre, und jwar unter gleichen Chrenbe,
seigungen angetveten und, in Leipzig angenommen, bem
Fihrer der Windsbraut, Heren Jimmermann, ein don=
nerndes Hoch gebradyt, ’1«*3 kL {;/

_:. -...I -~
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Zabrt auf ber Gifenbahn von Leipgig bis
Dresden, -

Berlaffen wir jest den Plag als Bufdauer, um bdie

fludytige Meife felbft zu unternehmen, Suforderft begeben

wit und nach dem pwifdhen dem Hallefdhen und Grimmai:
fchen Shore gelegenen Bahnhofe (frither Georgenvorwert),
um Fahrbillets zu lofen, Die Preife dafiir find verfdhies
ben, je nachbem man Sige in cinem Wagen crfter Klafje
werlangt , wo die grofte BequemlichBeit mit Clegany vers
bunden und jeber Plag mif ¢iner Nummer begeichnet ift,
ober in einem derBagen zweiter Klaffe u fabren windyt,
yeldhe wic die der erfien bebect find, obder e8 vorzieht,
auf e¢inem unbebectten BWagen bdritter Glaffe bie Refidens
s erreichen.  Wahlen wiv bei heiterm Himmel bag Leh=
eve,  $Hier fonnen wiv ung, foweit 8 bie Sdynelligleit
bes Dabineilens erlaubt, bequem nad) allen Seiten ums
jhauen. Gine Viertelftunde vor der Abfabhrt betreten wis
den Wahnhof, um beim crften Signale mit ber Glode fo=
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fort einen bder Wagen zu befteigen, Ehe man in die mit
mebreven neben einander laufenden und fid) Freugenden ei
fernen Gleifen verfehene Perfonenhalle gelangt, unter wel=
dher die im Gebraudye befindblichen Wagen aufbewabhrt wer:
benn und bHas Gin= und Ausdfteigen der Pafjagiere Statt
findet, zicht fo Manches bdie Aufmertjameeit des Wifbes
gierigen auf fih: bdie grofe Wagenbau - Werkftatt, - die
Sdymiede, das Mafdhinenhaus mit einer Dampfmafdine
weldhe unter andern eine grofe Drehbant, eine Cifendo-
bel=, RLodypref=, Gifenjdneidbez und Bohrmafdyine treibt,
bie Borridtung zum BVorheizen ded Waffers fur den en=
der 2¢, Die Ales fann gegen eine am BVabhnhofe gu b=
fende RKarte in Augenfdjein genommen werden. Fir jest
baben wir Feine Beit dazu; das pweite Signal mit der
Glocke Findigt bdie Abfabrt an; wer jeht zogert, bdurfte
leicht Den Wagenzug ohne fich dabin eilen fehen und hatte
bad Geld umfonft bezabhlt, denn das Willet ift nur fur die
bavauf bezeichnete Fabrt gultig. Jest nabt ficdy eine dev
Locomotiven , Dampf und Raudy ausftofend, um an den
Wagenzug gebettet zu werben, Wir durfen mif Jeder Fu-
frieben fein, fei ¢8 der Blis, der Comet, dic Windsbraut,
ber Nenner, der Fauft, der Columbus, der Cdward Bury,
ber Drache, bdet Pfeil oder ber Adler. Die anfanglich
. langfame Bewegung nimmt von Sefunde ju Sefunde Fu;
fdhon liegt der Vabhnhof- eine gute Strecte hinter und; zur
linfen Hand zeigen fidh zunachft die Dorfer Gobhlis und
Gutrigfdy, weiterhin Schdnefeld ; wir fliegen Uber den
nacd) dem legtgenannten Dorfe fubhrenden Fupfteig, zur
Redyten die Dorfer Crottendorf, Anger- und Sellerhaufen,

bann tber die SaudhazCilenburger und Dreddner Ehaufjee,
‘i-
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erblicken zur Linfen Abtnaundorf, entfernter die auf ecinem
Higel ifolivt ftebende Theklakivche, gewabren nabhe an bder
Bahn Paunsdorf, ved)td bdriben Engelddborf mit feinem
weifen Kivdthurme und anbere Dorfer, deven Namen auf
ber Cifenbabhntarte angegeben find, Wenige Minuten und

wir eilen an dem Dorfe Sommerfeld voruber, in weldem

ber gelehrte Vauer Chriftoph Arnold lebte (1650 — 1695).
Durch eigenen Fleip und den Umgang mit mehreven Ge:-
(ehrten Leipzigsd erwarb ev fidh nid)t geringe Kenntniffe in
ber Aftronomie. JIn einer auf feinem Haufe erbauten
Sternwarte beobadytete er faft zuerft mebrere Cometen.
Der Leipziger RNath verlich ihm, neben Chrengefchenten,
Abgabenfreihett und lief fein Wildnif auf der Stadtbiblio=
thef aufhangen, an beffen Sibfeite e8 nod) jest zu fehen
ift. Audy der Aftronom Sdyroter fidherte ihm ein Anden-
fen, indbem er drei Thaler im Monde nady feinem Namen
benannte. — Dad nadyfte rehtd {ich zeigende Dorf ift
Althen, bebannt ald Jielpunft der erflen Dampfwagen-
faprten.  Nady Verlauf eciniger Sefunbden gewahrt man
auf der andern Seite didht an der Bahn, welche hier tber
eine Parbenbruce lauft, das an der Dresdner Strafe ge=
legene Borddorf. Ob bdie Borddorfer Aepfel von diefem
Orte ihren Namen Haben , Yafjen wir dahingeftellt, gewif
ift aber, dap ber dafelbft verfaufliche Sandfucyen von den
Feinfdymecern al8 vorziglidh gepriefen wird. Ein Blid
qur  Geite rvechtd zeigt und die hochgelegene Kivche bdesd
Dorfes Panisfd) und einen Theil des Stadtcdend T au-
cha, weldyes im Mittelalter als Handeldort beruhmt war,
jesit aber durch feinen September-Jahrmarkt fur die Leip=
aiger und bdie Umgegend ein Worksfeft darbietet. — Bis
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bierher find wir durchgehends auf Holzoberbau gefabhrens -
bie ferneve Gtvece bis MWurzen enthalt theils maffive,
theild Holzbahn, Der furg binter dbem Leipziger Babhns
bofe beginnende Damm nimmt nun mehr und mebhr an
Hobe zu; bdiefe betragt in der Nahe des uber 3 Stunbden
oftlich von Leipzig gelegenen Dorfed Geridhshain, weldes
wir jegt [inf8 von der BVabhn erblicken und in 20 Minu-
ten von der ©Stadt aus erveidht haben, mebhr ald8 30 Fuf,
nimmt nach und nady wieder ab und ehe wir e8 uns vers
feben , crbheben fidh, nadhdem wir an dem Vorwerk Poft-
haufen vorubergeeilt find, zu beidben Seiten der Babhn
mebr und mebhr emporfieigende Grdmafle, die BVojdungen
bes  Pofthaufen = Madyeridhen Cinfdhnittes, Blicken ir
nod) einmal, che fie und die Ausdficht benehmen, links in
bie. Ferne, fo bemerfen wir mit mebreren Dorfern das
Stadtdhen Brandbis. Pfeilfdneld in dem uber 11,000
Sup langen, ecine Tiefe big 40 Fuf erreichenden Gins
fdhnitte dabhineilend , tber weldjen mehreve Bricken fiie
Communicationdwege fihren, vermutheten wir nidht, ware
e und nidyt beveitd befannt, dber der linfen Vofdung,
auf welder cin Fuffteig angelegt ift, Ha8 Dorf und Rit-
tergut Madyern mit feinem bherrlihen Park. Verfesen
wir: und aud der Tiefe auf einige Seif in diefe anmuthiz
gen Anlagen, Hier erfreuen den Luftwandler frattliche Al=
leen, buntle Baubgange, Einfiedeleien, Dentmaler, Schwei:
gerhbausdyen , eine Pyramide, eine RNitterburg mit Eoftliz
der Ausfidhgt 2c. —  Jest durdyfchneidet die BVabhn, welde
Dier wieder auf cinem Damme u laufen beginnt, ein Elei
ned Geholy, mit defjen Cnbde fidy eine uberrajdyende Aus-
fiht erdffnet. Sur Redyten erblicken wiv dag Dorf Alten=
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bady, Uns die Dbrfer Deuben und weiterhin Phchau,
naber der Wabhn BVennewiss, bei weldyem der Damm zu

__ber am 20, Decbr. 1830 erdffneten Muldenbrude beginnt.

Vor ung breitet fidh dasg {hone Muldenthal aus, Hinter
ben Hitgelreihen jenfeitd des Fluffes ragt in der Ferne dex
awifdyen Ofdhas und Musfdyen gelegene Kolmberg hervor,
auf weldyem im 12. und 13, Jahrhundert die BVajallen der
Meifner Markarafen Iufammentinfte bhielten , die Bors
(Gufer der nacdymaligen Landtage. IJft feine Spige umnes
belt, wad wir freilid) jest nody nicht exfennen, {o darf
man, nacd) den Grfahrungen der Landleute, auf unbeftan=
diges Wetter {dhliefen, Spater, bei Grofibohla, find wir
diefem Berge nahe genug, um feine Prophegeihung wabhr=
nehmen zu fonnen. — Jeht eilt der Wagenzug ttber die
677 Glen lange, auf 19 Bogen rubhende Muldenecifenbabhn=
briicke, cin Meifterfiitcd des Konigl. Landbaumeifterds Ko=
nigédorfer, weldjer fie nad)y dem eingegangenen Accord
mit 125,000 L. Herftellte. LWir gelangen nun in den
Wurzener Bahnhof. Die gange Reife hat uné hod)=
fteng 45 Minuten aufgehalten, Wem e8 beliebt, veftau-
vive {ich bier.

Verweilen wir cin Wenig bei dem linfs von der Babhn
im Bezirke der Leipziger Kreiddivection, 3 Meilew von
Leipzig auf bder Dresdner Strafe gelegenen Stadtdyen
Wurzen., Seinen Namen leitet man her von dem wens=
difdhen Worten wo, wu oder we, in, an, und von rieze,
Ablativ von ricka, Wady, Fluf, 8 bedbeutet demnady eis
nen an einem Flufje gelegenen Ort. Sdyon 961 wird ¢8
in cinem Sdjenfungsbricfe ded Kaifers Otto 1. ald Stadt
aufgefithrt. Gegenwdrtig befteht ¢8 aud der eigentlichen
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Stadt und 3 Vorftddbten mit ungefahr 600 Gebauden und
4000 Ginvoohnern, dad dort garnifonirende 3. Sdyuhenbaz
taillon ungevechnet. Wurzen ift der Sis e¢ines 1114 vom
Meifiner Bijdyof Herwig eingefesten, dem Hodftifte Mei=
fien untergeordneten Gollegiatftiftes, war audy friubher der
@i ber Stiftsregicrung, welde in neuever Jeit aufgeloft
wurbe. Der Dom enthalt mehreve bifdhofliche Grabmaler.
Das Sdlof, in weldhem {ich jest dad Konigl. IJuftizs
und NRentamt befinden, war friher nicht felten die NRefiz
beng ber Meifencr Wifdhdfe. IJn' fedberen und neueren
Jeiten litt die Stadt ofters durch Kriege und Fehden,
3weier dexfelben foll fpeciell gedacht werden: ded fogenanns
ten” Fladenz undb.bed Sautriegs. Kurfiurft Johann
Kriedrich von Sadhfen aus der Crneftinifden Linie hatte
pereint mit der Albertinifden Linie die Sdyusgerechtigleit
tber bdag WBisthum Meifen ausgettbt, mithin auc) ber
Wurzen, obfdhon diefes feiner Lage nady sur Albertinifdhen °
Qinie gehorte. Der Kurfurft fdrieb 1542 eine Surkenftenter
aus, dic Wurzener jedod) weigerten fidy zu zablen. Gy
lief desbhalb am Palmfonntage dbie Stadbt dburdy 400 Rei-

~ ter befegen.  Herzog Morih, uber diefes Verfabhren erbit:

tert, verfammelte feine Sruppen bei Leipzig und Ofdjak,
wogegen mebreve Saufend Furfurftlide Soldbaten bei Wuy-
zen und Grimma gufammengezogen wurden, ' A man eben
los{chlagen wollte, erfdyien Moris’s Sdpviegervater, Lanbds
araf Philipy von Hefjen, und bewirkte einen Vergleidy,
Rady. Ablefung defjelben in bder DomEivdhe wurden bdie
Zruppen entlafjen,  Die Wurzener und die Heimbehrenden
andern Krieger fonnten nun den Flaben, weldjen man u
Oftern gu baden pflegte, in Rube verzehren, daher det

.........
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Name - Fladentrieg, - BVon dem fambfen Saufriege wirh
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| Solgendes, evzablt,  Im Jabhre 1558 entftand ein innever

|L | Krieg gwifdyen dem Meifiener Bifchof Johann von Haugs
s wig und dem Ritter Hanng von Carlowis. Lestever vers
E wuftete das Bisthum und fam aud) vor Wurgen, fand

{ aber feinen Einlef,  Seine Soldner tricben bdafitr das
Bich, namentlid) gegen 700 Stict Schweine der Wurzes
ner von ber Weide hinweg. Die zur Rettung ibhrer Heers
oen hevbeieilenden Burger wurden zuriickgefdhlagen. End=
lich erhielt Garlowis, unter dem DVerfprechen der firengs
ften Mannszudyt, Cinlaf, Bald davauf {hlichtete Kusfieft
Auguft den Streit, Die” Wurzener nannten diefe Fehde,
eingedbent des Berlufted ihrer borftigen Pfleglinge , den
Sautricg.  Das Muldenthal ‘bei Wurzen hat mehrere in-
terefjante Pavthien, Nifdywis, ein 34 Stunden von
dev ©fadt gelegenes Dorf und Nittergut mit bedeutender
* @djaferei wird haufig befudht wegen feines ausdgezeichneten
Parkes, |
Sept wicder gur Cifenbabhn, Wir verlaffen den Wue-
gener Babnhof, um auf einem, von dem fritheren wieder
verfdjicdenen Babhnoberbaue (deffen bereits gedachyt wurde,)
bie Reife fortzufesen. |
- Auf dem Damme, bei dem zur Linfen gelegenen Dorfe
Roitp{d) vorubereilend, gelangen wir an das Vorwerf Korn=
Dain, Hinter weldyem der Wagenzug die mit einem Bogen
von 12 Gllen Hohe und 20 Gllen Weite tberwbdlbte Dress
vener Ghaufiee tberflicgt und Eommen an dem vechts , an
bev Musfdencr Haide gelegenen Dorfe Kithren vorbei,
naddem: fic)y uné f{dyon fribher auf verfelben Seite Mithl
bach ,, Burdhardtshayn und einige andere Dbrfer gegeigt

C—. . a a »
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haben. JIn wenigen Minuten erblicken wiv linfd, nabe
an der Babhn dasd 214 Stunde nordweftlich von Ofdas
gelegene Dorf Radegaft, {eitwartd dariber Hinaus dasd
bem Grafen Bunau gehovige BVafallenftadtdhen Dahlen.
€8 zahlt uber 2000 Cinwobhner und 300 Gebaude, Das
Sdlof mit audgezeichnetem Satten bewohnte 1763 Frie
bridhy I, wdbrend {eine Gefandten zu Hubertsburg Un-
terhanblungen wegen ded8 Friedbend pflogen, bder dem fies
benjahrigen Kriege ein Gnde madyte, — Sunddift berih-
ven wir, nad) Ueberfdyreitung einer nacy Dabhlen fithrens=
ben Gbhaufjee, dad lin€s. gelegene, 1Yi Stunde von Ofdask
entfernte Dorf Grof=BVohla, binter welchem die Bahn,
wie fdhon friber, theild auf Damm, theils in Cinfdnit:
ten fortlaufend, nodymals eine von Ofdhas nad)y Dahlen
fubrende Ghauffee durdhfchneidet, fih rvechts vom Dorfe
Merbwig hingieht und bdann in der Hohe von Ofdhas bei
3ichollan dag Dolnisthal , deffen tiefer Moorboden eine
blofe Dammfuhrung unmoglich madyte, mittelft eines 734
Cllen langen, 16 — 18 Gllen tber der Thalfohle erhdhten
BViaducts von 26 Pfeilevn dicht am Bahnhofe Ofdyas
ttber{chreitet.,

©o nahe bder Stadt, nad) welder der Vahnhof bes
nannt ift, nehmen wic Gelegenheit, Einiges von ihw mit=
gutheilen.  Der Name bderfelben wird von dem wendifchen
Worte Ozzec abgeleitet, was eine Adpe bedeutet, In
feithefter Beif {hrieb man Dsjeetd, Ozzeqs, Osfas; exft
1346 Tommt ber Name Ofcdhag vor. Die Stadt hat tiber
680 bewohnte und 80 unbewobhnte Gebdude und mehr ald
3300 Cinwobner. €8 befinbet fid) dafelbft ein Konigle Ju=
ftizamt.  Gine Satriftei der Stabdtfivdye enthlt bie Bi=
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bliothef und dad Arcdhiv ded ehemaligen Klofterd Seuslis,
weldhed bis zur Reformation dad Patronatred)t ttber diefe
RKirdhe ausditbte. Auferbem giebt 8 nod) eine 1246 ge-
ftiftete, mit der Annencapelle verbundene Klofterfivdhe und
bie Vegrabniffirdye zu St. Georg. Im Hauptarchive desd
Rathhaufed wird eine fdhapbare Sammiung cigenhanbdiger
Briefe Lutherd, Melandhthons und. Spalating und eine
Dandidrift des Sadyfenfpiegeld aufbewabhrt, A8 fid) auss
geichnendbe Gebdude find gu bemerfen die im IJahre 1228
ervidhteten Kloftergebaude, das Amihausd, ber Stabdthof
und bdie Poft in der Brubervorftadt, [Jn ber Nabe der
Stadt an der Dodlinis liegen die Ruinen des alten Sdhlof=
je8 Burgftall und eine halbe Stunde von diefem die Srums
mer ber Burg Ofterland, in weldjer fidy Friedridy mit der
gebiffenen Bange ofters aufgehalten haben folls

Rady Ueberfchreitung des Dolnisthaled eilen wir jest,
bald in Einfdnitten, bald auf Damm, an bden Dorfern
Mannfchas und Sdymorfau voruber, uberfabhren bei RNag-
wi mittelft Ueberbricung die nad) dbem Stadtcdhen Strehla
fithrende Chaufjee, bemerfen zur Linfen zunad)ft das Dorf
Bornis , weiterhin die Dorfer Wabewiss, dann Eanis,
hievauf Merzdorf, durcdhidneiden die Riefacr Ghaufjee und
gelangen, bdad8 Stabtdjen Niefa zur NRedyten, bdas Dorf
Grdba zur Linten, auf den BVabhnhof Riefa.

. @trehla und Riefa, beide an ber Glbe, erfteres
linfs von der Cifenbabn gelegen, treiben Elbhandel, bes
fonbers mit Holz und Steinen; diefer, wie die Spedis
tiondaefchafte werben fidh in Folge der Eifenbahn natirs
Hd) in Kurzem bebeutend cvweitern. Jedbes bder beiden
Stadbtdyen zablt etwa 1200 Cinwobner und uber 200 Hau=
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fer. 3In ber Kivdje zu Strehla ift eine, im 16. Jahrh.
aug Zhon gefertigte Kangel mit Darftcllungen ausd der
biblifdhen Gefchichte bemerfensmwerth, In der Riefaer Kivche
befindet {id) eine Gruft, in me[ci)er die Leichname nur vevs
troctnen, nicht verwefen,

Wir verlaffen den NRiefacr Wabhnbhof , um aIébaIb bie
tiber 600 Gllen lange, auf 11 Pfeilern ruhende Slbbricke
au paffiven, wie die Muldenbritcke ein Werf bdes Heryn
Landbaumeifters Konigédorfer, weldhem fie fur bie Summe
von 267,000 Thl. in Cntreprife gegeben worbden,

Auf dem rechten Clbufer angelangt, evreichen wir, an
bem Dorfe Lefia vorbei, weldyes fic) links an der Bahn
zeigt, auf einem gegen 1000 Fuf langen, groftentheild
13 Gllen Hohen Damme, den auf 64 Pfeilern rubenden
Biaduct von Rodervau., Das nadftfolgende Dorf ur
Linfen ift 3eithain, befannt durcy das grofie Campement
oder Luftlager, weldyes 1730 von Auguft IL. hier und bei
bem nabgelegenen Radewip veranftaltef, in einem Monate
uber eine Million Shaler Foftete. Mebr ald 50 furftlide
Perfonen nabmen Iheil an diefer prunfoollen Feftlidteit,
bie mit Gpeifung der 30,000 Mann ftarfen Armee fich ens
bigte. Nad) aufgehobener Tafel muften jammtlidhe Sols
baten die mit eingebrannten Seicdhen verjehenen, Holzexnen
eller auf ein Commandowort in bdie Elbe werfen, —
Bon hier Fommen wir nacd Langenberg, wo die Bahn uber
ben Grodler Ganal gefithet ift, exblicken linfs zunadit
bie Dirfer Sageri und Glaubig, rvedhtd Crodel und

~ Nindyrig, eilen didht bei 3{djaiten und Leckwi vorbei,

bemerfen im Fluge Weiffig, Naundorf, Golsfdha und be:
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finden und bald in dem 8 — 9 Cllen tiefen Einjdynitte beim
Dorfe Mebdeffen.

©triefen und Pritftewis gur Linfen, audy bei legterem
Dorfe die nad) Meiffen fithrende Chauffee tberfdhreitend,
an Gtaude, Geiflig, Baplis, Vohla und IJefjen voriber,
gelangt man in den zur weftlidhen Cinmindung ded Sun:
neld leitenden Cinfdhnitt, weldher auf einer Strecke von
800 Fup bis gu einer Tiefe von 26 bHid 28 Gllen in Thons=
{dhiefer ausgegraben werdben mufte, Der Sunnel felbit,
Deflen Wolbung und jest aufnimmt, ift ‘870 Gllen lang,
1034 Glen body, 13 Gllen breit und durdygingig mit
@anbdftein ausgemauert. BVor der Audwolbung betrug feine
$obhe 13, feine Breite 17 Gllen; bdie grofte Jiefe halt
71, die der Sdyachte auf beiden Fligeln 56 Fuf. Diefer
Riefenbau war nidhyt u umgehen, man hatte fonft 2,800,000
Kubitellen Felfen {prengen muffen. Die Decke des Jun-
neld wird von der Meifen=Radeburger Chauffee Ubers
fchritten,

Meifen, 10 Meilen von Leipzig, 2 Stunden vedhts
von ber Cifenbahn gelegen, mit weldher ¢8 durd) eine
Sweigbabn verbunden werben foll, bat fid) ung fdhon lin=
gere Jeit mit feinem Sdylofle und Dome ftattlid) prafens
tivt, Im Borhbereilen Folgendes, Sein Name wird abs
geleitet von dem wenbdifden Worte Mifa, Grenge, oder
Misny, Sdlifel, odb. von bem am Fufie ded Berges flies
fenben BVadye Meifa. Gegrindet wurde s 922, nad) An=
bern 928 von Heinvidh I, €8 ift die Wiege und Grabz
ftelle vieler Furften des Sadyfijhen Regentenhaufes; biex
wurbe 1243 Wilhelm bder EGindugige, 1411 Fricdrid) der
Sanftmuth,, 1441 Kurf. Cenft, 1467 Johann der Beftans
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bige gebovems Meifien war vom 10. bid in das 16, Jahe-
bundert der &ip eines Wisthums, das um WBeften der
Univerfitaten und Fucftenidulen eingezogen und gur Ber:
waltung einem Procuvaturamte ubertragen ward., Ein
Theil davon befteht nody unter dem Namen eineés Hody-
ftifts, weldyes fich in dad Hauptftift Meifen und in dasd
Collegiatftift zu Wurzen theilt, Gegemwartig zahlt diefe
Stadt gegen 600 Haujer und 6000 Cinwobhner, uber el
che , aufer dem Sfabdtvathe, den Konigl. Aemtern, dem
Kreid = Procuratur: und Sdyulamte nody die Stiftdgerichte
und drei Patrimonialgerichte in mehreven Begivben die Ju-
vigbiction ausliben. Merbwurdig find die Elbbrucke, bder
Dom, bdie Furftenfdhule und die Porvzelanfabrit, Der
Dom, eines bdber ausgezeidhnetiten Denfmaler gothifcher
Bautunft, wurdbe 933 auf dem Sdlofberge von Heinvid) L.
gegrindet. In der von der Kirdhe durd) ein Gitter ge-
trennten Furftencapelle ruben die meiften Abhnen des Sady-
filhen Regentenhaufes, von Friedrid) dem Streitbaren im
15. Jahrhunderte bis auf Georg bden Wartigen im 16.
Sabrbhunderte ,  alfo aud) bdie Stammvater der Crnefti-
nifdjen und Albertinifchen Linie: die durd)y Kunz von
SKaufungen gervaubten Pringen Crnft und Albredt.
Das fdhonfte Srabmal diefer Gapelle ift dag Friebridys |
bed Streitbaren und feiner Gemahlin ‘Katharina.
Aud) im Sdiffe der Kivcdhe befinden fidy eine grofe Anzahl
Grabmaler, von denen 16 mit Meffingplatten belegt find.
Am merbwurdigften in gefdyichtlicher Hinfidyt ift das des
Bifdhofd Johann IV, (Dr. Johann Hofmann) , weldyer,
um den, der deutfdhen Nation von den Hufjiten widerfah=
venen Vedruckungen zu entgehen, mit einer grofen Anzabhl
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Magiftern, Doctoren und @tubenten' nach Leipzig zog und

~badurd) bie Grimdung der Univerfitdt veranlafite. Nod

find beim Dome zu bemerfen: der hockerige Shurm: eine
60 Fup bHobe Spisfdule mit durchbrodhener Arbeit, Fens
fter mit alter Glagmalerei und einige Gemdlde von Al=
bredht Duver und Lucad Granady, Die im I, 1543
vom SKurfirften Morig gegrimbdete Furftenfdhule, bie
Craicherin Gellerts, Leffings, Rabeners und vies
lev andever berihmter Manner, befindet fich in dem ehe-
maligen, 1205 von Dietrid) IL, geftifteten Klofter 3u St,
Afva. Die 3ahl der Alumnen ift auf 120 feftgefest. Die
von Auguft I, durd) den Porzellanerfinder BV ottger 1710
gegrindete Porzellanmanufactur, deren Befuch jedem
Srembden geftattet ift, hat ihre Locale in der gweifady ttber,
oreifady unter ber Crde gewdlbten Albrecdhtsburg, Die
Umgaebungen Meifensd find, wie {dhyon ein Blick von fern
geigt, Hochft rveizend.

Der oftliche Cinfchnitt des Junneld, den wir jest
paffiven, ift ungefabhr eine Biertelftunde lang., Redhts tber
feiner Bofchung liegt das Dorf Oberau mit einem alters
thumliden Sdloffe und gefchmackboll angelegtem Park,
Hier verlebte Gellert in der Miltis'{dhen Familie viele
gliuctlidhe Sage, und .noch erhalten dovt feine Lieblingss
plage : Gellertsrube und Gellertdbrunnen fein Anbdenten.
Redhts von der BVahn zeigt ficdh) jest das Dorf Grobern,
deflen RKivdhhofslinde cinen Umfang von 14 Fuf hat; weis
terhin - RNiedevauw, nady Verlauf weniger Minuten links
LWeinbohla, an bdem wir gang nahe vordbereilen. Kurg
vor Godwig, ald dem nadyften. Dorfe, wird die von Mei-
fien nachy Dresden flibhrende Chaufjee vow bder Cifenbabhn
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dberfdyritten, €8 folgt nun 3isfdewig, dann auf der ved)s
ten Geite der Babhn Naundorf und Kos{denbrodba, IJn
sulegtgenanntem Dorfe wurdbe am 27, Auguft 1645 bder
Sdywedifd)-Sachfifche Waffenftillftand gefchloffen, auf rel=
chen 1648 bder Weftphalifche Friede folgte. Nody jest
zefgt man in der Pfarre den Tifdh, an weldjem bdie Abs
geordneten fafien, und in der Kivdje eine Safel mit Knit-
teloerfen auf jene Unterbandlungen. — Bevor wir dasd
weiterhin zur Recdhten gelegene Nadebeul erreichen, pras
fentivt fidj uns lin€8 wber der Chaufjee die Hoflofnis, jene
Weinberge, auf welden die Sadyfijhen Regenten oft frohs
liche Rebenfefte hiclten; jest beveitet man dort ten Sadyf,
Champagner, Hinter Radebeul geht e8 durd) eine Wals
dpungs; nody ecinmal wird bdie Meifen-Dresdner Chaufjee
uberfchritten : wir braufen an Sradjau, Piefden, Stabdt
Neudorf voritber und befinben uns nady wenig Minuten

im Babhnhofe ded {honen Dresddens.
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Vaffagier: und Fabrtaren,

welche fur die Dem Verfebre erdffneten Babhnftvecien
(bid auf weitere Befanntmadyung der Cifenbabn:
Compagnie) feftgefesst {ind.

1. Fabrtare fur Pajfagiere.

Cine Perfon in Wagen 1. Klafie ...... pro Meile 6 Sr,
Eine Perfon in Wagen 2. Klafje ...... - - 4 -
Cine Perfon in Wagen 3. Klaffe ...... - - 2 -

Seber Reifende fann 40 Pfund Reifegepdck unentgeld-
lidg mit i)y fihren. Ueberfradhyt ift mit 1 Gr. pro 100
Pfund fur bdbie Meile zu bezabhlen. LWeniger alg 50 Pfb.
werden fir 50 Pfd., uber 50 Pfd. aber fur 100 Pfd, ge
rechnet,

2. Fabrtare fur Ehieve

G BUND oo oo o shedadana v pro Meile 1 G,
Gin DFerD..-oererersvarnnsss TR
Cin Stud Rindvieh.......... moih Prins B et
Cin Shwein ceeeernnrineeannns PRl JOL, TS
il SBalb o loviibpbod oiin ot o PR P |7
Cin Stud Sdaafoich........ - 4 el -

AnmerE, Hunde dlrfen nicht mit in die Perfonenwagen
genommen werden; e8 find fur bdiefelben bejonbere
Bebaltnifie angewicfen,

BViehtvangporte muffen vorher angemeldet toer:
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ben; aucd) haben die gur Beauffidtigung mitfahren:
ven Perfonen Fabhrbillets aut lofen,
3. Fabhrtare fir Fradtgiter.

Byaaren in Ballen, Kiften, Jafiern, Sdden, Korben,

Wildpret, gefdlachtetes Bieh 2¢c. 100 Pfd. pro Meile
1 Grofdyen,

4 Fahrtare fir Gquipagen,
Cine Halbdyaife, Gabriolet, Korbwagen und dergl,

leichtes Fubrwerk............ pro Meile 16 G,
Cine vierfigige Ghaife............ i SRRERE § .
Cin viev= 0d. fechsfp, Reifewagen - - 924 -

AnmEg, Oie in den Retfewagen mitfahrenden Perfonen

baben Billets 2, Klaffe, die auf dem Bode mitfahrenden
Billetd 3. Klaffe ‘gu Lofen.




Drud von Vreitfopf und Hartel,




Flan von Dresden. Bahmhof zo Leipsig. Flan van Leipmig.
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