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Inschriften auf Glocken, Miinzen, Medaillen. Ringen usw,
bieten sehr viel Interessantes, doch wiirde uns eine der-
artige Betrachtung zu weit fithren,

Wir erwidhnen am Schlusse nur noch einen recht er-
giebigen Zweig der Spruchpoesie, die Stammbuchblatter,
in denen das Volk am liebsten und leichtesten seine
Weisheiten priagen konnte. Aus der reichen Fiille greifen
wir nur einen Stammspruch heraus, der im Jahre 1622,
also in der Zeit des 30 jahrigen Krieges, im Stammbuche
eines Altdorfer Studenten erscheint und spater noch
ofters wiederkehrt; der Spruch der uns zeigt wie die
Klagen iiber die Notwendigkeit von Uhrreparaturen
damals recht verbreitet waren, lautet in der derben
Sprache jener wildbewegten Zeit:

Wer will haben viel zu schaffen,
Nimm ein Fraw,

Kauff eine Uhr
Und schlag ein Plaffen. (Stammbuchblatt a. 4, 3, 1622,)
Origineller studentischer Humor spiegelt sich in einem
Stammbuchblatt eines Studenten aus spaterer Zeit: da-
selbst findet sich die Inschrifi:
Sie sind durch Wissenschait vollkommen zubereitet,
Nun fehlt der Zeiger noch, der auf Befordrung deutet. —
Dabei sehen wir gezeichnet das Bild einer Uhr ohne
Zeiger. Doch ist zu erwarten, daB der Wunsch des
Einzeichners aus dem Jahre 1728 bald in Erfiillung ging:;
hatte ja doch der Stammbuchbesiger anscheinend den
alten Spruch gut beherzigt: Nuge die Zeit! Im iibrigen
mufite er sich eben mit dem anderen alten Stammspruch
eines Altdorfer Musensohnes aus #lterer Zeit trosten:
Dabit Deus his quoque finem.

Ich wardt der Zeit.
{Stammbuchblatt ans dem Jahre 1582)

Das Emaillieren der Fahrradrahmen.

Kommen stark abgestoBene Fahrrader unausgebessert
aus der Reparaturwerkstatt, so ist der Kunde auch dann
selten befriedigt, wenn die Instandsesung der Lager seinen
vollen Beifall findet. Das Auge will eben auch etwas
haben, und es liegt darum im Interesse des Reparateurs,
dem Aussehen von Rahmen, Gabel, Schmusblechen und
Felgen einige Aufmerksamkeit zuzuwenden. Im Interesse
des Kunden ist es unter allen Umstéinden gehandelt, wenn
der Reparateur die abgestofenen Rahmenrohre mit einem
neuen Uberzug versieht, denn erfahrungsgemiB werden
Rahmenbriiche durch Roststellen, die die diitnnen Wiinde
der Rohre zerfressen, sehr gefordert. Die Reparatur eines
Fahrrades soll sich also nicht nur auf die Lager, sondern
auch auf die Emaillierung erstrecken.

Nun ist die durchweg angewandte Methode, einen un-
ansehnlich gewordenen Rahmen aufzufrischen, keineswegs
geeignet, nach irgendeiner Seite Zufriedenheit mit der
Arbeit zu erwecken. Das allgemein beliebte Anpinseln
der abgesprungenen Stellen oder gar Uberpinseln des
ganzen Rahmens mit irdendeinem beliebigen, sogenannten
«Fahrradlack® ist und bleibt eine Pluscherei, die auszu-
lihren sich der Reparateur weigern sollte.  Die Neuemail-
lierung ist und bleibt das einzige einwandfreie Verfahren:
diese Arbeit ist jedoch mit nicht unbedeutenden Kosten
verkniipft, die zu zahlen sich der Besiger des Fahrrades
oftmals nicht entschlieBen kann. Aus dem Grunde kann
ich zur Anschaffung eines Emaillierofens auch nur dann
raten, wenn der Reparateur iiber einen grofien Kunden-
kreis verfiigt, wihrend den mittleren und kleinen Ge-
schiften ein nennenswerter Verdienst aus Emaillierungen
nicht entspringt, dagegen aber sind die wenigen vorkoms-
menden Félle mit groBem Aufwand an Zeit verbunden,
50 dabl von einer Rentabilitat des Emaillierofens nicht oe-
sprochen werden kann, Es bleibt also dem Durchschnitts-
reparateur nichts anderes tibrig, als zu einer Lackierung der
emaillierten Teile seine Zuflucht zu nehmen und eine mii-
lichst naturgetreue Nachahmung der Emaille anzustreben,
Wie dies gemacht wird, soll nachstehend erliutert werden.

Die erste Bedingung zum Gelingen der Arbeit ist ein
glattes Rahmenrohr.  Es wiire daher ein nugloses Beginnen,
einen Rahmen lackieren zu wollen, dessen Emaillierung
in bunter Folge Locher aufweist. Darum: Herunter mit
der alten Emaille, und zwar vollstiindig!. Die beste Me-
thode zur Entfernung der Emaille ist die des Abbrennens,
Da zu dem Zweck das Rad gianzlich zerlegt werden mub,
so empliehlt sich die Gepllogenheit, das Instandseten der
Rahmen nur gelegentlich einer grilndlichen Reparatur vor-
zunehmen und die Kundschaft auf die verhiiltnismibig
hohen Kosten aufmerksam zu machen, die durch die be-
sonders ausgelilhrte Lackierung entstehen,

Nach dem vollstindigen Zerlegen des Rahmens, wozu
auch die Entfernung der Tretlager- und Stenerungsschalen
zu rechnen ist, wird der Rahmen und ebenso die Gabel

und die Schmugibleche mit Hilfe einer selbstblasenden
Lotlampe oder noch besser auf einem kleinen Feuer der
Feldschmiede abgebrannt. Die Erhigung der Rohre kann
dabei bis zur Rotglut getrieben werden, doch geniigt eine
etwas geringere Erwarmung. In der Zeit von 15 Minuten
ist das Abbrennen aller emaillierten Teile eines Rades be-
endet und man hat nach dem Erkalten der Rohre nur noch
nitig, sie mehrmals mit einem Tuch gut abzureiben, da-
mit jede Spur von Staub entfernt wird. Etwaige Rost-
stellen sind vor dem Abreiben mit grobem Schmirgelleinen
blank zu scheuern,

Das nun folgende Lackieren des gesauberten Rahmens
erfordert in der Hauptsache groBe Sauberkeit. Zu dem
Zweck mub erstens die Werkstatt wihrend der Zeit der
Ausfithrung und ebenso ungefihr 3 Stunden nach Been-
digung der Arbeit staubfrei sein, zweitens mub der ver-
wendete Lackpinsel vor jeder Benugung in Benzin ge-
reinigt und mit Hilfe eines reinen Leinentuches getrocknet
werden.  Schliefilich ist noch zu bedenken, daB der Lack
im Winter angewiirmt und daB das Lackieren in einem
geheizten Raum ausgefithrt werden muB. Als Pinsel be-
nuit man nicht etwa einen aus weichen Haaren herge-
stellten, sondern einen gewdhnlichen Malerpinsel mittlerer
Giriibe,

Ist gemidl den vorstehenden Aushihrungen fiir glatte
und saubere Oberfiichen und tadellos reine Werkzeuge
gesorgl. so hingt das gute Gelingen der Lackierung nur
noch von der Gilte des Lackes ab. Ich muB konstatieren,
daBb alle in den einschligigen Geschaften unter den Be-
zeichnungen _Fahrrad®-, _Emaille“- oder _FEisen“-Lack
kauflichen Lacke sich nicht bewihrt haben, bis auf ein
einziges englisches Fabrikat, welches von der Firma
Wilhelm Kaiser & Co, in Frankfurt a. M. vertrieben wird.
Dieses Fabrikat ist ein so vorziigliches, dab es auch dem
Fachmann schwer fillt, festzustellen, ob ein damit lackiertes
Rad nicht etwa emailliert sei. Selbstverstindlich sigt der
Lack nicht so fest auf den Rohren als die Emaille, doch
bin ich manchmal schon erstaunt gewesen iiber den tadel-
losen Zustand einiger von mir vor langer Zeit — in einigen
Fiallen war iiber ein Jahr verstrichen lackierter Rader,
wenn ich sie zufillig wiedersah, Jedenfalls haftet dieser
Lack um sehr viel fester auf dem Metall, als der sonst be-
kannte. Der Preis dieses sehr empfehlenswerten Fahrrad-
lackes betriigt einschlieBlich Porto 8 Mark pro Kilogramm,
Da dieses Quantum fiir die Instandsetzung von 10 bis 11
Radern geniigt, so betragen die Kosten fiir die Lackierung
eines panzen Rades 80 Plg.  Dementsprechend berechne
ich tir die Ausfihrung dieser Arbeit, bei gleichzeitiger
Reparatur aller Lager, den Preis von 3,50 Mark.

Uber die Ausfithrung der Lackierung ist noch zu sagen,
dald ich den Rahmen am Sattelstiigbolzen und Feststeller
in bequemer Hohe aufhdnge und ein Rohr nach dem an-
dern in Angriff nehme. Man streiche nicht zu lange auf
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