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Titigkeit gesetzte Sperrklinke der sogen. Stcrnradffﬂder, welche
das Chronographenstellrad in der rechten Stellung hilt, gewisser-
maben zu Hilfe, so daf man diese Feder schwicher machen kann,
ahne Nachteile besorgen zu miissen, Man erzielt auf diese Weise
ein sanftes, elastisches Driicken, das fir die Genauigkeit der
Beobachtungen recht giinstig ist.

Handelt es sich bei der Werkeinpassung um einen Doppel-
Chronographen (mit 2 Zeigern iibereinander), s0 mulb man die
Wippe, ihre Feder, das Sperrad und dessen Sternradfeder einsetzen,

Bei den Savonnetteuhren wird die Bewegungsweite des
Diriickers durch eine Schraube begrenzt, welche, wenn das Ce-
hiuse geschlossen ist, in eine Offnung in der Fliche des Deckel-
randes eindringt, so daB dann kein zufilliges Infunktiontreten des
Chronographen miglich ist. Diese Schraube ist in einer schmalen
Ausfeilung in dem flachen Rande des Gehdusemittelteils beweglich.

Bei offenen Uhren kann man zu dieser Vorkehrung nicht seine
Zuflucht nehmen, vielmehr bringt man im Innern des Gehiuse-
mittelteils Riegel bzw. Schieber an, die der Beobachter ver-
schieben kann, um den Driicker festzustellen oder wirksam zu
machen. Ein solcher Riegel wird am hdufigsten angewandt, wenn
die Aufziehkrone die Aufgabe des Driickers erfillt, und inshesondere
beim Doppel-Chronographen,

Il. Repassage.

4. Das Steincfassen. Es ist natfirlich unser Wunsch, dab
der Lauf des Chronopraphenzeigers ein miglichst genauer sei;
wir werden alles tun, was zur Erreichung dieses Zieles erforder-
lich ist. Vor allen Dingen mull man sich liberzengen, ob das
Sekundentrieb pgenau pgerade hiogt, und die Plantierung des
Chronographenrades, das den Zeiger tragt, priifen; zu diesem
Zwecke schraubt man den Kloben dieses Rades auf den Grob-
hodenradskloben und diesen auf die Werkplatte, die man auf der
Support-Drehbank genau nach der Peripherie zentriere. Eine feine
Spitze, die man in das Zapfenloch des Chronographenrades ein-
fiihrt und aui dem Drehbanksattel aufliegen 148t, mull unbeweglich
bleiben, wenn man die Planscheibe drehti; stellt es sich hierbei
heraus, daB das Rad nicht gerade hdngt, so mub es von neuem
plantiert werden.

Nachdem die Eingriffe sorgfiltig gepriift worden, Grobboden-
und Sekundenrad, wenn notwendig, gerade gehingt und die Aus-
drehungen®) in der Werkplatte und an den Kloben, besonders
behufs Schaffung der zweckdienlichen Spielrdume, nachgearbeitet
worden sind, stelit man bei den drei Gangwerksridern und dem
Haupt-Chronographenrade die rechte Hihenluft her, Letzlerem
mufi man etwas mehr Hishenluft geben als dem Grolbodentade.
Zwischen dem Radansalz der Chronographenzeigerwelle und der
kleinen Bremsfeder muBl Spielraum sein**). Nun wird das Gang-
werk mit dem auf dem oberen Zapfen des Sekundenrades sitzen-
den ersten Chronographenrade zusammengesetzt; jetzt ist es auch

1 Um zu verhiiten, dabh das Ol das man an die Zihne des Chronographen-
stellrades gibt, abfieft und Kloben und Dreiviertelplatte verschmiert, muld mad
interhalb der Zdhne dieses Rades o dem Kloben cine flache Eimdrehung und eine
rendliche Ausdrehune anbringen ., die milt der halben Breite (iber die Peripherie
desselben hinansragt,

iy Das pus Gold oder Aluminigmbronze bestehende durchbohrte Rohr, welches
in-das Loch des Grobbadentriches hineingedriickt worden ist und bis hierher die
Achse des Haupt-Chronographenrades aufeenommen hat, wird npun durch ein
Stahlrohr ersetel, in dessen Ende cin Lochstein sefalt worden ist; dicses Raohr
Ll sich bei feineren Fabrikaten (z, B, Patek, Philippe & Co.) 2um Zwecke der
Heinigung beguem heratisnehmen, und eim kléeiner Ansatz dieses Rohres gibt, da
er am Ende des Grolbbodentriebzapfens anliegt, die Sicherheit, dalb es wieder in
die richiige Lage Eommt,

No. b

die rechte Zeit, den Stahlarm, der das Chronographen-Zwischenrad
triipt, mit seiner Deckplatte seinem Kloben oder Anrichistifte auf-
ZUPASSET.

Dieser Arm mubl sich frei bewegen kinnen, darf aber keine
Hohenluft haben, damit die genaun geradehdingenden 3 Chrono-
graphentider stindig in derselben Ebene verbleiben. Dapgegen
muf das Chronographenzwischenrad, das dieser Arm trigt, eine
wenn auch nur geringe Hthenluft haben. Der kleine Kloben, der
den unteren Zapfen dieses Rades aufnimmt, muf von gleichmiBiger
Blattdicke und zur Ebene des Armes genau parallel sein, damit
der in ihn zu fassende Stein nicht schief steht.

Es kann vorkommen, daB dieses Rad nach der Steinfassung,
nach der Seite, nach vorn oder hinten hdngt, denn da die Zapfen
s0 nahe aneinander liegen, so kann die geringfiigigste Veranlassung
zu diesem Mibgeschick fiihren, z. B. auf dem Aufsatz der Fassungs-
maschine ungleichmdbig wverteilter Schellack oder eine Mangel-
haftigkeit in der Zentrierung, Im ersteren Falle wird man finden,
daBh der Stein zur Blatifliche des Nickelklobens nicht parallel
liegt; man muB diesen also an der FuBfliche nachfeilen, was ja
keine Schwierigkeiten macht, da die Stellstifte in dem Stahlarm
selbst sitzen. Im zweiten Fall kann man, wenn das Rad nach der
Seite hdngt, den Kloben mit Hilfe der Stellstifte, welche zwar ge-
hiirtet, aber doch so weit angelassen sind, daB sie eine leichte
Biegung vertragen kénnen, €in wenig um seine Schraube drehen,
Hingt das Rad aber nach hinten, s0 mub man das Blatt des
Klobens nahe am Schraubenloch vorsichtig zuriickbiegen und, um
die richtige Hohenluft wieder herzustellen, miglichst nahe am Stein
eine zweite Biegung herstellen; durch diese beiden Biegungen er-
fihrt das Klobenblatt eine Verkiirzung, die in der Regel den ge-
wiinschten Erfolg hat. Wenn das Rad nach vorn hingt, so braucht
man das Klohenhlatt nur etwas zu himmern, so daB es sich etwas
verlingert. Doch darf man in jedem dieser Fille nur behutsam
vorgehen, weil sich sonst wegen der einander so naheliegenden
Steine bzw. Zapfenlocher leicht tbertriebene Wirkungen zeigen
kiinnten.

In den beiden letzten Fillen miiite das Klobenblatt sorgfiltig
nachgearbeitet und abgeschliffen werden, um jede Spur der er-
folgten Nachhilfe zu beseitigen. Es ist keineswegs iiberfliissig,
das hervorzuheben, denn es ist tatsichlich selten, dab die 3 Chrono-
graphenriider in gleicher Hohe stehen und auch in einer und der-
selben Ebene liegen, und das sind doch Bedingungen, die fiir das
gute Funktionieren von grofiem Wert sind.

Das soweit vorbereitete Werk wird nun mit der Anweisung
zum Steinmacher gegeben, fiir den Zapfen des Hauptchronographen-
rades einen im Loch gut abgerundeten, aber ziemlich engen Stein
anzufertigen. Ein zu groBer Spielraum des Zapfens in seinem Loch-
stein hat die Folge, daf der grobe Zeiger vor dem Weiterspringen
des Chronographenstellrades eine Vor- oder Riickwirtsbewegung
macht, wenn sich bei leichtem Druck auf den Dirlicker der auf das
Herzstiick einwirkende Hebel zu heben beginnt. Diese Bewegung
riihrt davon her, daB der Druck der kleinen Bremsfeder an die
Welle des Hauptchronogranhenrades minder stark ist als der des
Hebels auf das Herzstiick, und wiihrend dieser den Zaplien nach
der einen Seite wirft, fiihrt diesen die Bremsfeder, sobald der
Hebel auBer Wirksamkeit tritt, nach der anderen Seite; da nun
diese beiden Druckwirkungen nicht die gleiche Richtung haben,
so kommt diese geringe Bewegung der Achse des Hauptchrono-
graphenrades am Ende des so groben Zeiger sehr deuwtlich vor
dem Angehen in einem Vor- oder Zuriickschnellen um etwa '/, Se-

kunde zum Ausdruck.
(Fortseizung folgt.)

Die Bijamkndpfe.

In der Geschichte der Riderubren sind die Ubren in den
Bisamknopfen bisher noch unaufgekliart. Tatsache ist, daB die
Bisamknipfe mit einer mit Moschus (Bisam) versetzten Masse
versehen waren und wie heute etwa die Riechflidschchen, benutzt
wurden,

Uhren in solchen Kniéipfen, solcher Umgebung? Was konnen
die wohl gewesen sein? Kleine Rideruhren? Die tragharen Rider-
uhren von damals waren eine teure Sache. Ob man die wohl in
die Nachbarschaft mit solchen Riechpolstern gebaut hiitte? Ob es
wohl ratsam gewesen wire ein aus Eisen hergestelites Werk dem
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Dunste eines Riechmittels auszusetzen, da dies doch in kiirzester
Frist vom Roste zerstirt worden wire!

Ob diese Uhren nicht etwas verhiltnismébBig hiufiges gewesen
sind? Fast scheint es so da nicht besonderes Aufhebens von ihnen
gemacht wird. Vielleicht waren sie sogar billig! Eingebaute kleine
Uhren mit Riderwerk wiiren aber tewer gewesen und man hitte
rewih bedeutungsvoller von der Kunstfertigkeit ihrer Erzeuger be-
richtet.

Mun, was in aller Welt kéinnen denn die Uhren in den Bisam-
knopfen sein? Ich glaube es waren Sonnenringe, 1 denen Sich
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