Ertindunsen, iiber die oie Welt lachie

Von Universitatsprofessor Dr. Josiah Rood, Oxford

Frunzi.’usisﬂm Zeitungen berichteten kiirzlich, daB der Ingenieur Remy mit einem
vorerst wunderlrch anmutenden Projekt hervorgetreten sei. Man hat schon lange
den Wunsch, Agypten langs der Kiiste durch eine Eisenbahn mit der Kapkolonie
ZU ur]nmlul, jedoch sind alle derartigen Plidne vorliaufig undurchfiihrbar, weil jede
Gleisanlage in kiirzester Zeit vollkommen vom Sande verweht sein wiir de. Emn\
hat nun Skizzen und Berechnungen vorgelegt, nach welchen er eine Art Uber-Unters
grundbahn bauen will. Nach seinen Ideen soll ein ungeheurer Rohrenstrang auf die
Oberflache des Landes gelegt werden, durch den die Ziige unbehindert verkehren
kinnen; ,.fl]'l{_i"»'tI"'.‘l.L]HIﬂ}I:L n kénnten unter solchen Umstinden dem Betrieb nattirlich
nichts anhaben. Unmdglich? Ich werde mich hiiten, das Projekt als undurchfiihrbar
Zu bezeichnen,

Das Wort vom geistigen Beharrungsvermdégen ist noch nicht so sehr alt. aber der
Begriff, fiir den es steht, bedarf bereits wieder einer Abidnderune, einer Einschrin-
kung, Die letzten hundert Jahre haben die Menschen in auBerordentlicher und sich
standig steigernder Geschwindigkeit vor eine Fiille neuer Probleme, aber auch vor
neue Tatsachen gestellt, und es blieb und bleibt dem Erdenbiirzer keine andere
Wahl, als sich so schnell und gut wie moglich auf das Gegebene einzustellen. Wo
unsere Grobvater noch von einem gesunden Konservativismus gesprochen haben,
mub die heutige Generation darauf bedacht sein, Gedanken und Ideen lebendig genug
zu erhalten, um neue Begriffe, neue Unabdnderlichkeiten nicht nur aufzunehmen,
sondern auch davon Gebrauch zu machen.

Ein paar Beispiele sollen zeigen, wie schwer noch vor wenigen Dezennien die Welt
fiir eine neue Idee auf dem Gebiet der Technik zu gewinnen war.

Da waren jene Theoretiker, die thre Mitwelt haarscharf und anscheinend unwider-
leglich bewiesen, dab eine fortdauernde Bewegung von Stahlrddern auf Stahlschienen
aus den verschiedensten Griinden unmaglich sei. Der franzdsische Physiker Bernouilli
wies sogar mit mathematischen Griinden nach, daB iiberhaupt jegliche Fortbe-
wegung mittels Dampfkraft utopisch sei. Seine ironisierende Denkschrift iiber die Er-
gebnisse seiner wissenschaftlichen Untersuchungen wurde zwar von der Pariser
Akademie preisgekront, aber schon wenige Jahre spiter fuhren die Eisenbahnen
trotz aller gelehrten theoretischen Abhandlungen,

Ein anderer Gelehrter in Berlin hatte die Sache aus dem Grunde fiir lacherlich er-
klart, weil dem ungeheuren Luftdruck, den die schnelle Bewegung verursachen
W l.]l"le weder Mensch noch Tiere fiir mchr als einige Minuten standhalten konnten,

Uht.l‘ eine andere Einstellung zu derselben Angelegenheit las ich vor kurzer Zeit
etnen Ausspruch des dsterreichischen Kaisers Ferdinand I, als man seine Zustimmung
zu den Pldanen einer spdter nach ihm benannten Eisenbahnlinie ansuchte. , Warum
sollen wir eine Eisenbahn bauen, wenn nicht einmal die Uberlandkutschen immer ganz
besetzt sind 7 Dal der Bedarf fiir eine Sache eigentlich erst nach ihrer Herstellung
einsetzen kann, hat der Kaiser nicht bedacht.

Dampfmaschine und Benzinmotor haben ebenfalls ihre Lacher gehabt, Der eng-
lische Professor James Lardner legte in einer umstandlichen wissenschaftlichen Ab-
handlung dar, dab man ebensogut den Versuch machen kinnte, iiber den Ozean
mit eigener Arm- und FuBkraft zu schwimmen, wie an der Uberfahrt mittels Dampi-
kraft zu experimentieren; beides sei gleich aussichtslos. Genau zwei Jahre spater,
1819, lieB es sich der erste Dampfer, die ,,Savannah*’, allerdings trotzdem nicht
n:.lmmn die Uberquerung des Atlantiks zu vollfiihren. Beim Benzinmotor schienen
die warneudm Stimmen allerdings anfdnglich recht zu behalten, denn die ersten
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