einem Dutzend Passagieren aber
mit einem zertriimmerten Fahr-
gestell zum Landen zu bringen,
ist wohl eine der gefahrlichsten
Aufgaben, vor die ein Flugzeug-
flihrer E’_'E"%tt_“t werden kann!
Den Flug etwa vorzeitig auf
einer Zwischenstation abzu-
brechen, hatte natiirlich keinen
Zweck; wenn es zu einer Kata-
strophe kommen sollte, so
konnte dies ebensogut auf
der beabsichtigten Zielstation
geschehen., Zum Gliick hatten
die Passagiere von der ganzen
Sache nichts bemerkt, so daB
wenigstens unnoétige Unruhe ver-
mieden wurde, Endlich hatten
wir das Landungsfeld erreicht;
jetzt half alles nichts mehr,
wir mubBten herunter. Aber
noch dreimal umflog ich lang-
sam den Platz, bis ich zum
Niedergehen den notigen Mut
aufbringen konnte, Ich forderte
die Passagiere auf, sich so fest
wie moglich zu halten und
dann ging es abwarts. So flach
wie praktisch ausfiihrbar setzte
ich den Apparat auf den Boden,
ein paar Sekunden rollte er
auf dem einen vorhandenen
Rad weiter, und dann ... Alles
weitere wissen alle Beteiligten
nur vom Horensagen. Die
Achse bohrte sich an der Seite
des verlorenen Rades in den
Boden, die Maschine beschrieb
einen Halbkreis und steckte
sodann ihre Nase in den
Grund. Wir Insassen wurden
mehr oder weniger heftig durch-
einander geschiittelt und waren
fast augenblicklich bewubBtlos.
Immerhin endete die ganze
Sache noch halbwegs glimpflich;
es gab auber allerlei Prellungen
und Hautabschiirfungen nur
zwei Knochenbriiche schwerer
Art, an denen ich mich {ibrigens
als Jubilar beteiligte. Es war
namlich der zehnte Knochen-
bruch, den ich mir in der Zeit
meiner Fliegerlaufbahn zuzog!
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