735

Faufted, Demfelben jeboch noch nicht in Lehn gereichtes
Grunbftict;

4) durd) einen nadhy dem Fhonberge flthrenden Fahriveg,
$Bei der Tervatnaufnabhme ju Anlegung des Bahnhofs war
nun von den Jngenieurd dber fadyfifch - baperfchen Eifenbahnge:
felfchaft urfpriinglich nur berjenige Raum zum Bahnhofe ausers
fehen unb abgefiedtt worden, ber auf bem gleichfalld beifolgenben
MNiffesub Cvon benmit A, D, G, H bezeidhneten Linien umfchloffen
ift, unb der cinen grofien Theil der nody ubrigen Donner{dyen
Bauftellen (fammirlich vechtd ded Dofener TWeges liegend), von
ben Hanelfdhen Banftellen aber nur eine gu Der Parcelle
Ne. 38 gehorige Syite (a be) umfafte. Dabel hatte man jes
boch ywar auf bie innere Raumlichfeit des Babnhofes, nidht
aber audy auf deffen Lage su den Umgebungen die nothige Riid-
ficht genommen, voie dbenn der Donnerfche Bauplan und die Be-
ftimmung der benadybavten Srundftiice ju Bauplaken den Tech-
nifern der Gefelfdhafr entrocber unbefannt gewefen ober wenig:
ftens von ihnen bei der Aufnahme und Abjtecfung aufier Acht ge-
laffen wotben ju fein {dyeint, — ein Berfehen, das fich , obfdyon
¢d hatte vermieden werden mogen, doch um fo leichter erfldren
{dft, als dad gange Tervain damals wift lag und indbefonbere
von dem Maume e dburdy fein aufered Ubzeichen unterfchicben,
war, {o daf ed wobl, gleidh biefem, fiv eimen frefen, Der allge-
meinen Benubung offenftebenden Piak angefehen werden fonnte,
Sn diefer Mafe vourde der Erpropriationdplan aud)y dem Mini:
fterio jur Genehmigung vorgelegt, weldyes feinerfeits ju einer
Ausftelung um fo weniger Vervanlaffung finden fonnte, alé in
bie, ber Crpropriation und der Baufubrung untersulegenden
. Grundriffe blos die Wmriffe der Bahnanlage felbft, obne NRid-
ficht auf die Situation des umliegenben Terrains, eingetragen ju

werben pflegen.

Ein Blid auf die Niffe A und B lehrt nun {ofort, daf nad)
biefer Projectivung dev Bahnbhof flic feinen Jwed fo qut wie
unbraudibar gﬂvtgren fein wittbe. Denn mit Ausnabme dex lan:
gent, nadh) Morgen liegenden Seife, wolin der dben abgeftecten
Roum dburcdhfchneidende difener Weg verlegt rwerben follte, und
.Ded ibyig bleibenben Stiids, Des lefstern an der Mitternachtfeite,
wittbe Derfelbe von Privatgrundiiiicfen did)t umfchloffen und von
ber Gtadt gewiffermafen abgefdhnitten gewefen fein. Nach
Abend zu hatten ihn dieDonnerfdien Bauftellen unmittelbar bes
rithets auf der fchmalen, nady dex Stadt ju gefehrten Fronte, wo
per Haupieingang angebradyt werben mufte, auf der einen Seite
pie Hanelfhen Bauftellen, auf ber anberen dad Friedrichfche
Grundftit ben Sugang beberrfdf. Die BVerbindung des Baln:
hofé mit ber Stabt wdre baber ausfdliefilich durcy den fhmalen
pofener Felbweg in deffen urfprimglicher Breite von 10 — 12
Gllen vermittelt worden, auf welchem der gefammte Fracht- und
Perfonenverfehr swifdhen dev Stadbt und dem Bahnhofe fich
hatte bewegen und Preugen mitfjen, walhrend fitr die Aufjtellung
per jum Anfabhren und Abbolen der Reifenden befiimmien Wa-
gen und Fubrwerfe Fein anbever Raum, als deér fehr befdhrankte
und vom Bahnhofe entfernte, itberdied fire den aligemeinen Ver-
fehr unentbelrliche Vlak e fibrig geblieben fein winde. €8 liegt
am Tage, dafi eine folche Simvichtung — gany abgefehen von
bem Sntevefje ded Cifenbahnunternehmens felbft und von deren
Unvereinbarfeit mit einer yweckmagigen Anlage ded Bahnhofs
— fdhon vom gerwdhnlichen ficherheitdpolizeilichen Standpunite
aus und um basd nad) dbem Baknhofe verfelrenve Publicum nidht
offenbarer Rebendgefaly audjufesien, fidh ald vélig unfiatthaft
dargeftellt haben wide. Dazu fam nod) der fernere Anftand,
paf die Miveauverhdliniffe eine Auffillung ded ganzen, jum
Bahnbhofe beflimmeen Yreald um 23 bis 3 Ellen ndthig machten
und baf daber, follte nidht unmittelbar am Eingange des LHabhn-

bofs eine fteile, i den Berbehr Hidchfi unbequeme und nad) Um:
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ftanben felbt gefabrliche Appareille entflehen, bas Terrain vom
LBahnhofe aus nach der Stadt- alimalig abgeflacht und eingeeb-
net werden mufite, wad jedoch nur gefchehen fonnte, wenn bie
swifdyen bem Babnhofe und dem Plake e gelegenen Grundftirce
in bie Unlage des erftern mit hineingesogen wurben,

Al8 vaber das Eifenbabndivectorium, bald nady Eingang
ber Crpropriationdgenehmignng fitr ben innerbald Leipziger
Stadtflur gelegenen Babhntract den begangenen Jrrthum gewalhe
ward und fofort in dem bier sub D. abfdyriftlich anliegenden

Sdyreiben vom 29. October 1841 den, durdh mimbdlidye Erldu-

terungen ded Oberingenienrs unterftiibten, aud) in einer {pdtern
Eingabe vom 20. Fanuar 1842 (Beilage E.) audflibrlidyer mos
tivirten Unfrag ftellte, baf die Erpropriationsgenchmigung nad=
traglich aud) auf den von einer auf dem Miffe C. dburdh tntbe%)unfta
angebeuteten Linte A, B. C. D. umf{ihloffenen Raum, forwienachit=
pem auf einen durch die Linien D, G. E. unbd F. gebilbeten Streifen
Landed von 20 Ellen Breite auf der Weftjeite bes Bahnlofs exs
fteedt werben modhte, um auf diefe Weife die unentbebhrlichen
freien Bugange yum Bahnhofe ju gewinnen, fo Lonnte das Mi-
nifterium {o wenig Bevenfen tragen, diefe Ermeiterung bes urs
foriinglichen Grpropriationdpland u genehmigen, dag e fogar,
wenn die obigen Umftdnde ihm frither befannt gewefen waren,
fich firr verpflichtet evachtet habenwitrde, diefelbe von Amiswegen
anguregen. o

Lon ben Planen ded Kaufmannsd Cronenthall in Betveff
ber hiernady allerdings ibrem gangen Umfange nady in den Be-
veich ber Bahnanlage falleriven Bauftellen Nr. 38, 39, 40, hatte
pag Minifterium damals noch Peine foeciclle Kenntnif. Ware
bied aber aud der Fall gewefen, fowitroe darin nur ein Grund mehy
gelegen haben, jene Parcellen der Erpropriation 3u unterwerfen,
ba bie Auffithrung eined umfanglidhen Fabrifgebaudes unmittel-
bar vor ber Hauptfronte eined Bahnbofs unmdglich gutgehetfien
werben fonnte, und aud) obne Erpropriation unter den
nunmehrigen Umftanben fchwerlich bie baupolizeiliche Genehmi-
gung ethalfen haben ywiirbe,

Uebrigens ergibt fidy Dhievausd jugleich, daf die von Hem
Befchwerdefiihrer mehrmals berlthrte Frage,'ob dexrBabnbof nidht
fdhon in einer urfprimglichen Abftedung einen hinlanglichen,
ja tberfliffigen Flacdhenvaum fiur die Swede bed Unternehmens
bargeboten Dabe, als gang einfluflod ju befradyten iff. Denn felbft,
wenn jene Behauptung begrindet ware, und ber Bahnhof wirk-
lich durdy die nadyfrdglich genehmigten Crweiterungen einen .
geofern Umfang exbalten hatte, alé ¢S deffen ftreng genommen
beburfte, fo witrde died hiddyftens dabin haben fithven fonnen, baf
man bad, was der Babhnhofsanlage an der vordern, ber Stadt
sugervenderen Seite an Umfang suwuchs, auf der entgegengefels-
ten, ber Bahn zugetehrien Seite wiederum’ abgebrochen Hittes
in Eeinem Falle aber die Erpropriation der porwarts nad) dem
TWinomibbhlenthore ju gelegenen Grundftiicde entbebrlich gemadt
haben, yeldhe unter allen Umftanben exfolgen mufte, ywenn nidt
ber Babnbof von der Stadt abgefdnitten bleiben follte, Man
wird daber auch bad Sadyverhalinif vielmebr von dem Sefichis-
puntte aus aufufaffen haben, daf fich bieNothwendigleit gezeigt
bat, bie gange Babnanlage gegen den urfpringlichen PVian wei-
ter nad) der Stadt und nad) dem Windmbhlenthore ju vo v ju-
eficfen, was die Acquifition bes ganzen Hanel’fdyen Avcald in
alle Wege unvermeidlich madte,

€5 ift aber auch die Behauptung von einer unverhdlinif-
magigen Grofedes Bahnhofsder fadh fijch-baverifchen Eifenbahn
Feineémegs begrimbet. Derfelbeenthielt nady ver erflen Abflecdung
einen Flachenvaum von 196,000 O Ellen. Man tiberzeugte fich
aber bald, baf Diefed Aveal faum hinveidhe, um bie nothigen
RaumlichFeiten fitr Sebdube, Gleife oc. ju gewinmen, fi die un-
betingt nothigen Ablagerungsplate aber nichts ibrig laffe, fo daf
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