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jeht Burzen Strecfenverfehr bevedhnet, fltglich ebenfalld ohne
weitere Bemerfung fur jebt tbergangen werden,

Der Ausfdup glaubt fich bemnady in der Eage, bex Kams
met ancathen ju dlefen:

,bei den erhaltenen Mittheilungen in Beyug auf
bie vorftehend unter 2. erwdhnten Berhaltniffe Dev
fadfif-bohmifdien Staatseifenbahn ur Jeit Be-

rubigung u faffen.”

(Die Regierungsvorlage, auf welde fich diefer, fo wie
ber nadyfifolgende Theil des Beridyts in feinen einelnen Ab-
{chnitten beyieht, lautet:)

C. viefadfifd=bobmifde Staatsbahn be:
treffend.

Sn Beyug auf diefe Eifenbahn ift yunadit

1) 3u erinnern, daf, naddem der Bau derfelben vor:
laufig bereitd und mit Vorbehalt weiterer Entfdyliefung
Geiten der Regicvung im December 1845 begonnen worden
war, Snhaltd der Fandijden Schrift vom 12. Juni 1846 und
bes Landtagdabidhiens vom 17. beffelben Monats und Jabhres,
Regierung und Stanbe fid) definitiv firr

Ausfhihrung dverfelben flir alleinige Redynung
Des Staates
vinigten.

Geit diefem Jeitpuntte ift ver Bau derfelben unausdge:
fest fortgeftellt und in Folge deffen die Strede Dresden-Pirna
unterm 1. Auguft 1848 bem WBetviebe itbergeben worden.
Gine weitere Eroffnung des Betriebes hat immittelff aus dem
Grunde nidt ywedmafig er{cheinen Fonnen, weil fich an die
gedadyte Strecfe in nidht grofer Entfernung fehr aufhaliliche

Kunftbauten anfdliefen, deven BVollendung erft vor Kurzem

u ermoglichen gewefen ift und daber die weitere Begviehsers
E’“".‘E fdyon in die raubere, dem Perfonenverfehre weniger
gunftige Jabredzeif gefallen fein wiede.

2) Mit Croffnung der erfien Strede ift é.n Gemagheit
ver BVerordnung vom 15, [Juli 1848 (Gefeb und Berord-
nungsblatt deff. 5. &. 146) eine

Organifation dbes Betriebs

in Wivky n:tlt:feit gefrefen, weldhe der fitr die fadfifdy-bayerfde
Staatsbahn beftehenden ﬂﬁﬂig entfpricht. Der sur Seit noch
fehr bejchrantte Perfonaletat iff ausd der beveits angezogenen
Beilage C. efichtlich.
3) Dbjdyon bei ber fachfifch-[chlefifchen Bahn die
| Betriebsergebniffe

nodh Fein beftimmteres Wrtheil julaffen, fo ift im Allgemeinen
dody fchon die Ausdficht auf Perfonenfrequeny alé gunfiig su
begeidhnen, [aft fidh audy nicht annehmen, daf fidh itberall vas

aufierft vortheilhafre BVerhaltnif der Strecte Dresden-Pirna
ieberfinoen werbe,

AlS cine nidyt erwimfdte Eigantﬁﬁmli@felit Diefes Per:

fonenverfefyr muf aber allerbingd angefehen werdben, daf die

Srequeny Deflelben eine nadh den Sahredzeiten fehr verfchie:
pene i und raf viefer Umftand ecine verhalnifmagig febe
ftavke Ausitattung der Bahn mit Betriebsmitteln exfordert.

Sm Uebrigen fat bei dex Kiirge bev vem Betriebe fiber:
gebenen Sivede ein Giterverbele auf jolder nodh nicht ftatts

gefunven, wohl abey ift aud) hier dicfelbs {dhon jur Poftbefdy:
perung benust worben.

Auch bei dicfer Bahn hat e8 fid) die Regierung, foviel
immer moglidy, yur angelegentlichen Pflicht gemadht, fuue deren
‘é[uﬁrﬁftung bieProbucte der facyfifcdhen Gewerbsanitalten ju

enufen.

Die Bocomotiven find, mit Ausnahme einer eingigen bel-
gifchen Mafchine, fammilih aus der Hartmann’{chen Fabrik
hervorgegangen, audh find hier, wie auf der facdhfi{d:bayet{den
$Bahn, bie neueven Beflelungen auf Schienen nur bei der
Marienhitte bei rwicdau gemacht worden, und beide fachfifdye
ewerbSerseuaniffe haben ben an fie ju ftellenden Anfordes
rungen vollflandig entfproden.

Diefe Crgebniffe berechtigen ju der Erwartung, daf fidh
hiernady aud) bie Berwaltungen dex hierlandifdenPrivateifen-
bahnen vorgugdweife ju Bertdiidytigung der fachfifdyen Jns
pufiric bewogen finden werden, SKann endlich dev Betrieh
per fadhfifch-bohmifchen Bahn bei der grofern Entfernung der
Fwicauer Steinfohlen in diefer Hinfidht audy nicht mit glei-
chem Vortheil wie bei der fadyfifdh=bayerichen Bahn ftattfin:
pen, fo laffen body die in neuerer Seit angeftclten Verfudpe
mit Braunfoblenfenerung cin giinftiges Refultat in anberey
Weife erwarfen, weldes die Regierung weiter yu verfolgen
unvergefien fein wird.

Die Crgebnifie bed StrecEenbetriebes finden fidh in ben
Unlagen ju Abicynitt UL ebenfalld mit aufgenommen. Der
Tavif fitr den Perfonenverfehr ift aus der BeifugeJ. exfidyt:
lih. Derfelbe hat jedboch, da es fich eben nur nody um einen
fehr Furgen Stvedenverfehy handelf, nur proviforifdh und
nod) nicht nach den eigentlichen Normalfasen bemeffen wers
ben Eonnen, fonbern fo niebrig gebalten werben mitfjen, dap
im Algemeinen und, namentlich mit Rdficht auf ven durd
pie Natur der Ortlichen Werbaltniffe bedingten hohen Bau-
aufroand, mit den dabei angenommenen Saken fitr dieFolges
seit nicht audzufommen fein witrde,

4) Soviel nun den
Fortbau der Bahn

betrifft, fo it bier suvdrderft mehrever Untrdge ju gedenfen,
weldye mittelft ftanvdifdyes Sdhrift vom 12, Juni g&iﬁ jur
Senntnif der Regierung gebracht und auf BVerbindung ber in
Dresven ausmitnvenden Cifenbahnen mittelft Schienenglei:
fed unter einanber, ingleiden mit dem Elbftrome gevichiet,
Snhalts bes Landbtagdabidiebes vom 17, Funi 1846 (Gefen-
und Berordnungsblatt von demfelben Jahre, S, 43) aber ju
nafever Evdvterung und Privjung ausgefest worden waven.

. Soviel bas damald mit angeregte Project cincr Concen:
tration {ammtlicher hiefigen Bahuhofe, und swar auf Grund
Der Damaligen Borlagen tn der Nabe des Fleinen Oftrageheges
anlangt, fo ift hier nur nodh ju erinnern, dafi tu:gm Ausfubs
rung in Anerfennung der mittelft Eoniglicyen Decrets vom
26, Mai 1848 (Landtagsacten von bemfelben Jahre, L Lbth.,.
©. 141 flg.) entwidelten Griinde in ber ffandifden Shrire
pom 4, Auguft deffelben Jahres abgelehnt worden ift. An-
langend aber die fibrigen vorerwahnten Antrage, fo liegt dbens
felben bie Abfidyt su Grunbde, bei den fitr dic hivy qusmuLveN:
ben Eifenbabhnen erforderlichen Unlagen dem grofien Hans
veléperfehre unter Benubung und Vereinigung allev hiere
felbft vafiw gebotenen Mittel dic nothige Erleidhterung uno
Horberung yu Bheil roeeven ju laffen, und die Hegierunyg hat,
burdydrungen von ver Widhtigheit dicfes Jwedis, benjclbon,
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