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fen, Jm UAlgenmeinen bemerfte ber Abg. Reiche:Gifenftuc,
baf jebt bei den fadhfifchen Staatsbahnen Haufiger Ungliicks-
falle vorfamen, al8. frither. JIch glaube, baf bdies wobl
lebiglich in der groferen Bahl der Paffagicre und in dem
ausgedehnteren Umfange ded Eifenbahntransports feinen
Grund haben Fonnte; bdenn bdie factifhen Notizen geben
bafitr Eeinen Anbhalf, daf jebt ein fdhlimmerer Suftand, als
feither ftattfindbe. Sn Vejug auf dad, wasd bder Herr
Staatsminifier dem Heren Abg. Fahnauer hinfichtlich bdes
Crneuerungsfonds einbielt, habe idh noch eine Bemerfung
bahin gehend ju madien, daf der Grneuerungsfond Feiness
wegsd o reidlidh audgeftattet iff, wie fidy es der Herr Abs
geordnete vielleicht vorgeftellt hat. Sn den leliten jwei
Sabren bat bei der bobhmifdhen Bahn der Erneuerungsfond
nidyt einmal ausgereicht ; ebenfo ift bei der fachfifch-bayerijchen
Bahn nur ein Ueberfduf von 7,000 halern geblicben.
Wenn bdie ibrigen Bahnen mit ihren Beitrdgen nidst diefe
beiben Bahnen hatten ibertragen fonnen, wiirde ¢ in der
&hat ju einem Ausfall geformmen fein, — ein weiterer Beleg
vafite, daf der Erneuerungsfond yu veichlich {chwerlich aus:
gefattet iff. Der Abg. Falce auferte den Wunfdy, s
modyte in weitecem Umfange die Ginflilhrung von Gefell:
fhaftéwagen fatifinden. Diefe Ginfithrung hat in der
Regel nur da ftatigefunden, wo fidh ein fyecielles Bedief:
niff vafie zeigte, wie auf der bohmifden und {dywarzen:
berger Bahn, Die Wagen find hbrigens infofern theuey,
ald fie nidt zu jebem Srect nuﬁumehhm findy fie mﬁﬁ'ej;
namentlich bei rauber MWitterung zuriicfgeftellt werdben und
veranlaffen ber’ Berwaltuing méglidierreife . ttberflliffigen
Aufroand. JFndeffen wird diefer Wunfd bei der Berwals
tung jedenfall jur Crwdgung fommen. Sdy toende midhy
nun nody mit einem Worte zu dbem vorliegenden, fo fach:
verfidndigen Bevidite, weldyer die Betriebsausgaben ber
fadfiiden Staatseifenbabnen in LBergleid 3zu  anbderen.
Bahnen verbdltnifmagig ols febr hodh varftellt. Sndeffen
wittde ju ven Biffern, die Seite 703 aufgeftellt find, doch
nody eine Bemerfung hinzuzufiigen fein, weldie wohl ju
ciner Grlduterung ber Sadje beitvagen fann. Die geehrte
Deputation hat, wenn idh nicht frve, die Ungabe itber die
* DBetriebstoften qus der Worlage firr das Bubget entnom:
men und e8 iff nidyt ju verfennen, daf darnady fidy dburdy-
fnittlidy bie Betriebstoften auf 64,81 Procent belaufen
allein wenn man die wirElichen DBetriebsloften entgegen:
halt, dann exfdeint ein wefentlidh anderes Refultat; fie
betrugen 3. B. im SNahre 1859 nidyt 64 Procent, fonbern
99,8, €3 ergiebt fih alfo eine Diffeveny von ungefahr
5 Procent, weldie hierbei allerbings fdhwer wiegt. Dem
gegentiber erlaube idh miv, auf einige fremde Gifenbahnen
gu verweifen, deren BetriebSverhaltniffe mit “ven unfrigen
fugliy verglicyen werben Bommen. Fitc die preuifden
Glaatdbabnen betrugen 1859 bie WetriebsPoften durdh:
fdnittlih 60,76 Procent, bei Den preufiifden Privatbahnen
unter Staatdvermaltung 57,56 und bei den preufifden

Privatbabhnen, welde unter Privatvermaltung ffanbden, find
fie grofentheils hoher aubgefallen, 3. B. — id) [laffe bdie
Brudyzahlen weg — bei der Berlin- Stettiner 64, bei
per niederfchlefifhen 3Sweighabn 62, Igei ber Meife-Brieger
Bahn 76, bei der Dppelner 78, bei der Berlin-Hamburger
62, bei der Merfeburg- Wittenberger 67, bei der Aachen-
Maftridhter 86 u. f. . €8 ergiebt fich hieraus, vaf unfre
Betriebsboften im UNgemeinen fidh durchaus nicht Hiker
geftalten, al8 bei anbern gut fituivten Babnen und babei
mufi i) aufmerfiam madien, daf bei Weitem ber gqrofte
&heil jener Verwaltungen fich nidht im Befike eines Gr:
neuerungdfonds befindet, wie die {ddfifhen Staatsbahnen,

Abg. Dr. Heyner: Dev Anfidht ves Abg. Dirftling
fdlieBe idy micy vollfiandig an und bin in Bejug auf die
Steinfoblenfradyten von Swidau nady Leipsig der Anfiche,
baf die Staatsfaffe bei Hevabfebung diefer Fradytfase nuv
gewinnen fann.  Die Petitionen von Leipsig, weldhe fich
fiir eine Herabfehung diefer Frachtfike ausgefprodhen Haben,
haben bdafer vollfidndige Berechtigung. Der Handel mit
Bwidauer Steinfohlen in Leipyig ift feit einigen Fahren
febr zuviiEgegangen und BHauptfacslich deshald, weil bdie
ungebeuer grofen Lransdporte von Steinfohlen, welde frits
ber nacd) Halle und Magdeburg gingen, faft gany aufgehirt
haben. Frither haben faft bie meiffen Suderfabrifen, bdie
Kaltbrennereien undb Siegelbtennereien und andere Etablif:
fententd  Bwidauer Steinfohlen ':Binugt; aber Ddie bhohen
Fiadtidhe ywifdien Swidait wad Beipsig erlauben ¢8 jett,
baf man fogar fann von England bie Kohlen billiger haben
unb gwar nict allein in Magdeburg, fondern audy in Halle
felbfi. @5 ift alfo nur im Sntereffe ber Staatdcafje felbf,
wenn diefe Fradtfake von Bwidau bis Leipzig herabgefest
werden.  Nun fudt fih aud) die Induftrie, namentlich
um Leipjig herum, nach der preufifchen Grenge zu, vom
Sebraudye der Steinfohlen durdy den Gebrauch von Brauns
foblen ju emancipiven und dazu geben anbdere Bahnen die
befie Gelegenbheit. So begieht man ndmlich jest bdie preus
Bifdye Kohle aud Bitterfeld, wo ein fehr bedeutendes Kohlen-
lager ift unb wobei bdie Bahndivection es verftanden Hat,
bie Fradhtfabe fo herabjufeten, dag man die Kohlen ‘fo
billig in diefe Gegend befommen Fann, vag mag fich felbft
in Leipsig vom Steinfoplengebraudie mehr und mehr eman-

cipivt und Leipzig leider jest nun auch burdh diefen Braun:

fohlengebraudy eingerdudyert wird. Alles Diefes witrde wege
fallen, wenn man bdie Frachtfate, wie gefagt, von Swidau
bis Leivzig bevabfesen wilrde. Daher muf nothwendig,

wie Seite 711 ded Beridhts gefagt iff, ,3ur Aufhebung bet

pwifchen den Nadbarldndern Sadifen und Preufien be:
suglich bed Cifenbahnfrachttarifs beftehenden Ungleichheit
und in Anbetrad)t der in Folge Davon dem hierldndifchen
Sohlenbergbau brahenden f{dweren Nachtheile cine anges
meffene ErmaBigung des auf den inldndifhen Gifenbahnen
ublidgen Fradittarifs eintreten zu laffen,” dies pon Det
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