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(Beridyterftatter Abgeordneter Hehmann,)

(A) Audflugverfehr Herrjcht, fommen nod) 12 Perjonensiige

(B)

hingu. Der Bugverfehr ift feit eimer Reibe wvon Jahren
jtetig gewadjfen, demn im' Jabre 1910 verfehrten nur
109 Biige.

llber ben Umfang und bad Wadhstum bed Perjonen-
perfehrs ijt in einer von ber Genevaldiveftion beigegebenen
Tabelle Dariiber nstunft gegeben, wieviel Fahrtausweije
bort verfauft wurben Die Jahl betrigt im Jahre 1912
305460 Stiid. Die Verkehrdzunahme betrug in den lepten
b Jabren 40 Progent, im Durd)jdnitt fir dag Jabr
8 Progent. Der jepige Lerfehr ijt unter Beviidfidhtigung
ped libergangdverfehrd jabrlich auf 1 Million ben Bahn-
hof beriihrende Meifende ju bemefjen.

Der Umfang bed Giiterverfehrd ift aus einer weiteren
Labelle zu erjehen. Der lofale Stitdgutverfehr hat im
~Sabre 1912 10 266 t betvagen, dbarunter 1785 t fiir Biveig-
gletfe. Der Verfehr Hat in den lepten 5 Jabren eine
Junahme um 30 Progent, durdhjynittlidy in einem Jabhre
um 6 Progent erfahren. Der Wagenladungsverfehr be-
trug im lehten Johre 118948 t einfdjlieflich 36579 t vex
Bweiggleife; er ift in ben letiten 5 Jahren um 49 Progent,
im Durdyjduitte in einem Jahre um 9,8 Progent geftiegen.
Der Giiterwagenitbergang betriigt tiglid) im Durchjdhnitte
850 Uchien, bei ftarfem Bertehre 1100 Adyfen, fo baf
unter Hinguvednung der audlaufenden Adhjen im Orts-
verfehre tiglich etwa 950 Udhfen, bei ftarfem BVerfehre
etiva 1200 Achjen in bie Giiterpiige beizuftellen find.

Sowohl die Perjonenverfehrsanlagen ald aud) bie
Giiterverfehréanlagen find fitr ben Verfehr unzulinglid
geworden unbd entjpredhen nicht mehr den Wnfordecungen
per Betriebsfidherheit.

Bunddyit find die Balnfteige ju jdmal, indbem bie
Vreite der beiden Hausbahujteige entlang ded Empfangs-
gebdubed nur 3,4 m betvigt und bie Bwijdenbahnjteige
awijden nur 4,5 m voneinander entfernten Gleifen liegen.
Dadburd) entfteben an verfehréveiden ZTagen objter be-
bentliche Unjtauungen auf den Vahnjteigen und, da der
Bugang zu den Bwijdenbahniteigen uur mitteld Gleis-
itberidreitung miglid) ift, Unfichexheiten fiir die Reifenden.

Weiter find filx die Dresden-LWerbauer Linie und bie
HReipenhain-Fldhaer Linie gujommen nur bdrei Bahniteig-
fanten vorhanden, wodurd) su mandjen Beiten eine febhr
jtarfe Velajtung der beiden Dresben-Werbauer Hauptgleife,
auf denen ein Teil ber Dredden-Werbauer Giiterziige mit
verfehrt, entjteht und bie piinttlie Bugabfertiqung er-
jdwert witd, Die Gleidanordbnung weift auferdem aber
mefrere Betriebdgefahren in fid) jdhliefenbe Gleistreuzungen
auf. Die Perjonenziige nad) Reitenbhain frenzen bad Gin-
fahrigleis ber Sdnell- und Perjonengiige und Giiterziige
von Dresben, und die Jiige von Annaberg nad) Ehemnib

frengen dad Cinfafrigleid der Scjmell- und Perfonenyiige (C)

unb Gitersiige von Chemnily nad) Dvedben und Reigenhain.
Uudy ift dbad3 Empfangsgebiube in allen Teilen feiner
Rdaume, befonderd den Fluren und dbem Gepicdranme, un-
gulinglid). Der Querburdhgang, ber ben Ausgang nadh
pen Babnfteigen vermittelt und aud) fiir den ibergangs-
perfehr mit Denufpt wird, ift nur 4,5 m breit und 56 qm
grofy und bei jtirferem Verfehre gany unjureichend, was
wieberwm Biter ju becfiillung ber Wartefdle Anlaf gibt.
Der Gepddraum ift nur 33 qm groff. WUlle bie bar-
gelegten Berhiltnifje erfordern eine baldige durdygreifende
AbGilfe im BVerfehré» und Befriebdinterefie.

Betrefis der Giiterverfehrianlagen ift e8 punddhit bie
Stiidgutverfehraaniage, weldhe in Niidficht fiinftiger Ber-
fehrafteigerungen nidht mehr augreicht, wedhalb auf eine
Bergrderung ded Giiterjhuppend juzufommen ift.

Wenngleih mun jurgeit bdie Sabegleife nod) aus-
reichen, fo werben fie bei ftarfem Verfehr, wo big zu
60 ZWagen an bdem Labegleije der Unnaberger Seite zu
ftellen waren, etwad Enapp. Aud) mangelt e bei Auf:
unb Abftellung von Giiteroagen, umal bei fid unreqel-
miifiig verteilenbemn BVerfehre und wenn viele Wagen
einer Ridhtung und filr Nieberwiefa Ort und Ubergang
aug Hiigen, die dort nicht halten, abgefesst werben miifjen,
an ben nitigen Gleidlingen. Aud) fehlen audveidende

Gleife zur Aufjtellung ber Traing fiir die won Flbha (D

andgehenden und bdorthin guriidfehrenden Perfonengiige
und jur Orvbnung ber Giiterziige nod) Stationen.

Die Befeitiqung aller dargelegten Viingel erforbert
einen umfaffenden Um= und Erweiterungdbau, und war
nur unter BVerlequng ber Perjonenverfehrdanlage auf
pie Norbieite bed Bahnhofed, wo entlang bder Gvenge
ped alten Komotaner Bahnhofes frither bereitd ein 50 m
breiter Streifen fiir eine fiinftige Babhnhofderiveiterung
evtvorben worben ift. Die neume Unlage erforbert hierbei
weit audholende Verlegungen ber Perfonenzugégleije dex
brei AMimien, bei deren Einmiimdung von Dften BHer
bejonders fiir bie Annaberger Linie, deren Perfonenzugs-
gleife gur Grreidung jdienenfreier Gleistreuzungen bes
veitd von Station 422 Unnaberg:Floha ab unter Durd-
brecjung ded zwifjdhen ber Unnaberg - Fibhaer unb ber
Dresben-Werdauer Linte entftehenden Hohenviidfensd mit
tiefem  Einjchnitte abgegiveigt werben wiifjen; e {ollen
aber hierbei bie verlegten Gleije feine ftirteren Steigungen
und jdydrferen Bigen erhalten, al®@ bdie Gleife ber be-
treffenden Linie bereitd aufeifen.

I unmittelbarem Bujammenhange mit ber Bahnhojs-
erweiterung fteht die Befeitigung bed fiidlid) an ber
Unnaberger Linie bei Station 421 und 50 Unnaberg-
Floha in Schienenhohe Freuzenben Nbergangd bder Staats-

237*



