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ACTIEN-GESELLSCHAFT FUR MONIER-BAUTEN

vore. G. A. WAYSS & CO.

DIE MONIER-BAUWEISE, D. R-PAT.

(EISENGERIPPE MIT CEMENT-UMHULLUNG).

ABTHEILUNG:

BRUCKEN, DURCHLASSE UND TUNNEL

BERLIN 18951.
-4+ ALLE RECHTE VORBEHALTEN. -+




Actien-Gesellschaft

fiir Monier-Bauten

v G A Wayss & Co

Hauptgeschift und technisches Centralbureau:

rerlin NW.,

Alt Monkit 7.

LZwelggeschifie unter gleicher Firma:

Dresden, Grunserstrosse 19,
Hamburg, Blechenbriicke 12
Hannover, Kimerstrasse 4

Kéln a. Eh., Hunnenriicken 486,
Ki'i:':ig:—i‘m.‘rg i. Pr., Weidendomm b.

Leipzig-Plagwitz, Bahnhofstrasse 47,

Miinchen, 1 it rasse 7.

Neustadt a. Hdt., (iriiher Freytag & Hi

Hazel, Binningerstrasss 11
Kopenhagen K., Linnésgade 0 St

Unter der Firma G. A. Wayss:

Wien L, Maximilianstrasse 5. Budapest, Podmaniceky-utcza 29 sz

Filr Russlancd:

Actien-Gegelizchaflt fiir Beton- und anders Bauarbeiten, Moskau,

Tederramnirg - A resae e afmaffiode  OleaeliriTe

Cemeniwayss,




VORWORT.

8lt dem Erscheinen der Schrift  DAS SYSTEM MONER
F: &4 [Elsengerippe mit Comentumhil ingt IN SEINER ANWENDUNG

AUF DAS GESAMMTE BAUWESEN" BERLIN 1887. hal diesse neue Bagy-
weise In ihrer grossen Bine

wachsende Anerkennung und Ausbreitung pefunden

Folga YOrzlge stetig

Die vielen an ausgefihrien Bauten practisch wvor-
Fenommeanasn i'h.-.-:'n:'iIJ:‘g;—.l.'-_—:‘:—._lt-,H- und sonstigen Proben

namentligh auch die Versuche des Herrn Professor

Bauschinger in Minchen, haben dazu beigetragen, di
letzten von Einzelnen noch gehegien Bedenken Fegen
die Anwendung des Monler-Systems zu dberwinden, so

dass dasselbe nunmehr aus dem Stadium der Lheoretischan

Erwigungen und Yersuche vollstindig herausgetreten

und fur jeden Techniker eine durch die Praxis durchaus

bewahrte, nutzbringende Bauweise geworden ist

Die Anpassung des Monier-Systems an alle moglichen

Lonsiructionen des gesammiten Bauwesens hat aine

BERLIN NW. Al-Moabhit 97

o

immer weitere Ausbildung erfahren, und die ver

schiedenen Monier-Constructionen sind hierbel In be

stimmie Normen gebrasht worden

Namentlich aul dem Gebieta des Ingenieurwesen:

haben in letzter Zeit die Monier-Constructionen hal del

nerstellung von Brieken und Durchldssen eine um

fassende Anwendung gefunden, welche von der aller

|||-_'.:. .\,||:-"

g Bedeutung flir die Zukunft ist

Was mit dem Monier-System auf diesem Gebjele ar-

reicht werden kann und bereits erreicht word: n st

soll durch die nachstehende veroffentlichung einer

sammlung von Abbildungen mit kurzen Beschreibungen

LE [

ausgeflihrier Briicken und Durchlasse gezaigl werden

wir hoffen, dass wir mit dieser veroffentlichung

nicht allein den technischen Kreisen sondern puch der

Allpemeinhell sinen Dienst erwolzan

Actien-Gesellschaft fiir Monier-Bauten

vorm. . A, WAYSS & CO.







VERZEICHNISS
ausgefiithrter Briicken und Durchlisse
nach ,System Monier’, D. R-Pat.

A. BRUCKEN-GEWOLBE.

Papierfabrik Hch, August Schiller S8hne in
Teichbrieke von 7.50 m Spannwer mt UielEinder in

Naturholznachahmung, vusrcilirt 1 ==

Kdniglicher Georgsgarten in Hannover.
(Efniel Schlosshpu=-Commiss

Fussgiing: riicke von & m Spannweite. Aus-
rofiihrt 1558

Norddeutsche Gewerbe- und Industrie-Ausstellung in

Bremen 18go.

Bricke Ober einen Teich des Aunsstellunes-Parkes
Hpannweite 40 m, A ls Ausstellunesohiekt  auseefihn

mwoeer s,

Magistrat der Stadt Zwickau in Sachsen.

b 5 R T hriteke Ghe ien Moritsbach m Swickan

;'il Z"'."-"!'-!'"- |.|"'|- II;'I'-' I-\.. "'II.I' Wi Iy _".-i-:-'i .il"
EHY) vmd o Probs la=stet am 1 Cletober 188 durel

|_| (¥ 1] |||'.'. ||_.'|'
Preussische Portland-Cementfabrik Neustadt i. Westpr.
Eisenbahnbrocke tiber eipen Fabrikeanal ] LN

welte 12500 m.  Auspefllhrt 150}

Diiren. ; Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction

I' SRl i I. | 111 AT STreckr UL .|.-|.| | 1T
1 1 - I ry - - |
Larnlimensiel am seedeich b km 15850, Spannweite

. .
irickenorewiilbes 300 m.

Vusmofithet Ende April 15491
amd  zur Probe belastet am 4, Jund 18891 durech einen
it |\| ey . I.";' HETL _":'-- ||:_ i A EL i || i AL 'I":IEI—'\.'I'

Konigl. Eisenbahn-Betriebsamt Magdeburg-Halberstadt,
Directionsbezirk Magdeburg.

- i ¥ o F ] § i 1
i || i1l ||I 1 1 || el V" E ilitd i |||;;|- =T 1T

1 : i . 3
e Mihleshere T Filonstedt 10 Statio

lershonm-MNienhpeenor Eizenbahmn,  Fwiol Uelfouneen v

L1Mh und 85,20 m Spanowoite Vusmeflihet Juli 1891,

Deich- und Wegebau-Inspection Bremen.
Herr Bauinspektor Blicking).
HBtrassenhril in dor Sehnldshriiokor andstriean

e SN e Raddeoek ""|-.|' (TRYEEIAT li= Hirtie ko nareiil e

=all n Vosgefiihrt Mat 1801,




Magistrat der Stadt Quedlinburg. i
Strussenbriteke Uber den Mihlengraben in  de
Ritterzasse in Quedlinburg, fiir schwerstes Lastfubrwerk
Spannweite 5 m.  Widerlager m  Stampibeton A s
flihrung Aunzust 151

Konigliche Forstdirection, Stuttgart.

Strassenbriek by din Napold fiir schwerstes
Lastfubrwerk, Spannweite 20 m.  Bregte 4 m.  Fusswege
ans. Monierplatten anf Konsolen vorgekragt,  Widerlager

1 st beton Yuatfilirune somomer 151
Portland - Cementfabrik R. Zurlinden in Wildegg
(Schweiz).
Strassenbricke Gher cinen Fabrik-kanal, Mittlere
spannweite 38 m Vaspefiibet 1880 umd zar Mrobe be-
lastet am 14, November 18890 sinscitig mit 18 500 ke
K. K. priv. Osterreichische Siidbahn-Gesellschaft.
Probebrticke vom 10 m bSpannwerte und 4 m
Breite aufl dem Frochtenbahnhofe Matsleanador? bet Wien
Luameflilnt OQotober 1888, Belaatet am 10, Decemler 15548
durch Locomotive mat Temder (Gesammtlast G800 k)
and am 17, Mar 18589 ensong doreh  1T9G200 kg
dus 16t O8I0 Ep. pro gm.
Dheselbe.
Acht Bahutibherflhrungen asnf der Strecke
Wien-Folixdorf ausgeflihrt 18890 und zwar
. Bing Strassenbreticke auf dem Bahnhefe Mibdling b

Wien mit 3 Oeffnungen von jo 9 m Spannweite

h. Eine Strassenbriicke bei Guntramsdorf von 11.26 n
SrEn et

¢, Awok strassenbriicken b Liesine-Hrunn von | okl
ST WL,

i, Eine Strassenbriickes b Gun [ |dskimthen - Piaffatitten
Vit ."_"'."l "'\:ll:llll 'l'.l'i!'

¢, Fine Strassenbriicke bei Kottingbrunn-Leobersdorf von
HoEG M spaniwerte

[, Eine Strazsenbrilcke b Vislau- hothmebrung von

Sk I opannwelts

Eimni "":|!':"-'\-l'.lll'i|.|'.l' b ]_: |||"!'--:-l|"-3";l-|:--I..I:.l o S

:"*! LTI W ETe,

K. K. Statthalterei flir Ober-Oesterreich.
Htrassenhriicke m Stevre b Windisch-Uiarten Fil

AN ke Belastang :*-5|-.||'||'.'--i-‘- I m, Auseefiihret 18040

Werndl'sche Erben in Steyr.

mtraesenbretl | i {i iy [ § 1S arahion ik LT

Werndl'zehen Villa, fiir sehwerstes Lastfubrwerk, Spann-
wiorte 16 m.  Ausgefihet 1500 vod  $ur Probe belastet

am 15, August 1510 amseitip mit 500 ke qm.

Kinigl. Ungarisches Staatsbanamt Neusohl.
Elf Strassenbriicken und Durchlézse in Alt-
gohl ond siidéetich Altzoh]l von 28 s 0 m H|':’“"'

weits,  Ausoeflibet 1O,

L=,




Kinigl. Ungarisches Staatsbauamt Budapest

4+ Konigl. Ungarisches Staatsbauamt Stuhlweissenburg,
Btrassenbriicke iiber die |

Galga wn Pispik-Hitvan Strassenbricke fber den Nadoreanal bei Sdrhocdr
bei Aszid: Spannweite 1020 m.  Ausgefiihet 1890, m Weissenburger Komitat, Spannweite 18 m.  Aus-
Dasselbe. aofihet 1800

Zwel Strassenbricken ither die Galga in Kimigl Ungarisches Staatsbauamt Maros-Vasirhely
Micsn: Spannweite 12,20 m.  Aunsgefilhet 1890

sStrazsenbriicke wn Magvar-Billény
Dasselbe.

i =iehonhiipren

spanmweito 12 m Visgeefithet  Anfane 1891, Probe-
Strassen bhriick vor dem Stadthanse Sobt: ."~i|-.|||- = belastot Juni SO0 mit 00 kefam  einseit

wotde 0o Fahrbahnbeeity 6 m. Awsfithrung Sommer 1591, 7 woriprate Forminderune

B. FAHRBAHN- UND FUSSWEG-CONSTRUCTIONEN
FUR EISERNE BRUCKEN.
Buderus'sche Eisenwerke, Wetzlar

i
Briicke fiber die Lahn, fir schw | k

vorates Lastfubrwerk

b, Landstrassenbriicke bei Enzohnen in  Ostpr

il g -.'|||.'|.'|'-\.|.'- |.!:'\-|'.-:i|:'.'.|':_|-__ I'-.li:li|:|5|||'||l|_-\,'|l|'T 11 s
I'.;-|| ||;|i'||-'. 1=t 'l:.'.'illl S _-. i i y o AL T i 151 L rEs i, i § - - - = . 5 .
| 11 (ETW ! JII (ARl AL U] II Tl :|I_||| T ey ISTe] il | B m -""I'.l'.ll"--'”l' PR 'II- I olSernon
pwaschen 70 em owelt ausetnander Deeenden Telieorn,  mi s : ; <A
Cedigorn, Monterplattenbelag der Fussweze, Auseefithrt 1855
HimsEissolhoton  abgerlichen and Chaussieronge  daotiber:

Monierplattenbelag der Fusswege,  Aunseefihrt 188 Kénigl. Eisenbahn-Direktions-Bezirk Frankfurt a/M.:

Magistrat zu Glatz in Schlesien. Hau-Abtheilung Fualda-Tann, Seetion IV,

Strassenbricke in Einieshain: honme  Mondet Fusswepunterfiihrung in Stat 190 4 90 bei Sehloss
|"|:i_'_'. |'r- - IR S I '.ii' .1'_'.-III !i_' H:: ."|.'II L. ".II--- “!l- C1ETER, ki "|| -||:-. li-l-l:.g’ I ||;' PESETFIen o i|'. TEF L,
:'|-"|i'-'| e 1= ,'

Ansmafithert 1580

komgliche Regierung zu Gumbinnen

. i : F A g L
(Hoere Wiinigl, Koy I-!':.||.|'-.i-|'-;'-| Baumearth, Stallumbnen) Kdnigl. Bayerische Staatsbahn.

i |_;|'_-||-LI|'.|-.-.|-l'.||'|"i|-|.' bei Eissoln in Ostpr., fi fahmunterfihrunge der Districisstrass: Itogvmshiro
schwerstes  Lastfubrwerk, Fahrbahneonstruetion aus Mo [onaustaul aus ebenen 6 em  starken Monier-Platten
niergewilben ven 2,10 m Spannweite zwischen eisernen pwigchen den Geletsen der Station Walhallastrasse. Aus-
Triigern Jl1"||i.":':_'!.|1r"|I||l'=.|!.'lIlI' |"I-.-'-'.l"_:::-, Ansmaflihrt 1588, 1: et hrt Juli 1591,




Gemeinde Buchenau bei Biedenkopi.

Mtragsenbriicke Uher die Lahn Gir schwerstes Lastlohe-

WiTE, Falhrbahneonstruction  der Fachwerksbeiicke  auns

!. ".I IEETEH .l,:. ||| I ¥l ."\-I ' "1||,| 11'%4 |Il

I BEAT'ERT

A pseeflihiet Juli 1881

Herzogliche Bauverwaltung, Dessau
Spittelbriicke b Jesantz fiir sehwerstes  Last-
Fuhrwerk Fuhrbahneonstraction  der Fachwerkshrileks

ans Moniergewiilben von 2,70 m Spannweite, direkt zwischen

lim Quertrigern unter Fortfall der £wischentsiger, Moner-

plattenbelog der Fusswems Anafithroney Sommer 158891,

C. STRASSEN-

TUNNEL UND KANALE UNTER

Magistrat der Haupt- und KResidenzstadt Komigsberg, i

Ostpreussen
o ':|.- il ||:||||||'||; -\.l'i.'"

Wiekan-"Warem

Sl 1 g e IEE® TN
|

1] l.ll-'.:l" | e Hi 1% |-|- (] I|.|_-_

von 10001000 god O.S000, 54 Belastone D000 Ezigm

hseret T et

Eintst

Damplstrassenbahn Gr. Lichterielde (Anh.- Bahnh.)

Sechol-Teltow 1n Berlin,

frassen luehn

Durchlass unter dem Bahnkfirper dor Dampds

lizehior Momerbomen mut Axon 2.0/1.50 m

Auspefithrt

n Teltow; parab

Liinge 11 m. §arill

Provinzial-Verwaltung der Provinz Ostpreussen.

nh ."'::-'-'I e —-':l'i.:-'lq,- II:: Il. i '|i|"' ':I|| LLIsSR I-:I:I-.':|

Memel Ahdeckung der Fusswoge mit 5 —0 em starken

Momterplatten.  Ausgeifthet 18IM),

h. Minze=-Fluth=-Bricke bei Brteisehon Al ek une

M '!III|I|:|III" NIEE

171 I =SSR TIHE o0 L NI | '\-\.';::I_I

cptfihet 1=

W-Fluth-Briicke bei Wehlan., Abdeckume der

Fusswome mit 5 —0 cm starken Monierplatten L nsra-

-"II { I.'H.!Jll

UND WASSERDURCHLASSE,

HOHEN SCHUTTUNGEN,

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt Kottbus.
{Berlin-Ghtliteor Eisi
bei  (3ross-Bestor

|'|:| ]'-'-:‘._ Lna-

i bki i)

Eiftarmicer Durehlazs 100 m

Biow LMD m whedk, L0 1 lamng, - am
wfiithrt 1889

Strassenbahn Dilrrmenz-Pinache in Wiirttemberg
I oni
Il m Léings

K#nigliches Eisenbahn-Betriebsamt Breslau-Tarnowitz
in Breslau

¥
lom Bahndamm: Durchmesser

W nsrefiihrt

1.0 m | =Lhil

105 ||,,...i. chlisse ans Momer- Hihren  von "_||' |




—L|4

Konigliches Eisenbahn - Betriebsami (Berlin - Lehrte) | Kéniglich Ungarische Staatsbahn
n EL.‘F]:IFI__ b Tt A AE Y| Il.-_ TSt I|_|||' |:|| | I.- I
Dammdureh Hisse ol dor Qtpecks O rsfeldo=Sum b il |
: HAwel Lhariel S8 et Sstabaon Promositor deg Hadanost-
pes Maoviier=1800 owen L1 m Dorehmassio | = ]
: = I 111 i-!l- TR IR I'-' ||:'I _'|.|. :- |-| Hne Fiiil il RNICE N ,- [EIIR!

Eisenbahn-Neubau-Bureau Rogasen-Inowrazlaw. I \

\ HERPRSN  Maniergel it
Dammduourehlissg nug 100 m  weiten  Monjor-
[tEhren, 1588, Ungarische Nord-Ostbahn,

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt Oppeln. Monier-Iurelh nls Bahniiberfithrume i Bois
I';I imdunrehlisse pye Muomngor= Riihven voge | MR niichst =aboral la-1 jedy,  speinnwerte dis  Helickon booen
[irehimesser, 1850, L2 m. Ausgefiihrt Mitte 1541

B o e ol S Sy = P e e ; 2
Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt Posen. Koniglich Ungarisches Staatsbauamt Budapest.
i i L BB ETR i = H Vi | il :
[ ipmidu L2 wis Monier-Riil 040 und Caomitints=strazsenhriek: u aer streassenlinge Buada-
LU m Durchmessor, 1880 o 1807 : : :
P f sl T O T o T e R ~itlf tediemil s Ewi

Konigliche Eisenbahn-Bauinspektion Tarnowitz, paratslischen  Monierguwiilben von jo 5 m Spannweit
I T lese ams Momer-Rékn TETIRE, ; 1
EFTHIT -|||I ||. 1] l|-| 111 L II ] ) bl [ E omy By ik I h habnbieite 6w ST
Hariel e | == . . :

Dirchm I hah Fliigelmaoorn ond  Fus tEmente in Starnk o Auis-

Konigliche Fii:f.enbahn-Br—.uamhri]un}__‘: Sagan-Freistadt ofithrt 1889,  Probbelustet am 10, December 1880 mit

in Sagan., dinseitis 870 kelam
Dapmmdurohlisse ay 1Sl LOB m weiten Moniers
=l .
Feiihreg 1 =50 4500 D-‘JHEE'-I'JE.
— - ; = % Femeindebrteks i Tok  Fi Jiar boliseler Mo CHFLL]
Kanigliche Eisenbahn-Bauabtheilung Glatz - Rilckers I
-+ L] I: 1 SRR W 4] 1 ! 1] 1 e | [} 1] lI m P
in Glatz. w0 b Efelhi £
: ; : i T
P m 'I || II = HR| s :Ilrll“ f !'—.'|I| || Tl Vil '|_"||| 111 Hih I-\‘
[hrelimess I =00 Dasselbe.

Konigliche Eisenbahn-Bauinspektion Ostrowo, S tra [urehlass i til, i Form eines poars
hiwinmd Hisgse aus 0.60—080 m weiten Manien ehien Moniermewiil hes n 150 m Spannweite .55 m
Ribiren, 1504 T P fedlhilihe Lisgefiihet TG

| |




Grosse Venezuela-Eisenbahn, Venezuela.

bl den Bohnstrecken de la Gosom-Carieas and Carices

Antimano wurden vor ns seit 15580 aousser vielen anderen

M- nd DPetonnrbeiten, =Hmmtliche Hriicken d
Liuri |||:|---l- i :'-_'. el ||

. Briicks als Babmiiberfithrone bed Station Palo-
Grrand:

h. Trarchligsn wach Sysko
fiirmigem  Quersehmtt wml o
LA La, aad Gl m
Momnier-Rolire kpmvmd mredl fiss a3
200 m Dherchmesser,

. Monior-Elatti

st A bdeckune von Tonmiil T

W naserloito teckimem Lnersehint, em, SO0 qm

o, trewiillbe npd Widerlaser dis  2H) m  langoen

L P i
Lalvario=-funnols;

Kdnigliche Schlossbau-Commission Berlin

||||-i H-I|-.|.|'.|I|| ”.-l herlin, Pofedam)

Yorhigdune Ponmel, 1.O5 m s, 2 g lin] i
196 m lone, s Negien Palias (Sehloss Prosbech=skron)
i Paotsdan 1,90 m el 1m (rrmndwasser  Degend \ h-
deckune aas mner eboo 105 m fritrairendon, 12

glarken Monserplatt : die bet e 18 e Ueborsollii

ilirm -.|'I|-'||'-\.!|I| [ T .-I.-=.|-|. 1%y (FEL EESTR i SO T3 R | R
i i'||l ageh nur dim o s = ik S k0 FTAR N PR R LA A ¥

hadsen Aupsoefithet Frithpale 15549

K. K. Desterreichische Staatshahnen.

' T 3
AWNY POrEanden

. s - '

wt  E e I i R i Wk |
L o

| IR R TR S N T 4= :||;||l-| (1 || e |

L S P e

vaseetiihrt 1=

Chaussee-Durchldsse

|
-|| == =ir41 1

Monier- Wihren  fiir Dhammilu

| W e g .!..-..| 1 I [} I. .I. T III-"l"

R |

I'.llu'_.-l ::'|:|--|'||| I H. :-_u |||

LN || | B

i|||||': = sy
I'l. 15=1 L= I""';l'l.ll:.l !:' | oy ||
| Mg ser
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Ereis-Uhansseen Hrottkau

TR ] L0y m Foreet dy rpiss
I-,_ =1 ] 11= Ti "l, IT=Fiil§ LN I'==i=f|
TR FAGO e b b

111 .-'| nrnnr ||| ] |:-|| ihEmm |i| i S R TN

st Momier,
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HINLEITUNG.

0 A alleemein bekannt, eichoet sich  Cementheton,  hor- festen Baustoff zu Hilfe zu konumen, wolchor eine feste
'-'-"'-'-"éf rpste] 4 nos entem Portlaond-Cement, Kiessand, notii- Verbindung mit e Beton  ecingueehen  vermar, von
lichen Stetnbrocken oder Kisselstoinen, vor Zogel- oder Hrach- ot micht  nu nicht angegriffen, sondern womige-
steinmaoerwerk mus durch sene onverginglche Hoktbarkiad TR TR T r';l!?!-i':“']'ll:.ﬂ.:-‘.ﬁ wird und der ondlich auch ene dem

i Waszer, in der Ewde wanid in dier Laft, sewie darel wedd Biton gleiche Ausdehnung durch Warme orleiiet i1

Lk ] I .
|||.|| It |||'-.|'I.! atrerk it il o Mttt 18] N1EET] I FEFET] BT ||.|':--|| [T [T I..- 11 _'.l L
_-|_-'!l':'| (L i ||'!|| ||- -:':I'- LR ||l I'.|.--;| e .-|||I| el 1Kl - LRl S R R =1 - "'\.l'||l 1 |||-- T
1 I i . 1 I
S| il 1 Baumthesl Portland=Cement aul 3 Baamthek Nl oSBT, Vol Loy i Preicns et ifirten un
et "'II :' I I'\. BT Wl [ ] '-'I = LTS S [l 1451 £ I"' iy Eu .I' 111 || I| 1 I"'l'. kTt Vi NPT i3 I'. I|I| Y oa LLANER
| | i g \ I i i § i I K § i | i
-|||I'| CRLE L T T A N AN ol 4] (T T 11 ol 11N VoW el g IR EE Liia = .I Boisiniiaen W it ohtwieckolten Svetin

korimit, e hohe  Zah Vil 2500 s il R frm pd in pederer daat oan Deutsehland, Oestorrech-Dngarm, e

Phaoegren st die FHuofestipkerd nieht wesentlich  ladibo I% schweny wnd anderwiirts leguanesleste Betopbeticken aod | hapel-
il EELI W EE gritfienn Aol iaaerEwierls 1 Loaniont 1l T iy Tly Bisonbobioon, Laodstrassen w, s w, o 2ur AosPlhrng
EIET a] _-I TR } 11 {11 Feif) el i - Hr 4¢EWwi ¥ ki . Welielie | II gl L 1] :. |'||I|"r\.I 11 el dmiiEpiens 1 i

I 1 & | r
st b Brgn WO 1 Hicemng, also [ (1] fil LT T inEewailten  massiven Uonstrae o [TRATE) g W R AT
3 | L L 1 \ 1 1 I I

".'l-i-l'lli IPERGTTT IR W :-| . ili=matiig vernach e fihn |k ol i -||I|- i -|_|'|-_ Lis==d=i| : ||'| (| I|.:-_!.|'.i;_-|-

L] I'|' | '|.' 10 '|I" g RTINS .-"'.l:'_- unil Hhroeks [RETTEREIRE, A ]| -':_ [N adnelt -| < il Lepmeetitisirtel (W T | h R |s I i
i Verhiliiss e vamandder il ] i 1=k tetisel ] Ve Grinet, dnss die b der Belastune neben den
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Eisenbahnbriicke nach Systemm Monier flir die Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction
auf der Strecke von Jever nach Carolinensiel am Seedeich bei km 18,880.

Ausgefihrt April 1891,










Protessor Bauschinger's Belastungsprobe eines Monier-Brilickenbogens
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Aus den Versuchen

des Herrn Professor Bauschinger, Miinchen I1887.

BELASTUNGSPROBI
eines Monier-Briickenbogens von 10 m Spannweite,

Hirr Professor Baonsehinger berichtet diber diese He- g warem, flle, die gor Verfioone standen, worden noeh Dieadit-

lastungsprobe ol mendermasssen ; Oodiel wom jo 3.5 m Lin and 25 ke Gewieht der Lingo
Achles 1'|'r|-'!|'F~|.i'.'!|'I*-’.—ﬂh_iﬂl’-|.. ach daraul  gesclichter, immer 21 Stick  nebeneinander,
Britckepgowiil b voim 100 m -.:Il_l nwaits e TR =L . ruerst  pul el rechiten, dann auf der hinken Seite und  dein
hiille, 1.0 m Breite and 9.0—123 im Mittel 10,7 om Stirke, imder Mitte. 5o wurden noch deei Lagen solcher Dhaht-
mit  cinfacher Geflechtsinnlagy gl 10 S Il mim Bekon bfis N g i LT ST T il Frore 1 el i
Praeetiibion. 2% Shiek B mit diiken aod 158 Stdek 505 min iR Fiad o [ i puf der vechton Sel | i Lo
icken Cravratiiben Frstore aus 30 deed. 370 m lineen Stiick: Dirahibtindel (64 Stilek) wnd vine Anzahl Masseln tm Ges lint
ST e et walahs sinandsr 6 029 m iberrme mwicht  vai ity ko heenommen  wordi VTR n | Jare
and dort dureh Bindedrdit verbunden siml,  Die Virbindune e dadurel herbeimefiihrten  elnsmtigen  Belast
atellen  win i deni  nebopainnader  [Roovndi b s e wiblumend {0 - unil Entlastume stattmfundens
Was-h nwelte  oo'h g AT | oi W aildor o it PERTT Crestaltsverinderuoeen warden an U |'IiI::.|--' i s J dis
Bogen verankerte Zugstangen.  Errichtet am 13, Juli 18857 Bogens gemessen, die nur jo 1 ntereimder wd  von den
ronrlift am 7. Oetoher 1885 Widerlamorn  entfernt waren, so dass also der midlaoe, E im
Per Bogen  worde it oioer Laes Mol ook Hasis Sihieate] e Doiee Hesqnltmte dioser Messuneen gimd o folezepde
BUWE ROTH |.. 1.5 hisfgiztot wi ¥ Tiniaddion |'_| 0 Pl ek |..| | it il g L L -| 110 .-" ki Sy il LCRRI O TR R ] I
i CEnar, dany o oank ol Hiidfte irmil orpgontater und Ay i fikaler It ing Ll I
el wl Lishipst indde i L ikl I i Vrgeichen ¢t Aenderungen i T

dean wual diese Welse M |..|'."|| Masse]n swofeinand ety i Dbt T b gmbelastetom Bomen st ols "\,. listellune aievnomnen
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Tabelle zu den Versuchen des Herrn Professor Bauschinger, Miinchen.

Belastungsprobe

cines Monier=-Brilckenbogens von 10 m S DETnwWete,
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LT TR o | iokarta bt ke hig Mdadl wilehe mit deel 30 d Widerlager vermrsael LRk 1 et et viblligen
e MR e PO o e O e rehileucls des (3esil tatteefumdien it Bed der Bnt-
elchischen Landesaussehoss apeestrelte Sonkune des Stm fl lstung eh e B S e i
Vi it ¥ I iy ] et retonen  Risses Wl m 5oem oaml trog n
Fs viirhie  dessluell om In tnem  ecingieen Fall 1 ! Ll] I i [ErHNRALT et : LoV preqie
erne Brlicke in Anwondung  pebracht, withrend man fii Eine photographmsche Abbildung der zwoiten Belastunes
die fibrigen  aeht Il|.||-'I il pimio nderien,  Eweikintepre- T T U UL roAnschiu cvhreht
chenderen Tésung sachte and  dieselle i der Aowenduan Yul Gropd dieser glingend stiseefallenon Proben  sind im
ol ChewAibin nech __S\'g.l'.‘if"."ﬂ] Monier* nuch fan Ynftraome i b Ko odstireereloselion  =Stidbchn-Closel lechaft - di |
Um fiber die Tracfihiskeit dor Brickensewiilba  mael vikprrwi it i]il wihniiborfiliromeen gl e sk
Reatow: Mantar: i nriktisches Resoltat #o oW Hen,  WiiEd W mitt Spannweiten vono S8 L1 m i odahre 1R :
eunfichst aufl dem Frachtenbahnhefe in Mateloinsdorf bei Wi 2111 Austiihrung pelangt, deten  Typus ! navehfolgends |
eine Veorsuchsbrilcke vyon 10 m S eati usgefiilirt un LR SRR P 1T A bbbl g geen e Bahnfiberflhringen  ba I
Mesilbe: ntvel mranann Pickebil Aungen untereneen Miadling, Guntramsdorl uml Liesg: nr-Brunn darztellen
Das: Miihere ik o Belastunesvorsuche enthalten i Ba - iliirfh gith erwitlhinenswerth s liss gelegentlich |
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md 1%, Mg 1555 Win daraus cesichtlich ist, wonde dii ich=hrficke das hierbet zum Theil blosspelezte Bisengern
ferstitumg dos. Glewiilhes doreli das bei der oisseitizom B lth wls vollkommmen blank und rostfred orwies, und keinorls
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ERSTE BELASTUNGS-PROBE

Versuchsbriicke nach ,System Monier“

Spahnweite 10 m
K. k. priv. Siidbahn-Gesellschaft, Wien.
PROTOKOLL g Arbait wunde bet piinsticem Wetter auseeflilhrt, orst 8 Tage

dulgenommen im Directionsgebiinde der k. k. priv. Sidbahn-Gesellschaft spaiter  trates

| s ] i o el s
m 1, [ecember 18589 :

prahmne hisol 1l 1 [T | il g stiurken  Hotonschichte (e e
witlih n Muotzle rfer  Frachitenbahnbof ik ol f i SRR 15 Zieeel ruly ittelbar  wuf s
Lachtwelte u 1 R T L TR nodh mooanseediih il ) Crewidl ] o Hwan 1=elien i [en SHrniaiern
Lhe Atxestadtung 1 4 1l ne der W TLiLEY erChotiern s ilit, 1 wal i 1 OrTO LS P
< i ar  RNgesel ENen s ung (= secbe 100 20 erselwn, Uherluen  des Probegoloses lioet, desson Luersehwellen  dorek-
imnach hat das Gewililbe mm Sehluss 15 m e I s pfey sehnittlich 30 cm von emmander ontfernt sind, Nale dem G-
200 im Theke wikl besalieitel  kommt e Cherschwelle 2o liscon | i
Die Stirnfliichen dieser Wilbung waren frei sichthar un Viertel der Spannweite vom linken Widerluger befand sich sin
vben abgegrenzt. An ainzelnen Stellen treten die sheeewickten Solnenonstoss mit Laschonverbindong
Emden der Monier-Dirihte vor.  An der Laibunesfliche warer Dias  Gowicht der Schionen per laufenden Meter hetriigt
deutlich die Fogen der Schalungshrotter walireunehmen B3 kg, jenes der gesammten pormanenten Last peEr-m” Lrrumd-
haz Gewlilbe wurde nach Angabe der Bauleitus T et rissfideche 15000 kg
=ldlabn-Gesellschaft am 10, October 1880 betonirt TS b Entsprechend der Anordnung der k, k. General-Inspection

|
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E linimal-Temperatur 1n
7. =5 0 bepeichnet lHngs dar beiden Strmwinde lin flassenen Na F6* O, und wishrend der Belastungs-
Nummer 4, &, § bezeichuet in der Geleiseach , 5, hetn
o dies nachstehende sKizge veranschaulicht iz wurdem 11 Belastungsprobe uszefiih | #wa
m Vierbed, | n der Scheitellinie und je 31 warden die Lasten v recliton na m} W fng
I Ireten Spannwel Ll selir langsam  und in sichitizer We r- und wied
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K. K. PRIV. SUDBAHN-GESELLSCHAFT

SKIZZE FUR EIN VERSUCHSOBJECT MIT MONIERGEWOILBI

Ausgefuhrt am Matzleinsdorfer Frachtenbahnhol mit 10 m Tragweite.
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ZWEITE BELASTUNGS-PROBE
Versuchsbriicke nach ,System Monier"
Spannweite 10 m
K. k. priv. Slidbahn-Gesellschaft, Wien.
FROTOKOLL 3 sowehl wo rticalen nls nuch von lorizontalen Verschioe-
aufgenommen 1m Matzieinsdorfer Frachiembahnhofe am 17. Mai 18ge. bungen gestatteten Jede dieser Vornchtungen bestand o
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Versuchsbricke nach ,System Monier” der k. k. priv. Sidbahn-Gesellschaft, Wien
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Solehe Beohapehtungs- II.|l|l:|' tte waren, wie dies dos vors ]_ L'eber die Givlisse disser Belastune sowohl. als aael tily
tehende Grundrissschems meirt mieht pur an den on berelts il dareh disselben  hervorgernfenen elastizehen ol bletbendor
citirten  Protokolls anmegebenen Stellon  des  (eewidlbes 1 il Formiiderunmen des Versoehsolectes  mebt die aneoscliloszon
ndern auch an den vier Kimplerpunkten der Gewilbstirnen Tabelle A (5 Seite 26} den nithigen Aufschiluss
angehracht, und warden diese leteteren Punlkts mit Noo 10—13 Bei der Gesammtbelastung von 90,000 ke Zinlinmn e
arechn et welse hel einer Belastung von 4500 kg per m?* entstand am
Fi waren sonach an  jeder Gewblbsstirne je 5. in  der Widerlager dier belasteten Gewdilbshiilfte eine Abtrenpune de
Wjectsaxe 3 Beobachtunespunkte vorhanden stirnmauern, und  koante dieser  Hiss awch  zondichst  des
erwihten Hel srunesklammern der Messauparat Indin JHErs b= aud wwed Drettel der Gewilbstivks verfolot werdo
I 1 n Gewilbsstirnen in der Bowennchs (TR T Ebeniso zelh sich bel dem niichsten Belastungsstadio
. - | Bl e rnne: die matkivten Fafilonidk . vomr DO Reo s ist vom S0 ke, per m® kKleie, oben
ler Sehwerpunkt=axe des Bogens 1m Mith 0 mm, withevd gmnemde Hi 7 n belderseitigen Stirnmaern, nab
Entiernine | 1 I' f il |l et ! [4TR g0 | TR AERT Sit, ! kel el Lol
M irrtchtnaeeen (Summer 4 5 ound 67 i Mittel 400 mm w i = vilhnte ] il 100,000 & :
| : i s RFRUEELAIR 1148 AWl 1 11 11 5 Alinf ' | L
L MALHNG TMss duwmel : =L " b i 1 ' TTh o Mynut Il \\.I I. 1ETHLES LIl i L Figisi=t lay=EiT
¢ remessenen seticheon Versechishnnm chitie bisgrthirlen
[ ch hierdurch errelends Zunnln ler Formmind ir
7 AT
vie der Riickeane dersalben et Verminderone derBelastung |
| 1 R s e
i) i i et e 4 B i el uf die Hiilfte ist au egender Tabelle A (s Seite 26) zu 1
Ll frs nmten 12 W Uamt [ LELE S Tk L 11 it Vi L | ".I 11 las Tiew i
Bodreiae ke n h imf e erclisies  Looomiit i Sl trdied ef s t i sc:hpegenbelnstuneen
1= Lxi L erinsient i Matzleinsdorfer Hette] aul whren | pess il Messun ] Il 1 ler Talelli I hithieh Wil
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L R g T AL e vurde aut i leepi Udaweii) bkl Wialerlarer sehre starl | L W h eane derart
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fernune  iisse

rEnknngE  moch ver- ¢ wundenm nm eirca 2N o hinansmeselohen . urel i
arrissert, ohne dass im Gewiilbe selbst, ausser dem bervits Einsenkungen sich soweit  vergrissorten, dass dag Gewdl
erwithnten Hiss am Wiener Kimpfer, irgend welche Trennunger gich in  einzelnen Ponkten auf  das  Unterfanroanesserist
con=tntrt woerden konmten, woll aber e rr aikch nach elng- iRkt
lieher BEotfernune  der Ploster ins=  1n bhewden Widerlarern irlmchzmtic entstand  an ir dewilbelaibone  in  stwa
lie oberste Ziegelschuny mang zendriickt war, a0 em Abstand vom Scheitel in d mbolastoten HIf 1i

ie Belastung wurde dans FEG 2000 ke, das | ut die gange Broito dorelechonder Riss, wolehior n sehdn
IS1r kg m Ll el gh liess, doss  die Widerstandsfithielkeir Varmnchaohiect
Hi=s erwirlterten  sich  hien ] e heglem W HILHEH] = Iermint eiineElieh stk o b Wikl
Cresr]ilas | LR (g i Fle
Wisn m 17, Mai 1880,
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Versuchs-Object mit Moniergewdlbe von 10,0 m Lichtweite, ausgefihrt am Matzlemsdorier krachten-Bahnhoie.

Darstellung des Objectes nach der am 16. und 17. Mai 1890 stallgefundenen Erprobung
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Tabelle A zu dem Protokolle vom 17. Mai 1890,
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Briicke
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ersetzt, mit drel Oeffoungen von jo 9 m Lichtweite abggedruckten  Vortrags

ABBRUCH
der alten gemauerten Bahniibertiithrung

auf Station Midling bei Wien.

Lokalstrecke der k. k. priv. osterr. Sddbahn-Gesellschafl

Zwecke der Erroichong einer prisseren Durch- § Eine genaue Beschreibung der Abtrassarbeiton  siebt
bei  gleichzeiticer Semkung des Strassenniveaos Herr Imgenienr Ferdinand Holzer in oinem, in No, 13
reiternng  der beiden sethehen Osfnoneen  wardo der Wochonsehrift des  Gsterr. Ingemionr- uml  Arehitekben-

eemauerts Balniiberfihrane doreh one Monier- Veromma voroffenthehten, im Anlisnee des vorlieesenden Werkes
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Abbruch der alt gemauerten Bahniiberfiihrung auf Station Médling bei Wian.
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BahniberfUhrung aul Station Maodling bei Wien nach dem Umbau mit Moniergewdlben.




STRASSEN-BRUCKE
als Bahniiberfithrong anf Station Modling bei Wien

nach dem Umbau mit Monier-Gewdlben.

Erbaut 1880 im Auftrage der k. k. priv. sterr. Siidahn-Gesellschafl.

Die Gber den Balinhof Midling filrende Briicke hildei $ 13 und 14, Aueust 1500 fertig
i Verbindong swischen Alt- und Neo-Mbidling vm Sl September 18890, nachdem  dis
i at & Oeffnongen vom j8 9 m Lichtwelte, &0 den tadellosen Austand des Banwerks
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STRASSEN-BRUCKE
nach System Moniers

als Bahniiberfiihrung bei Guntramsdorf (Oesterreich)
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Strassenhbriicke

nach ,Systemn Monier*

Laiarid

I

imsdorf (Oesterreich).










Zwrel Sitrassenbriicken
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h ,=aystern Monier” bel Liesing-Brunn (Oesterreich).
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/WEI STRASSEN-BRUCKEN
nach .System Moniers
als Bahniiberfithrung bei Liesing-Brunn (Oesterreich)
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FISENBAHN-BRUCKE
nach . System Monier
iiber einen Fabrikkanal der preuss. Portland-Cementfabrik

Neustadt (Westpr.).

—_— A1 [ hi 180, —m—

[Nie Brilcke hat eine Spannweite von 12580 m bel einer g Auf der 425 m breiten Briicke =sind 2 Sehienengeleis
Ploilhéhio von 2,12 1 Do Stirks des Momer-Giewiblbes am volt 71 em Spurwets  verlegt filr n Transport beladens
Seheitel betwigt 20 em ooond an den Widerlgeern 30 en. IR Lowrys  von  der Fabrik nach dem Babmhof Nt
Widerlager und Fundamente sind in Stampfheton, die Stirn- Westpr e Bricke ist berechnet flie eine Nutzlase
muunern m Ficevhnauerwerk auseefihrt o100 o pro qm mit 10 Fache Siehertiet,
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Eisenbahnbriicke nach ,,System Monier” bei Neustadt, Westp:
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Monierbriicke auf der Nordwestdeutschen Gewerbe- und Industrie-Ausstellung Bremen,




VIONIER-BRUCKE

Nordwestdeutschen Gewerbe- und Industrie-Ausstellung in Bremen 1890.




STRASSEN-BRUCKE
nach . System Monieps

ber Wildegg in der Schweiz iiber einen Fabrikkanal

Portland-Coment-Fabrik des Herrn R. Zurlinden. Aarau.

Aunsgeiunrt 1890,

Die Briicke izt im Winkel von 45" dher den Cangl n- & werden, und waren auch, als zum Schluss ein Ssndwaren
it nd hat eine LRI Snidwerlts vo e 7] Vil s} o Urewaelt  nnt I Auethieren ey din Briick
I Merlidih o 2040 1 Deaedl st S0 liypasie cofiithrt  worde [((Gps inmtrewiclt S0 k) Erselititterm
e Stirke des Monier-Gewilbes betriiet fm S tettel 17 o ty Viertel der anderen Brickenhilfte durch die Instrament
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Strassenbriicke nach Systermn Monier” bei Wildegg (Schweiz).
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ATTEST.

Tit. Actien-Gesellschaft fiir Monier- Bauten
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\a I (sehweiz), den 12, Jundi 1801

vz, R, Zurlinden

Inkaber dor Coment-Fabrik Widegg.
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STRASSEN-BRUCKE

naich . system Monlers

zu Steyr (Ober-Oesterreich).
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Strassenbriicke nach”, Systern Monier® zu Stevr (Ober-Oesterreich),







PROBEBELLASTUNG
der Monier-Strassenbriicke vor der Werndl'schen Villa in Steyr.

Aufgenommen vom Seiten der Stadigemeinde-Vorstehung Steyr am 18, August 18go,

LI

4 uszug aus dem Bel 1
I i m Bl raingeladens kW
1 1Tl 1 I r ||' I | 11T
| hoerbs s plommiz=izn A i i | e
laral folg x| HE i
Lastwimer, L0 4 t | 2o 5
|
TR erwendet, i den Waoer i 1 I { .
1 i 1 m |
Al | I Lilli | It =l pl i |
Helinfs ( birome e 1i Eii knne
) TR Pilisd i Fatferin il i i I Stn
: : ke s
| I"-I ] wWle unter I 1 i I i '|I[ | il II i
lntt Ll | | 11 | Il (NN | 1 | |
1 K htun ].E} A o
Ml fiesen vorbndens Sk 1 i i oaol j i o 2 () o 11}
P i ke ¥ II b CLE LT BTN e T ; | RLIR1A: o) | L
N FAKONRES S 25 .7 achden Bleibends Einsenlki bt winbelist
ler Lastwasen bis mum 1. respectiv ST TR Hriickn . ] I a4
A [esen  heteg eTyor, il Brlick |

[has Hesultat der Belastung wind dureh nachstehende 81

AT T TIRL A B

Aneust Bohrader, . Ritzinger.

F. Ebner.
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Kiippers, Pechmann. Hans Millner.
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STRASSEN-BRUCKE
nach System Monfer-

die Galga zu Piispok-Hatvan bei Aszod in Uneam.




Strassenbriicke nach
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System Monier” (ithe

Lspok=Hatvan in

Ungarn







. —




Sirassenbriicke nach ,Systern Monier” bei Sarbogard (Ungarn)
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e Fahrbahn-Construction
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Fahrbahn- und Fussweg-Constructionen

fiir eiserne Briicken.

alins 1I| ek umn INEUPASSED,  Van ent  umzweilelhaft  oin: ausserordentlich starke und der Whrmeansdehnungscoefficiant
Brilckenabdeckung  in Monier'schar Weise, wie solche nehon- fiir beide Materinlion penan derselbe ist so ist in der Monier
stehend zur Anschanung gebracht ist, den Vorzue vor allen Construction eine Brickenabdeckune wvon unh
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FISERNE BRUCKE

die Lahn bei den Buderus'schen Eisenwerken in Wetzlar

Erbaut

1887

4 %

den 70 em weit auscinanderliceenden 1 [rigern der Fabrbahn sind 5 em starks 1w it 9 em Ploillisihe
10 Triigerstege sind durch Beton auseesteift und das Gewsll it einer Bimskiesolbeton 12 fhperlichen,

L m breiten Fusswees werdon durch eim

erhithten Brickenteizern it et
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MONIER-DURCHI.ASS

fir die Wiekau-Warger Teichanlage der Haupt- und Residenzstadt Kbdnigsberg i Pr.
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Dammdurchldasse und Tunnel
Bei Wazserlasten und Erdoufschiittungen, derem Héhe §  indem sie die dem Cementbeto ieht in avsreichendom Manss
loarn Enhital des: Bowens: dis Plalkila deesalbamn hizhl I [erriTye ."r-':--"l"! nung ersiots
[hersteeren winde, erhalten Durchlisse and Tonnel zweek- In der Sohle sind die Eisenstilbe so oefithet. doass sis
thssle  oinem  halbelliptischen Querschnitt, wie ein solcher len wechselnden Biegungsmomenten entsprechend anf der Zue

natehend dargestollt 1st.  Dieses Profil kam bei der Wickan- goite lismon, damit die inneren Krlifte an milelichst gross

1'11'.'I'_'"E '!Il"'|l. nlkee  di Hesidemnrstadt |'-:-'I|'_'-|-|'_' F'r. oot Hebwslsarm  witken IETITL B8 ||-1- ill--! . fags die Sohl 15

itk g [' i il Anwendune e Wand Ing frrzellen L 80 Balken mat ibserhidin I nie |':!""": (A N ST R il

reformt und constrmrt, dass auch bei voller Belastung Biegungs- von unten mach oben gerichtete Last triict

wmente in derselben nicht aufteeten, die Drocklinie alse di Nach vorstehend emtwickelten Principien sind in  den

Mitte der Wandung inne hilt letztonn Jahren ausser in Deutschland und Oestereeich-Tnen
Den heispielsweise durch einseitios Belastune beim Auf- namentlich anch bél der Grossen Venezueln-Eisenbahn eine

faliren schwerer Lasten oder bei der Hinterfiillung durch rrosse Anzahl Dorchlisss  erbant worden, und folet nach

ungieichen Druck der Ende w s w. aoftrotenden Biegunes stehend eing Kurze Beschreibung nebst Abbildung siniger d

age in wirksamster Weise, § bezllelichen Ausfiilirungen




VONIER-] )URCHI _ASSE

der grossen Venezuela-Eisenbahn.

T 3 : 1 - . : - :
Bet dem Ban  der  Grossm Venezuela - Eisenbalin  Ia [n die orissoren Mulden  uml

trumra—~Uaracas—In Victoria sind nach dem Svatem Monier Durehlilzse his zu 10 m S W

onstrmrte  urchllisse swerst zor Anwendunge gekommen. Die grossen  Pleilhithen  eingebaut. wm i
Hahn zieht sich an Gebirgs. \bhiingen entlang und Ubersotxt
ablreiche Mulden und Schluchten, in welehen bei den [liite- tehende Abbildung zeigt einen solehen
0
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Dammlast gekrimmt ist.  Zor Aufoahme der nebenbe aui- ¢ [n der Niihe der Sohle verhreitert sich die Gewiilhe:
h]

tretenden Begungsmomente sind die Wandstirkes antsprochend auf kurzem Wege zur Breite des Fusses, wobe entspirechond

. |
LT

stiitker genommen und geniizend starke Fisenrerivm g lisrt, pekriimmte doppelte Eisensinlagen zo Hilfe senommen werden,

In. den meisten Fillen rohen die Durchlisse auf den e nahe der Sohle durch eln querselertes Eisengerippe it
festen Folswiinden aof. in welchen nur eim Bohile fir den insnder verbunden sin Der Zweck und dis Wirkunrsweis
Fuss des Hogems in solehor Breite hergeriohtet zu werden mer solchen Fusseonstruction diirfte ohne Weiteres erkennbar
brancht, dass div  zullissize’ Drackbeanspruchung des  Fols- i,

hodens micht Ghepschretten  winl
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Belasiungsversuch mit 2 m weiten Monier-Rohren in Konigsherg i. Pr
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BELASTUNGS-VERSUCHE
mit 20 m weiten Monier-Rohren in Komgsberg 1. Pr, Apnl 1888,
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MONIER-DURCHILASS
als Bahntiberfahrt aut der Strecke der Ungarischen Nord-Ostbahn

zu Borsi ber Satorallja-Ujhély.
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Monier-Durchlass unter dem Bahnkorper der Dampistrassenbahn in Teltow.
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MONIER-DURCHILASS

unter dem Bahnkorper der Dampi-Strassenbahn i Teltow.

rofihete 110000 m lapeo  Dhaechlass st in Parabelfo areestedlt mit eEnar e Breite von 200 m und einer Hihe von
L0 m,  Dhe Stivke des Bogens betriigt om Scheitel 10 4 md am Fusse 16 ¢m,  The ebenfalls nach Svstom Monder her
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TEMPL.OMERI-BRUCKE

auf der Strassenlinie Budapest Semlin in der Gemeinde Solt.

Erbaut Herbst 1889

im Auftrage des kdniglichen ungarischen Staatsbauamtes Budapest
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PERSONEN-TUNNEL.

in Station St Polten der k. k. oOsterreichischen Staatsbahn.

Ausgeftihrt 1889,

Dig unter dem Bahndamm durchgefithrten beiden HAO) m ; Lichtschachtwiinde dieser Tunmnel sind nach Svetem Monier
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Anhang.
Der Umbau der gewdlbten Bahniiberfahrten auf der Lokalstrecke der k. k. priv.
Siidbahn- Gesellschalt
mit besonderer Riicksicht auf das hierbel in Anwendung gebrachte System Monier.
Vortrag,
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Figuren-Tafel zum Anhang.
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