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10 Stephenfonu, ﬂ?ianuteg, iiber bie Anlage, ben Betvieh

!1 Bieles erhdbt; Dbdief ift leiht eingufehen, die Trvandpovifofien eines
il | Traing werden durd) die Bermehrung der Paffagieve nur fehr wenig
| ethoht und bdiefe Vevmebhrung fanun die Trandportfoften fiiy ben Paffa-
l‘i | gier und bie Entfernung fehr leidt auf bie Hlfte veduciven, lntey

| ibrigens gleiden Umftanben wdve damit nody der Bortheil verfniipft,
i baf die Majdyine niemald iibermdfig angeftrengt wiirde; ed fﬂnnm
audy nicht fo Teicht Ungliifsfdlle eintreten und im Falle eined ir::Ichm
| ware die Gefabr bei weitem nidt fo grofs, denn b:efc IIEgt Wl'&llgll@
il in ber Maffe.

il Diefe Frage dev Fleinen Traing hangt mit ber widhtigen Frage
il ber Baufoften ufammen, inwiefern namlidy Ausgaben gemadht wers
‘ :; Den bﬁrfen weldhe nidt abfolut nothwendig find, um ein._ mit den-
|
I
|

felben in Verhdlinif ftehendes Crirdgnif hoffen su tonnen. Dag voll-
fommtnfte Niveau fdeint big Eranépnrtfoﬁm fo vigl al8 mbglid) vey
: minbern 3u miiffen ; in ber Praxig findet abey gevade dag Gegentfeil ftatt,
-_-52 namgntltd) hinfi cbthd) ber Paflagiere, wenn man hievon die Bahnen
I it der Ndabe der Hauptftadt und ber g;oﬁen Eﬂtanufncturﬂabte aug-
| nimmt. — &3 ift mrﬂu@ mrrf;pﬁrbtg, wie auf Linten von febr ver-
|l {dhiedenen S'Ecxgungen bie Transportfofen per Meile ober ﬁllnmem
| fih nabe fommen ober beinahe gan gleidy frellen.  Auf bm; %nrb;
i | Union- Bahn 3. B., wo von 35 Kilometern 8 ﬁ‘dmetcr eine Nei-
il gung von 10 ‘.}J’hmmcteru per Meter haben, find bie irqnépnrtfoften
per S?ttumetcr nidt grofer, als guf Bemal}a gang horizontalen Babhnen,
Audy hat mau fidy diberseugt, baf bei fe@é adt ynd felbft sehn Wa-
gent im Train fein merflider Unterfdyied in den zranépuytfoﬁﬂn per
il Kilometer frattfindet jwifdhen Linien, die in tbrcn Neigungen im BVer-
| gleid) mit anbern, giinffig, und Io@ﬁn, weld;m unginftig genannt
1| mtbem
Or. Bignoles bemerft, daf man die Gefammtfoften einer Babhn
nie diber 156,000 Fr. per ﬁﬂumrter anma;bfen laffen Dayf, um polls
I8 fnmmenm Niveaur zu erpaltem Gy ermnert, baf Dbie Iegte @mm
4| miffion fite die irldndifde Cifenbahn, weide von anbdern Grundlagen
I ausging, burd) andere Schlufifolgerungen ebenfalis su dem Refultat
e gelangt fey, dafi 156,000 r. per Kilometer, ober 624,000 Fr. per
. Licue tberfteigende ﬁaﬁm} in qfrrbautrnbfnbﬂp ﬁanbﬁmben, wo fein
bebeutenhar Hanbdel ift, ;':Iten goefgemdf find, unb brmgtfepr hgrqqf,
| | Neigungen von 58,60 bis 80 Fuf per Meile, ober 9,44, 11,33,
1 15,14 Meter per RKilometer, obey diber 15 ﬁ)?;;ulptt:t per Meter,
i in Berbindbung mit minber {diweren ﬁmnﬂ, fraftigeen Majdhinen und j
|| je nady der Cnifernung etwad grofiern tranépnrtfoftm den SBoraug '
|l gu gebens er bebauptet, dbaf dief tweit beffer fey, al8 bie ungeheuren
| Abgrabungen unb Einfiiliungen wnd bie foftfpicligen Arbeiten ur Heve
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