selbst, Ihe nicht zur Ausnutzung gelangende Geschwindigkeit geht in
das Wasser iiber, und die Arbeit, welche auf das Fortschleudern des
Wassers verwandt werden muss. geht filr die Nutzwirkunge verloren. ist
thatsiichlich eine Verschleuderung der Kraft. |
Dieser Verlust wiichst natiirlich, wenn und jemehr das Wasser
durch die eigene Stromung den Schaufeln ausweicht., wie dies bei der
I-"‘-'J'5'|':I!|1'L der 1all i.-i. fir welche man der Kraft am meisten bedarf.
Der Verlust wird am ersichtlichsten bei einem hohen Wasserstand,
hel welehem 11.!:]1 “Hllil;lIHP!I“I'II che :-i:_‘li']ll‘ i"c.rt'iln'm'_'_;'ll|t~_‘j oft mithsam

genug wird.

2. Krsparniss an Brennmaterial.

Dem geringeren Kraftaufwand stelit natiivlich eine [irsparniss an
Brennmaterial zur Seite. Wie aross dieselbe semm wird, Lisst sich am
besten nach den Erfahrungen mit dem Macdebureer Kettenschiff, dessen
Maschine von derselben stiarke wie die der lhum:tll:]rll-t'. ermessen.  Das-
selbe liegt tiglich 16 Stunden wunter Dampt und war wihrend des
letzten Jahres nur 10 Tage ausser Thitigkeit. Der Kohlenconsum er-
aiebt sich zu 4Y, Tonne pro Tag oder 1500 Tonnen pro Jahr.

{Elr_*ir._'.hi{i'fii'ti,f__[e_- “.‘I'.E':]:!JHIFJIL r, welche nicht mehr als 240 12-stiindige

Tage in Thittickeit geschiitzt wer

L en diirfen, vermogen bei dieser An-
nahme unter 6000 Tonnen nicht zu arbeiten®).

Nach wielseitigen Vergleichsrechnungen und mnach der Bestiiticung
durch die Ver. Hamburg-Magdeburger Dampisenftfahrts - Compaguie,
welche 4 Remorquewrs und ein Kettenschifl beschiiftipt und fiir die be-
absichtigte Weiterfithrung der Kette bis Hamburg ein zweites Ketten-
scintt bhereits t'[-]'l.i;_!; 5.;'[:5’{-:_'“1 hat, darf als I;wﬁ.x'i_a,x, ANZCI0I1IeN werden,
dass der Kohlenverbrauch eines Kettenschiffes unter gleichen Voraus-
setzungen hochstens Yy dessen der Raddampfer betragen wird.

Diese ‘\'=‘.",:_:j]l.*'lL'J'1L"~.-t;1hlt*ll j_;t'wi]tlll‘u eme noch _L;l'i'l.nhl*l‘r.- I'-L-rlu-nim::.:. WL
man die dem Kohlenconsum entsprechenden Leistungen in Betracht zieht.

e L'l'llitTHl'llIIILl'-‘_-Jll:l-Lt-:wE;_.!l'L‘ Leistung cines lh-lllt.rl'illln'lll't» a1l ;,.-;L-m:h]t'm]L:.'[a
Giitern ergiebt sich im Durchschnitt auf héchstens 5 Mill. Ctr. Meilen.
Fir 30 Remorqueurs, welche Anzahl indessen nicht vollauf in Iignst
1st, stellt sich damit eine [,L'Ewtuug von 150 Millionen Ctr. Meilen her-
aus, auf welche ein Kohlenconsum von mindestens 150,000 Thalern entfillt.

Werden fiir die ca. 85 Meilen Tl.'.tllgt_' Strecke von Hamburg bis
zur ostreichischen Grenze 20 Kettenschiffe angenommen, so wiirden die-
selben bei einem Kohlenconsum wvon 50.000 Thalern nicht allein zur
Bewiltigung des ganzen — etwa 400 Mill. Ctr. Meilen betragenden —
Giiterverkehrs ausreichen, sondern eine Maximalleistung von ca. 1000

") Die siimmtlichen diesen Berechnungen zu Grunde gelegten Zahlen sind den eigenen
Jahresberichten der Dampfschififalirts-Gesellschaften entnommen,
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