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der Schiffer braucht darum weniger Fahrzeuge, um jihrlich ein hestimmtes
Gitterquantum zu befordern;
besonders ‘r\'i:_‘]tlig ji*t]:_ﬂ_‘]l wird £3, dass er
ber Beginn der Fahrt genau zu berechnen weiss, wann der
Kahn zu einer neuen Verladung hereit ist,
und welchen Gewinn er von ener bevorstehenden Fahrt er-
zielen wird.

Es 1st zwar eine alltigliche Erscheinung, dass neue Systeme, welche
in gewohnte Arbeitsverhiiltnisse eine Aenderung hineintragen, von den
betheiligten Kreisen mit Misstrauen aufgenommen oder mit Vorurtheil
zurlickgestossen werden. Eine solche Befiirchtung trifft fir die Ein-
filhrung der Kettenschififahrt nicht zu; das Unternehmen findet im
(regentheil gerade in Schifferkreisen lebhafte und kriftige Unterstiitzung,
und liegt hierin im Voraus eine Garantie fiir die leichte Einfihrung wie
fiir den giillhljgi_‘lt lhiftrlg}

IV. Praktische Bedenken.

s sind gegen die Kettenschifffahrt eine Menge Bedenken ausge-
sprochen worden, welche zumeist durch das Vorgesagte ihre Erledigung
finden.

Besonders hervorgehoben wird die angebliche Gefahr des Versan-
dens der Kette, welche den Betrieh storen oder ein Reissen der Kette
herbeifiilhren soll.  Wie wenig diese Gefahr Degriindet ist, haben die
Erfahrungen auf der Magdeburger Strecke, welche mehrere versandende
Stellen enthilt, mit solcher Gewissheit dargethan, dass z. B. die Ver.-
Hamburg - Magdeburger Dampfschifffahrts - Compagnie die Kette fiir die
rAl E‘l'i-_-iﬁhlit_']'ldt' Zwelte St I'i_'[_']-H_‘ Hi_'i]i_jl]l 1m ]Ig_-l-h,c;f, "L'I:_il‘i,;:"l?l_l Jathl‘EE‘- \'El‘SElﬂit h!;lt,
obwohl dieselbe vor Fertigstellung des neuen bei Niegripp miindenden
u1b-Ihle-Canales, welche sich in unvorhergesehener Weise verzogert, nicht
n Betrieb gesetzt werden soll. Ist nach einer lingeren Betriebsstorung
emme solche Versandung eingetreten, so filhrt das Kettenschiff ohne Be-

") Der Jahresbericht des siichsischen Schiffervereins sagt:

L 05 »Vor dem speciellen Fingehen auf Wesen und Zweck dieses neuen
nUnternehmens, das ohne Zweifel die einzige Maglichkeit darbietet, die Schifffahrt
»VOr dem ganzlichen Ruin zu bewahren. der thr durch die Concurrenz der Eisen-
-.1|!'|£'Jl}_'|_]1F3'I'J und namentlich durch die aller E-J'TU"” ﬂl]f_,"!?!‘i“'lf_']]tl:‘ 1':illfl'.-l]!I'Llﬂg des ]':if_ll_lfﬂlﬂlir.',"
“iam}f ant solchen droht, mige zuniichst Erwihnung finden, wie der Vorstand dieses
'11‘1"”"5”'"; ¢s sich angelegen sein liess, den Mitgliedern desselben den Beitritt zu dem
i nTL_*l'm-}mu-In vorzubehalten . . . . . . Der Schiffer ist derjenige, welcher das
» Anstitut t.h:'r Kettenschifffahrt lebensfihig machen kann und muss: der Schiffer diirfte
pSich das 1_”"'5'* und die Pflicht vindiciren, hei einem Geschiftszweig als Antheil-
soehmer einzutreten und sich mit seinem Vermogen in grosserem oder geringerem
pUmfange zu betheiligen, welcher seine innersten Interessen berithrt!“




