fallen von splitterndem Glase herriihrt. Man wird hiernach ermessen konnen,
von welch ungeheuerer Wichtigkeit die Verwendung eines derartigen Materials
bei dem weitest verbreiteten Wagen der Erde ist.

Alle diese beschriebenen Konstruktionsinderungen und WVerbesserungen
wurden ungefahr im Rahmen der alten Fordpreise geschaffen, so dall man in
den Vereinigten Staaten nach wie vor, je nach Aufbauform, ungefihr 400 bis
500 Dollar fir einen nunmehr komplett ausgerusteten funffach bereiften Ford-
wagen zu zahlen hat. Ob
fur den deutschen Markt
durch Transport- und Zoll-
kosten die Wagen nicht
allzusehr wverteuert wer-
den, wird die Zukunft
lehren.

In den besseren Krei-
sen der Vereinigten Staa-
ten hielt man bisher den
Ford nicht far ein wvoll-
wertiges Automobil. Man
sagte dort:ich besitze zwel
Automobile und einen
Ford. Es war weder gent-
leman- noch ladylike einen
Fordwazen 1n besseren
Kreisen zu fahren, und es
15t bekannt, dall Ford einen
groBen Schaden dadurch
hatte, selbstkleine Flappers
(sprich deutsch ,,Nutt-
chen" ) den Tumglingen, die
thnen Autofahrten anboten,
bedeuteten, sie brauchten
sich nicht zu bemiihen,
wenn sie 1m Ford kimen.
Den Analphabeten, sowohl
den wortlich gemeinten als auch denen des Geschmackes hat lange Jahre der
Fordwagen in seiner urspriinglichen, gewill unschonen Form geniigt. Dem
durch die Entwicklung vorgeschrittenen Geschmacke will Henry Ford durch
seine Neuschopfungen geniigen, zum Teil sogar eine kommende Entwicklung
vorwegnehmen. Er erinnert hierbei etwa an den seeligen August Scherl, dem
literarisch dhnliche Méglichkeiten vor Augen standen, als er den Plan faBte,
solchen, die gerade lesen gelernt hatten, die Moglichkeit zu geben, sich bei ihm
pnemporzulesen”. Henry Ford scheint Aehnliches in der technischen Entwicklung
vorzuschweben, Bei der grollen Masse, die thm als Abnehmer hauptwichtig ist,
wird dies sicher gelingen, ob Ladies and Gentlemen es mit dem guten Ton ver-
einbar finden werden, sich anzuschlieBen, bleibt abzuwarten.

Valmier
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