darf sie sich getrost ,,Deutsche Bau-Ausstellung® nennen. So sehr ist der Stil der
kommenden Baukunst auch schon ein deutscher Stil geworden. Wer die Kimpfe
zwischen den deutschen Architekten heute aufmerksam verfolgt, muBl erkennen,
daB sogar den Konservativeren und den Radikalsten unter ihnen ein gemein-
sames neues Ziel vorschwebt, Selbst der Schiitzling des thiiringischen Exministers
Frick, der konservative Schultze-Naumburg, hat frither Wesentliches zur modernen
Reinigung unserer Bauformen und unserer Stidtebaukunst beigetragen, ganz zu
schweigen von so feinen, aber vorsichtigen Kiinstlern, wie Messe/ oder Bonats
oder Schmitthenner. Wenn nach kithnen Neuerern gefragt wird, so arbeiten heute
viele der Fiihrer der neuen Bewegung dauernd in Berlin; auBer der starken
jungeren Gruppe, von denen Luckhardt und Erich Mendelsohn schon genannt
wurden, auch Sechzigjihrige wie Peter Bebrens, der zusammen mit Stadtbaurat
Wagner dem Alexanderplatz seine erstaunliche neue Gestaltung gibt, und Hans
Poelzig, der das neue Funkhaus gebaut hat und zusammen mit Wagner fiir die
neuen Ausstellungsbauten verantwortlich ist.

Architektur ist keine Musik, weder gefrorene noch geschmolzene. Erst recht
aber ist moderne Architektur keine moderne afonale Musik. Goethe nannte ,,die
Architektur eine verstummte Tonkunst*., Heute sieht es so aus, als ob die Ton-
kunst innerhalb der tiberkommenen Tonleitern alles Erdenkliche und Ausdriick-
liche erschopft hat. Sie mul} verstummen oder zu neuen Tonleitern und Harmonie-
gesetzen greifen. Der Architektur dagegen stehen auch innerhalb der iiberkom-
menen Baugesetze noch unabsehbare Moglichkeiten offen. Der Eisenbau ist
kaum hundert fahre alt. Der Betonbau ist noch viel jiinger. Thre Moglichkeiten
sind noch nicht annihernd ausgeschopft. Ebenso ist es im Stidtebau. Nament-
lich in Berlin fingt man eben erst zu begreifen an, was die neuen Verkehrsmittel
fiir den kommenden Stidtebau bedeuten kénnen. Man fingt zu begreifen an, wie
wirksam und wie schén moderne Verkehrsmittel sein konnen. Allerdings darf
man nicht so blode sein, sie in unerschwinglich teuren Kellerbauten als sogenannte
Untergrundbahnen verstecken und damit die Stadt bankerott machen zu wollen,
sondern muB sie als leicht beschwingte Hochbahnen oder noch billiger und wirk-
samer als Schwebebahnen iiber das Gedringe des StraBenverkehrs hinwegfiihren.
Dann konnen endlich unabsehbare Aulengebiete der Grobstadt erschlossen und
balliges Bau- und Gartenland jedem zuginglich gemacht werden. Kasernierung
wird endlich unmodern.

iine der wichtigsten Abteilungen der ,,Deutschen Bau-Ausstellung®, die von
Mai bis August Hunderttausende in die Nihe des Funkturms locken wird, ist
ithre erste Abteilung, die ,Internationale Ausstellung fiir Stidtebau und Woh-
nungswesen“. Sie ist seit dem Jahre 1910 die erste groBe Stidtebau-Ausstellung
in Berlin, Sie wird Unzihligen die Augen dariiber éffnen, dal das Berliner Miets-
kasernensystem iiberholt ist, Die moderne Dezentralisation im Stidtebau verlangt
nur sehr beschrinkte City- und Hochhausviertel, nur beschrinkte Hotel- und
Appartment-Hausbezirke. Die modernen Verkehrsmittel und vor allem die wirt
schaftlich notwendige Abwanderung der Industrie ermoglichen Auflockerung
unserer Stidte und fiir Hunderttausende das Wohnen in den eleganten Flach
bauten, die allen Komfort der Grolistadt mit den Freuden des Landlebens ver

elnigen.
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