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6lpumpe. Die Kiihlung arbeitet nach de
Termosvphon und Fliigelpumpe, Fe
Luftkiihlung.

Das Getriebe hat drei
gang, Der Getriebekasten
torblock angeflanschi. Die

m kombinierten System:
rner sorgt ein Ventilator fiir

Vorwiirtsgang sowie einen Riidcwiirts-
ist aus Leichtmetall und an den Mo-

Zahnriader bestehen aus Chromnidkel-
stahl. Die Kupplung arbeitet nach dem Einscheibensystem.

Das Hinterachseehiuse ist aus Stahlblech gepresst. Spiralkegel-
rider aus einwandfreiem Material sorgen fiir den Ausgleich. Das
Cardan-Gelenk ist mit einem Schubrohr umschlossen. Die F e d e-
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| rung ist gegeniiber den ilteren Modellen derselben Type we-
| sentlich vervollkommnet worden. Sanfs wirkende StoBddimpfer

ermoglichen es, auch iiber schledite Strallen mit hohem Durch-
schnitt ‘zu fahren, Die Bremse n sind Innenb:
mechanischer Servo-Wirkung. Die

rung geschieht durch eine Mercedes-B

imdbremsen mit
Fahrgestellschmie-
enz-Zentralschmierung und

arbeitet vollkommen automatisch. Die Mercedes -Benz-Zentiral-
| schinierung enthebt den Fahrer jeglicher Schmierhantierungen am
Fahreestell.

Der .Stuttgart® 200 ist oh ne Zweifel ein Fahr-
zeug,dasbeigeringemAnschatffun gspreisundbei
ebenso geringen Unterhaltun gskosten seinem
Besitzer alle Vorteile eines wirklich leistu ngs-
tihigen Wagens bietet. Der Schreiber dieser Zeilen konnte
sich selbst von der Leistungsfihigkeit des Wagens iberzeugen. Er
ist nicht nur ein Stadtfahrzeug, sondern ein Wagen, der sich fast
jeder Landstralle gewachsen zeiet und sein Pensum zur Zufrieden-
heit seines Besitzers erledigen wird.

Der ,.Stuttgart” wird nur als Phaeton und als Limousine gelie-
fert. Die Limousine ist ausserordentiljc

h reich und bequem ausge-
stattet und zeigt in ihrer ruhigen Linienfithrung und rediegenen
I'arbengebung den guten und soliden Geschmacdk bester deutscher
Automobiltradition.
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