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zeuge in technischer Beziehung unterlegen wiiren, sondern ein deutlicher Ausdruck
der herrschenden Krise, die dem billigen und leistungsfihigen Wagen mehr Absate-
moglichkeiten bietet,

Selbstverstiindlich wird der gute und hochklassige Qualititswagen nach wie
vor sein Kiuferpublikum haben. Die Erzeugung dieser Wagen wire jedoch nicht
imstande, die deutsche Automobil-Industrie in ithrem jetzigen Umfange am Leben
su halten. Und es ist auch nicht verkennbar, dal} neben den auBerordentlichen
Qualitiitsprodukten in der leizten Zeit ein starkes Bemiilhen um den billigen Wagen
spiirbar ist.

s liegt im Sinn der ganzen wirtschaftlichen Verhiiltnisse, dall das Schwer-
cewicht der Produktionsentwicklung fiir 1931 auf den 1- bis 2-Liter-Wagen ent-
fallen wird. Die Automobil-Ausstellung wird beweisen, dal} sich hier ganz aulier-
ordentlich Konstrukfive und kaufmiinnische Kriifte am Werke zeigen, Krifte, die es
vielleicht zu Wege bringen werden, der deutschen Industrie gerade in dieser auch
fiir das iibrige Europa immer wichtiger werdenden Wagenklasse einen gewissen
Vorsprung zu sichern, der vorerst nicht so schnell eingeholt werden diirfte.

Diese mit Nachdrudk innerhalb der Industrie befolgte Entwicklungstendenz:
die Orientierung zum billigen und technisch ganz modernem Gebrauchsfahrzeug
diirfte ein Lichiblick der kommenden Entwicklung in wirtschaftlicher Beziehung
sein. Der Hunger nach Motorisierung besteht In keinem Lande, mit Ausnahme
RuBllands, augenblicklich so stark wie in Deutschland. Die relativ geringe Zahl,
gemessen an der GriBe und Bedeutung des Landes, die unseren Kraftwagenstand
gegeniiber anderen Liandern rechi niedrig erscheinen ldBt, beweist dies aufs ein-
dringlichste. Es i1st nun Sache der Industrie, fiir die weiten Kreise das erschwing-
liche Pahrzeug zu schalfen, wobei natiirlich nicht zu verkennen ist, dall man natiir-
lich immer innerhalb der Grenzen des Miglichen bleiben muf, Mit Hilfe der heute
tast iiberall durchgeliihrten Rationalisierung und mit Hilfe ganz moderner Kon-
struktionsprinzipien diirfte es der deutschen Industrie jedoch gelingen. der Ver-
wirklichung einer intensiven Motorisierung Deutschlands im Jahre 1931 erheblidh

niher gekommen zu sein, falls nicht alle Anzeichen triigen.
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Der normale Standard
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