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(hvdraulisch), wie man es nur an Wagen
haherer Preislage findet, sorgt fiir ab- i.
solute Sicherheit. Die Bremsen des
Hanomag wiirden fiir viel schwerere
Wagen ceniigen. Man kann sich demnach
vorstellen. wie man das relativ kleine 1
Fahrzeug in der Gewalt hat.

Die Karosserien des Hanomag sind
vielleicht nicht absolut formvollendet zu
nennen und konnten gliicklicher ent-
wickelt werden. Daff sie aber den An
spricchen der Kaufer vollkommen ge-
ntigen, beweist der grofle Absatz, den
die Hanomag fiir ihr Fahrzeug findet. ;
Fs scheint demnach nicht notwendig zu
sein. hier nun mit allen Machtmitteln !
eiwas besonders Raffiniertes zu schatfen.
lm iibrigen ist damit zu rechnen, dal
namentlich die Formgebung des Wagens
noch manche Entwicklung durchmachen

Die hivdraulische Bremse

wird,

Praktisch und fiir den Selbstfahrer sehr bequem ist die Kin-D1 ek f
Jentralschmierune. die es mit einem FuBldrudk ermdglicht, alle Schmier-
stellen zu fiillen, ohne daf man mit der Fettspritze unter das Fahrgestell
kriechen mull. |

Die Fahreicenschaften des Hanomag sind fiir einen Wagen seinel
\usmalle zufriedenstellend. Man kann mit dem sehr leistungsféahigen Motor einen
ceht hiibschen Durchschnitt erzielen. SchlieBlich sind ja auch solche Wagen nicht
fiir Spitzengeschwindigkeiten gebaut. Die Hochstgeschwindigkeitsgrenze 1Iv~l-
Hanomag liegt bei ungefihr 8485 km. Die Ausstattung ist reichhaltig und
swedkentsprechend. Die Platzverhilinisse sind ebenfalls giinstig geldst, und man
kann diesen kleinen Wagen tatsiachlich einen Viersitzer nennen, wenn man nicht
rerade anormale Anspriiche an den Sitzraum stellt.
~ Zusammenfassend wiire zu bemerken, daf der 1,1 Liter Hanomag ebenso
wie sein etwas schwiicherer Bruder ein durchaus sympathisches Fahrzeug ist,
das die Absatzziffern, die es erreicht, rechifertigt. Man hat die Empfindung,
ein solides, zweckmiBiges Fahrzeug in diesem Wagen zu besitzen
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Technische Daten:
Motor: '

vierzylinder-Motor 1m  Vier-
takt arbeitend, 23 bzw, 17 P'S-
Leistung, Motorgehiuse wund
Zvlinder getrennt, Erleichter-
tes Einstellen der Ventile.

Zvlinder: Vier Zvylinder von je 63
bhzw. 538 mm Bohrung und
88 mm Huob, Gesami-Zvlinder-
inhalt 1100 bzw, B0 ccm, ab- |
nehmbarer Lylinderkopf,
schriigstehende  Ventile, Nel-
con-Bohnalite-Kolben. Anord-
nuneE des Kolbenhbolzens
schwimmend im Kolben

Kurbelwelle: Aus bestem Kollen-
stoff-Stahl in zwei Gleitlagern
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mensionert, statisch und dvna-
misch auseceglichen. Vergleichen
“ie die Hanomag-Kurbelwelle | e LB
mit der eines anderen gleich
starken Wagens. [Die Schnedkensegmentstenerung




