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Cuerschnitt des Fahrgestells

Nodkenwelle: Im Gesenk geschmiedeter Stahl. Antrieb erfolgt durdh schriigverzahnte Stirnrider,
Das Nockenwellenrad i1st zur Erzielung pgerduschlosen Laufes aus besonderem Hartgewebe
hergestellt,

Vergaser: Fabrikat Solex fiir hohe Leisiung und sparsamen Benzinverbrauch, mit Starterklappe
zum |eichten Anspringen ausgeriistet,

Sdimierung des Moters: Zahnrad-Schmierdlpumpe fardert selbsttitiz das Oel zu den Kurbelwellen-,
Pleuvel-, Kolbenbolzen- und Nodkenwellenlagern. Das ablaufende Oel gelangt nach selbsttitiger
Reinigung wieder zur Oelpumpe; ganz geringer Oelverbrauch. Selbsttitiges Absaugen des Oel-
dampfes aus dem Triebwerkraum, daher keina Oelgeruch im Fahrzeug. Besondere Oel-Fein-
filterung durch Docht-Oelfilier,

Elektrische Anlage: Bosch-Anlasser, Bosch-Liditmaschine 75 Watt, Bosch-Batterie-Ziindung, Carolus-
Batterie 60/80 Amp.-5td.

Kiithlung: Reichlich dimensionierier Kiihler, tiefgezogene Kiihlerverkleidung, Thermosyphon, Vier-
fliigel-Propeller.

Kuopplung: Einfache Einscheibenkupplung,

Getriebe: Kugelschaltung, 3 Vorwiirtsgiinge, 1 Riickwiirtsgang, Untersetzung im 1, Gang 0,26, 2, Gang
0,55, 5, Gang 1,0, Rickwartisgang 0,26,

Fahrgestell:

U-Profil-Stahlrahmen verwindungsfrei durdigebildet mit Kreuzstrebe., Grofle des U-Profils
X353 mm, von zwei Achsen federnd reiragen. Vorderachse aus bestem Epez:ulﬁl{lh] 10
”'"F’{”—‘-]'T'Pl‘”m geschmiedet, Halbelliptische Vorderfedern. Hinterachse als Banjoachse nus-
gebildet, mit Differential. Halbelliptik-Hinterfedern. Dynamisch ausgewuchiete Kardanwelle.
Fahrgestell als Tiefrahmen ausgebildet. Ideale Schwerpunktlage.

Schmierung des Fahrgestells: Ein-Druck-Zentralschmierung. '

Lenkung: Links liegende Schneckenlenkung, Schnedke und Schnedkenrad cchirfet, aul Kegelrollen-

: J_u.uvrn laufend, in jeder Richtung leicht einstellbar.

Scheibenriider: Mit Tiefbettfelgen, Reifengrifle 4,00—18” (Automobilreifen), bereifies Reserverad.

Karosserie:

Kahriolett, Kabrio-Limousine mit feststehenden Seitenwiinden und Verdedi. Innenstever-Limousine.

Alle mit Kurbelfenstern,

Schriigstehende, wvom Fiihrersitz aus bequem verstellbare Windschutzsdieibe aus VDS-Kristall-

spiegelglas, Vierteilige Motorhaube mit 3 Scharnieren. Raom fiir Werkzeug.
Armaturenbrett: Mit Lichiziindschalter, Tachometer, Oelmanometer {indirekt beleuchtet), Starler-

klappen-Zugknopf, Kontrollampe fiir Lichtanlage, Lichischalter fiir indirekte Belenchtung,

Beleuchtung: Zwei Scheinwerfer mit Biluxlampe 6 Volt 25/20 Watt und Standlampe 6 Volt 5 Watt,

Schlufilampe 6 Volt 5 Wati,

Signale: Aullenliegendes elektrisches Horn, Betitigungsknopf auf dem Lenkrad. Elektro-Fahrt-
richtungsanzeiger, rechis und links.

Federung: Vorn und hinten lange Halbelliptik-Federn. Das Federsystem beim Hanomag ist so gui
wie bei anderen groflen schweren Wagen, -

Siﬂﬂl:lﬁl'llrlll:l': ‘|.'E=rgri.'ujh-r11_- ]I:r'lii'llllj]"-ul.'hl"! "~1n!.r||it:|i||rf1=r an der “in'_q-rm;-]n-;i_‘__ Yorderfeder mit SIH_‘.EMI!-

A Stolldimpfung,

Yierrad-Fulibremse: Hydraulisch vor- und riickwiirtswirkend. vollkommen ausgerlichene Innenbadken-
bremsen, kiirzester Bremsweg, geringe Bremslidhenabnutzung. Handbremse auf Hinterriider,
als Auflenbandbremse ausgebildet, :

Gepiickbriicke: an Limousine und Kabrio-Limousine zu; U'nterbringung eines groflen Automobal-
koffers in der Grifle 750x450% 150 LI,

Der Hanomag-
Kabriolett mit

Notsitzen




