die Schubkraft auf die
Haifte herabsinkl.
Hitte -der Fahrer won
allem Anlang an gleich
Vollgasaufallen
Diisen gegeben, wiir-
de der Wagden berech-
nungsméBig schon nach
vier bis funf Sekunden
eine Stundenge-
schwindigkeit
von iiber 400 Ki-
J]lometern erreicht
haben — allerdings auf
der Opelrennbahn dann
nicht mehr auizulinden
gewesen sein, denn bei
seiner ganzen Bauform
wurde ihn der Luftkeil
zwischen Wagenrumpl
und Erdboden schon
lindst wvorher von der
Bahn abgehoben und
geschoBartig in die ho-
heren Regionen ent-
fithrt haben, von wo er
aus Mangel an Trag-
flaichen unzweifelhaft
abgestiirzt und zer-
schmettert worden ware.
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Kurt E. Volkhart,

der erste Fahrer des Opel=-Rakeren=
wagens, am Steuer (DeutsdhePresses
Photo=Zentrale)

Deshalb kann die weitere Entwicklung des Raketenwagens nur
iiber eine ganz neue Wagenform gelingen, deren giinstigsie
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Der erste Raketenwagen der Welt auf der Opelrennbahn in
Riisselsheim, wenige Minuten vor dem Start Oberingenieur Volkharts am
12, April 1928, 15 Uhr. Von der Brtdke der Rennbahn aus geschen
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