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schneller, die Luft pfeift mir um die Ohren.
Ich sehe nach oben und erkenne das Flug-
seuq, es ist schon so weit, und — mein
Schirm ist nicht aufgegangen,
Jih erkannte ich meine Lage: Ich sauste
kopfiiber unheimlich schnell nach unten. Die
Fachleute unten sahen mich schon zerschmet-
tert am Erdboden liegen.

Nun, ecinen Bruchteil einer Sekunde hatte
ich ein wunendlich schines Gefiihl, wollte
mich so fallen lassen bis zur Erde . .. Doch
ein echtes Bayernkind 7ibt den Kampf ums
Dasein, auch in der Luft, nicht so schnell
auf. Klar waren meine Gedanken, unheim-
lich klar: Blitzesschnell, halb gefiiklsmdfig,
iiberlegte ich jeden Handgriff (hierbei kam
mir meine griindliche Ausbildung in der Fall-

schirmhandhabung zugute), spiirte, wie ein
Stoffzipfel des Schirmes neben meinem Ohr
flatterte, griff nach dem Riickensack wund
packte mit einem ersten kriftigen Griff den
Stoff, der zweite Griff war viel leichter —
und der Schirm kam aus der Hiille heraus,
blihte sich im Handumdrehen auf und riff mich
mit einem starken Ruck, der mir bald die
Besinnung nahm, zuriick, knapp 100 Meter
iber dem Erdboden.

Als der Schirm auf war, lugte ich sofort,
wo ich mich befand, entdeckie zu meiner
wenig grofen Freude, daf ich iitber der Fahr-
leitung der Eisenbahn trieb, direkt auf eine
Fabrikanlage mit wielen Blitzableitern zu.
Da ich keine Lust hatte, mich aufspiefien zu
lassen, schwang ich mich nach Leibeskrdften
vorwdrts und kam zwar nicht auf das Fa-
brikdach, aber immerhin wenig sanft her-
unter — in einen Schutthaufen voller Glas-
scherben. Mein geplatzter Fliegeranzug und
einige Schrammen waren ein Fkurzes An-
denken an diesen bisen Sturz, dessen Gefahr
mir erst nachtrdglich richtig zum Bewufitscin
kam. Die Zuschauer haben jedenfalls mehr
Angst und Schreck ausgestanden als ich.
Der Absprung dauerte insgesamt 16 Sekumn-
den, der eigentliche Sturz etwa 6 Sekunden,
sonst erfordert mein Absprung aus derselben
Héhe etwa 1% Minuten!

Dieser Absprung war mein dreizehn-
ter. Trotzdem bin ich auch spiter noch ge-
sprungen und will meinen Sport aus Uber-
zeugung auch noch weiter ausiiben, wenn
auch mein Mann manchmal etwas knurrt.

Flugkapitin (Q0illi Polte

Einer gegen vier

Erinnerungen an eincn feudit-frohlidhen Tlug

An den Anfang meiner Ausfihrungen muf
ich den Hinweis stellen, daf der heutige
Luftverkehr ganz sensationslos geworden
ist wie eben jeder andere Verkehrszweiq.
Meine Aufgabe, ein tolles Erlebnis z2u’ schil-
dern, ist daher nicht ganz einfach. Wir als
Verkehrsflieger kommen natiirlich —auch
lieute noch in wunangenehme Lagen, aber
doch nur bei Versuchsfliigen, die stets oline
Passagiere stattfinden wund die den Zweck
haben, die Sicherheit des Luftverkehrs so-
weit 2u steigern, wie es eben Menschenhiinde
schaffen kinnen. Von diesen Flilgen will
ich micht sprezhen, denn sie setzen Fach-
kenntnisse voraus.

In meiner zehnjihrigen Prazis als Ver-
kehrsflieger sind mir viele seltsame Geschich-
ten passiert; sie liegen alle weif zuriick. Ich
habe nun ein Erlebnis ausgegraben, das ich
mit sehr feuchifrohlichen FPuassagieren hatte.
[ch flog zur Leipziger Friihjahrsmesse — ich
glaube, es war im Jahre 1920. Richtige
Verkehrsmaschinen, so wie sie heute aus-
sehen, gab es damals noch nicht. Es waren
alte Kriegsflugzeuge, mehr oder weniger ge-
schickt umgebaut. In der Zeit nun, von
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