Dipl-Ing. H. Witlig an seinem Apparat zur Messung der von Verkehrsfahr-

und Th. Kappes im
Aultrage des Labora-
toriums fiir Kraft-
fahrwesen und der
Erdbebenwarte der
Technischen Hoch-
schule zu Aachen
ausgefithrten wissen-
schaftlichen Unter-
suchungen steht fest,
dall die von den Last-
l;raitwug‘m hervorge-
rufenen Bodenerschiit-
lerungen bei hoheren
Fahrgeschwindigkei-
ten infolge der Nulz-
lastl zunehmen, wund
zwar bei schlechtem
Straflenzustand mil
wachsender Ge-
schwindigkeit elwa
um den gleichen ah-

seigen hervorgerufenen Lrschiitterungen soluten Betrag wie

aullergewdhnlich vielen Faktoren abhingig, die
an dieser Stelle unmdéglich alle beriicksichtigt
werden kénnen. Dr. Menges hat auf Grund
eigener Untersuchungen, die sich auf die bahn-
brechenden Arbeiten der Aachener Gelehrten
Essers und Kappes stiitzen, die dankenswerte
Aufgabe iibernommen, die fiir StraBen und
Gebéude schidlichen Erschiitterungswirkungen
des Wagenverkehrs objektiv festzustellen.
Nach ausfiihrlichen Berechnungen und inter-
essanten Uberlegungen kommt er zu dem
technisch allerdings noch wenig befriedigen-
den ‘Ergebnis, ,dal Messungen, die der
Ermittlung der relativen Schidlichkeit dienen,
nicht dariiber hinwegtauschen diirfen. daBl durch
sie iber die tatsdchliche Bean-
sSpruchung eines Bauwerks nichis
ausgesagt wird'. Selbst wenn man nach
exakten Messungen die in den Winden usw.
vorherrschenden Spannungen beriicksichtigen
wollte, hilt er es fiir verfritht, schon jelz!
bautechnisch allgemein verwertbare Geselz-
maligkeiten aussprechen zu wollen, da noch
keine ausreichenden Untersuchungen iiber die
.rmiidungsgrenze der beim Hduserbau ver-
wandten Baustoffe und Bindemitiel vorliegen!
Trotzdem haben die malBgebenden Reichs-
stellen aus den vorliegenden Arbeiten aber
bereits erkannt, dafl der Verkehr auf die an
den Strafen liegenden Gebédude Riicksichten
zu nehmen hat. Vor einiger Zeit ist aus diesem
Grunde eine Verordnung erlassen worden, die
den Verkehr mit Lastkraftwaden in entsprechen-
der Form neu regell.

Denn den relativ gréBten Schaden verur-
sachen — wie das Schédlichkeilsthermometer
deutlich zeigl — die Lastkralf| wagen mil
Vollgummireifen. Nach den von E.F. Essers
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bei gutem StraBen-

zustand. Diese Er-
gebnisse sollten den Fahrzeugbau veranlassen.
danach zu streben, die ungefederten Massen
der Wagen, also das Gewicht der Fahrgestelle,
Zu verringern.

Bevor man Wirkungen bekdmpfen will, mul
man ihre Ursachen kennen. Von den Forschern
Frofessor G. Angenheister und Dr. W
Schneider aus dem Geodilischen Instilul
in Potsdam sind im letzten Jahre auf dem Ge-
biete der Entstehung der StraBlenver-
kehrserschiitterungen auBerordentlich aufkli-
rungsreiche und wertvolle Arbeiten durch-
gefiihrt worden. Mit den feinsten zur Verfii-
gung stehénden Mefinstrumenten, die fiir diese
besonderen Zwecke mit gréBter Prizision
durchkonstruiert wurden, gdelang es, selbst
kleinere Erschiitterungen bis hunderttausend-
fach und mehr vergroBert aufzuzeichnen,
Aus den Unlersuchungsergebnissen ist fiir die
Offentlichkeit vielleicht die Tatsache am inler-
essantesten, dafl die Arl der in den Gebauden
auftretenden Schwingungen von dem Takt der
erredenden Ursache bei zunehmender Entfer-
nung mehr und mehr unabhingig wird! Viel-
mehr ist fir die Periode der Bodenbewedung
schon in geringer Entfernung nicht mehr die
zeitliche Folge der Stéfle, sondern die
Schichtung des Untergrundes mall-
gebend. Da auch Gebiude oder deren Teile
bestimmte Eigenschwingungen aufweisen, ge-
raten hauptsichlich diejenigen Hauserteile in
starke Schwingung, deren Periode in der Nihe
der Periode des Schwingungstrigers liegt. Als
SchutzmaBnahme gegen die Ubertragung der
Straflenschwingungen aul die Gebiude is!
darum von verschiedenen Seiten vorgeschla-
gen worden, die Stralenpflasterung an den
Hausfronten durch einen schmalen Streifen




