schnell umstellbare
Petroleum-
Sturmlaternen,
das Hallengelidnde
wird durch Bese g-
Ssonnen erhellt,
die in Berlin-Tem-
pelhof auch von den
Funktiirmenund dem
Windrichtungs-
anzeiger getragen
werden. AuBerdem
sind Scheinwerfer in
Tatigkeit, und An- ;
steuerungs - Lichter
blinken unauthérlich
das  Morsezeichen
+wB", d. h. Berlin, in i
die Nacht hinaus.
Auf der Strecke
stehen in Abstinden
von 25 bis 30 Kilo-
meter als Haupt-
luftfahrtfeuer
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Man lauscht in der Kabine dem

brausenden Lied der Motoren auf eisernen Masten

errichtete  elektri-

sche Drehlichtschein-

liber 50 Prozent aller Routen fiir Nachtflug werfer mit einer normalen Sichtweite von
eingerichtet sind. 60 Kilometer. Zwischen diesen Haupt-

Welche Zeitersparnisse bei durchgehen- feuern sind alle 5 Kilometer weil} oder rot
dem Tag- und Nachtflug erzielt werden, leuchtende Nebenfeuer (Drehspiegel
beweist ein Vergleich: Berlin—Mos- und verschiedene Blinkleuchten) mit einer
k au mit der Bahn fast 50, mit dem Flug- Tragweite von 10 bis 15 Kilometer aufge-
zeug {iber Konigsberg aber nur 15 Stunden. stellt. So ist der Pilot, von Leuchtzeichen
Damit riicken London und Paris an zu Leuchtzeichen fliegend, sich ,des rech-
die Sowjetzentrale auf rund
30 Stunden heran, und dabei hat
der Luftreisende noch Zeit, sich
im Berlin-Tempelhofer Flughafen-
hotel dazwischen ein paar Stun-
den auszuruhen!

Ein piinktlich und sicher ar-
beitender Nachtluftverkehr hat,
im Uberblick gesehen, zweierlei
zur  Voraussetzung.  Zunichst
eine wohldurchdachte Boden -
organisation. Aufden Flug-
hifen und den Zwischenlande-
plitzen miissen die Platzgrenzen,
die Landebahn und die im An-
schweberaum befindlichen Hin-
dernisse zweckentsprechend be-
leuchtet sein. Die Grenzmarkie-
rung besorgen am besten die weit
sichtbaren, sogenannten Neon -
réhren, die richtige Landung
ermdglichen verschiedenfarbige,
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Funkpeilung sorgt audi bei Nebel in stodfinsterer Nadit
Jiir sichere Orientierung
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