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Zum Nachtstart fertig — Klotze weg!

Nachtflugleiter Otto Wieprich:

Mein Dienst in Tempelhof

j‘/[a?f’n Dienst beginnt um 20 Uhr, also zu
einer Zeif, wenn das Eintreflen nur
weniger Verkehrsmaschinen noch aussteht.
Diese zu iiberwachen, sie bei schlechiem
Wetter richtig in den Hafen weinzulotsen*s, ist
meine erste Aufgabe. Dazu gehéirt auch die
Vorbereitung der Nachtbefeuerung und Auf-
stellung der Landelichter, Wihrend des Aufent-
halts der aus Franklurt a. M. und Rotterdam
eingefroffenen Passagiere, die mit der Nachi-
maschine nach Kénigsberg, Moskau bzw. Lenin-
grad weiferreisen wollen, werden die Weller-
meldungen von der Kénigsberger Strecke ent-
gegengenommen. Es folgt eine Beratung der
Wetterlage mit den Meteorologen und den
Piloten. Bei sehr schlechten Witterungsver-
hdltnissen werden zu den Meldungen der Wel-
terstationen auf den iiber die Strecke ver-
teilten Hilfslandeplitzen noch Angaben der
Postidmter eingeholt. Sodann wird alles zum
Start um 23 Uhr klargemacht.

Schon rollen Taxen vor, Passagiere siei-
gen aus. Verwéhnt durch die Eisenbahn, sind
die Fluggdste meistens enttiuscht, daf die
Luft Hansa fiir die Nachtflugstrecke keine
Schlafwagen eingestellt hat. Vor etwa zwei

Jahren hatten wir ein Schlaftkabinenflugzeug.

versuchsweise im Beirieb, doch wurde von
der Schlafgelegenheit niemals Gebrauch ge-
macht, da die Flugdauer durchschnittlich
nur 3 bis 4 Stunden betréigt.

Die Vorbereitungen zum Start sind ge-
troffen, die Uhr ist inzwischen auf 22% wvor-
geriickf. Wenige Minuten noch und die
Passagiere werden durch den im Mitropa-

Restaurant aufgehingten Lautsprecher zum
Einsteigen aufgefordert. An der Flugsteig-
sperre wiederholt sich das Abschiednehmen.
Nur eine Minute noch. Die Motore laufen
energischer. Einen Augenblick Stille. Die
Klétze werden entfernt. Die Rdder sind
frei. Der Lulfpolizist gibt das Zeichen zum
Abrollen. Das Flugzeug rollt, hebt sich,
schwebt und entschwindet, noch einmal eine
Platzrunde fliegend aus Sicherheitsgriinden.
Zum Zeichen, dal alles in Ordnung ist an
Bord, lalt der Fiihrer dreimal den Schein-
werfer aufleuchien.

Jetzt beginnt der inferessanteste und ver-
antwortungsvollste Dienst des Nachtiluglei-
ters: die Ueberwachung des flie-
genden Flugzeupgs. Die Funkstation
des Flughafens Konigsberg erhdlt ein Tele-
gramm mit Angabe der Startzeit, der Be-
satzung und der Zahl der Passagiere. Flug-
zeug und Funkstation treten miteinander in
Verbindung. Nach dem Start eingegangene
Wettermeldungen werden der Besalzung des
Flugzeugs sofort auf funktelegraphischem
Wege mitgeteill.

Wdahrend noch die Maschine nach Kénigs-
berg in der Luft hdngt, miissen Vorbereitun-
gen gefroffen werden fFir den Start des
ndchsten Flugzeugs, der Post- und Frachit-
maschine nach London und Paris, die um
0,45 Uhr Berlin verlaBt. Neue Aufgaben
warten: Das Einholen der Wetternachrichfen
fiir die Nachistrecke Hannover—Malmé. Die
Arbeif reifit nicht ab bis zum spédten Morgen,
wenn der Tagilugleiter erscheint,
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