abteilung der Akademischen Fliegergruppe
an der Universitit, Jetzt, an der T. H.,
will ich meine Pilotenpriifung auch fiir
Motorflugzeuge machen.

Viel Geld hab’ ich nie gehabt; sobald ich
nach Berlin kam, muBlte ich mich nach
emem Nebenerwerb umsehen. Erst war
ich Gerichtsstenographin fiir ein dster-
reichischesBlatt, dannKorrespondentin
fiir eine Sportzeitung. Spiter habe ich
Kindern Gymnastikstunden gegeben,
Schiilern Nachhilfestunden in Mathe-
matik und Physik.

Eine Zeitlang bin ich als Taxi-
chauffeur gefahren: Das Schlimmste war
die Taxi-Priifung, beir der man iiber alle
Berliner Strallen Bescheid wissen mub.
Ich bestand sie nur dank der Kollegialitit
einiger braver Chauffeure, die mir gehorig
soufflierten. Dann bekam ich emnen ur-
alten, vorsintflutlichen Wagen und —
wartete. Sehr bald kamen auch Fahrgiste,
meist Herren. Oft bekam ich den doppelten
Fahrpreis ,,als Trinkgeld", manchmal auch
die Visitenkarte: ,,Ich méchte doch mal

anliuten, damit wir — bitte, Fahrgast
und Chauffeur — uns verabreden
konnten.*

Im vorigen Juli kaufte ich mir emn altes
Motorrad und fuhr aufs Geratewohl an die
Nordsee. Ich hatte Gliick: Gleich erhielt
ich eine Stelle als Gymnastiklehrerin
und konnte mich sechs Wochen lang
durchschlagen. Im Herbst, in Berlin,
wurde ich — Geigerin in einer Bar,
nicht einmal einer ganz ,,ladyliken®. Zwei
Monate hab' ich dort gespielt, immer
abends von 8 bis 3. . . .

Klare T., stud ardi aer.

LFine andere Flugzeug-
bau-Studentin schildert
ihre Praktikantenzeit:

enn jemand hort, daB ich Maschi-
nenbau, ja sogar Flugzeugbaustu-
diere, dannwerdeichjedesmal ge-
fragt, warum icheigentli-h dieses Studium
und diesen Beruf gewihl: "zbe. Ja, wa-
rum?¢ Ich hatte von jeher .paBB an Ma-
schinen und habe es mir nmer wunder-
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schén gedacht, spiter selbst solche Ma-
schinen zu bauen.

Eine weitere Frage ist dann meistens,
ob ich etwa auch als Praktikantin in
emnem Werk gearbeitet hitte? Aber natiir-

lich doch! Warum sollte denn mit den
weiblichen Studierenden eine Ausnahme
gemacht werden? Meine erste praktische
Ausbildung bekam ich in einer Eisen-
bahn-Ausbesserungswerkstitte. Zu-
erst lernte ich feilen. Ich bekam eine grofle
Strohfeile in die Hand gedriickt, muBte
emn Eisenklotzchen in den Schraubstock
spannen und sollte nun daraus einen
Wiirfel feilen. Das ist gar nicht so einfach,
ein richtiges Kunststiick. Und das Er-
gebnis des ersten Tages war nicht etwa
ein. wohlgefeilter Wiirfel, sondern eine
Hand voller Blasen. Gliicklicherweise
nicht nur bei mir als Dame, nein, den ehe-
maligen Herren Oberprimanern ging es
genau so. Nach zweimonatigem Arbeiten
in der Lehrlingswerkstatt baute ich als
,Meisterstiick® ein Tenderkastenschlo3
(Konnen Sie sich darunter {iberhaupt
etwas vorstellen?). Dann ging es weiter,
von Abteilung zu Abteilung, von der
Schmiede zur Modelltischlerei, zur
Kesselschmiede, zum Werkzeugbau,
zur Dreherei usf.

Wie ich mit den Leuten ausgekommen
bin? Ich kann nur sagen, ausgezeichnet!
Erst machten sie allerdings ein paar Stich-
proben auf meine wissenschaftlichen Fahig-
keiten, gaben mir ein paar schwierigere
Mathematik- und Mechanik-Aufgaben zu
l6sen. Seither wurde ich 1n allen wichtigen
technischen Fragen ,zu Rate gezogen®.
Zur Belohnung zeigten die Leute mir dann
wieder einige praktische Kniffe.

Uber das Studium ist nicht allzuviel zu
sagen. Das geht heute alles schon ein
biBchen schematisch. Mit meinen Kommi-
litonen vertrage ich mich zwar sehr gut,
aber — ich habe doch immer das Gefiihl:
Ich muB mich erst durchsetzen, mul3 erst
zeigen, daB ich als Madel mein Examen
ebenso rasch und ebenso gut machen kann
wie jeder minnliche stud. arch. aer.

Kathe M., stud. ardi aer.

(Fortsetzung im Anzeigenteil)
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