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Schon als Siebenjdhriger probiert
er in den weiten Rdumen der viter-
lichenMuhle, die neben derMaschinen-
werkstatt betrieben wurde, ein Fahr-
rad mit vier Rddern aus, das sich
forthbewegte, wenn man eine Maschi-
nerie antrat. Vor finfundsechzig
Jahren schon fuhr dieses merkwiirdige
Vehikel zum Erstaunen der Ein-
wohner auf der ostpreuBischen
Chaussee. Im Gymnasium genoB er
geradezu Berithmtheit als Mathema-
tiker und Physiker. Trotzdem mubBte
er auf Wunsch des Vaters in Ziirich
einige Semester Jura studieren, er
nielt es aber nicht aus, hingte die
Juristerei an den Nagel und schrieb
ein Buch, ,,Das Jiingste Gericht",
uber Justizreform. Dann geht er
nach Berlin, um hier 1883 die un-
glaubliche Behauptung aufzustellen,
dalbl Luftballons unter Beobachtungen
besonderer physikalischer Gesetze,
die die Proportion des Luftschiffes zu
Gasinhalt und damit Tragfihigkeit
betrafen, lenkbar sein miibten. Ein
derartiges Fahrzeug koOnne beliebig
Motoren, Nutzlast und Personen auf-
nehmen, wenn es nur die richtige
Grobe habe. - Mit wahrhaft pro-
phetischem Scharfblick erkannte er
die ungeheure Bedeutung der Luft-

Das Modell des Ganswindtschen Luftschities.

Schon 1883 lieB er

es palentieren, schickte die Pline dem Kriegsministerium ein —
und erhielt sie zuriick mit dem Vermerk: , Lultschiffe von 150 m
Linge iberschreiten die militirischen Bediirfnisse . . ."
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Ganswindls Flug-
schraube als Wind-
motor angewandt. Sie
erreichte eine be-
trichtliche  Mehrlei-
stung im Vergleich zu
den damaligen Wind-
miihlenfligeln und
Windréddern.

Links: Bereits 1858
konstruierte (ans-
windl diesen mit
einem Trelmotor aus-
gerusteten Flugappa-
rat. Erst spiiter hatte
er die finanzielle
Maiglichkeit, den Ap-
parat zu bauen, aber
1901 fand das grolie
Ereignis statt: Der
ersteAeroplan, schwe-
rer als die Luft, er-
bob sich mit 2 Mann
gen Himmel
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