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Die schmalspurigen Sekundarbahnen

im Bereiche der

Kéniglich Sadachsischen Staatseisenbahnen.

Mit neun Situationskarten und einem Graphikon.

1, Einleitung.

Die am 1. Juli 1878 in Kraft getretene Bahnordnung fiir Eisenbahnen untergeordneter Bedentung gestattete,
eine Anzahl neuerer Linien. bei welchen die Vorbedingungen eines stirkeren Verkehrs nicht derart vorhanden
waren, wie bei den meisten dlteren Linien, als Sekundirbahnen zu erkliren, um die aus der langsameren und
emnfacheren Betriebsweise hervorgehenden Ersparnisse am Betriebsaufwande eintreten zu lassen, Die Einsehrinkungen
des Betrichsdienstes betrafen hauptsichlich die Beseitigung der Bahnbewachung infolge der geringeren Zug-
geschwindigkeit, deren Kosten bei den Sichsischen Staatsbahnen durchschnittlich fiir das Kilometer und Jahr
1 330 Mark betrugen, ferner die Verminderung der Beamtenzahl, die Vercinfachung des Signaldienstes (Beseitigung
der Glockensignalisirung, Einziechung der optischen Signale), Beseitignng der Barritren an den Niveauiibergiingen
und den Wegfall der ersten Wagenklasse in den Sekundirbahnziigen,

Im Bereiche der Komiglich Sachsischen Staatseisenbahnen sind seit jener Zeit eine Reihe von normalspurigen
Linien mit zusammen 479,05 km Linge zum Theil als Sekundarbahnen erklirt — soweit dieselben bereits vor-
handen waren —, zum Theil gleich als solche erbaut worden, Ausserdem wurden in der Zeit von 1881 bis Ende
1856 im Ganzen 157,12 km schmalspurige Sekundirbahnen in Betrieb gesetzt, so dass Ende 1886 von den
Sichsischen Staatsbahnen 636,25 km im Sekundirbetriebe standen.
| Aber nicht allein ams dem Sckundirbetriebe sind durch Einschrinkung der Ausgaben auf das zuldssig
I geringste Mass erhebliche Ersparnisse entstanden, auch die fir den Sekundirbahnbau aufgestellten Normalien
| gestatten einen billigeren Ban, denn die gemeinhin als Sekundirbahnen bezeichneten Linien unterscheiden sich
‘m ilirer Bauweise von den Hauptbahnen nicht allein durch Annahme starkerer Steigungen und schirferer
- Kriimmungen, sondern auch durch Verwendung leichterer Schienen, durch Ausfihrong der Briicken in leichter
- Konstruktion, einfachere Hochbauten, geringeren Arealverbrauch u. s, w. In hoherem Masse werden diese Vor-
theile mit den sehmalspurigen Bahnen erreicht, welche sich durch die grossere Schmiegsamkeit ihrer Trace leichter
an die gegebenen Terrainverhaltnisse, inshesondere in engen und stark gewundenen Flussthilern anpassen lassen.

Sammtliche Schmalspurbahnen schliessen sich soweit als mdglich dem Launfe &ffentlicher Strassen an, Sie
- dienen simmtlich dem Personen- und Giiterverkehre und zwar zeigt sich fast bei Allen — im Gegensatze zn
I der Melrheit der Normalbahnen — eine verhiiltnissmissig starke Entwickelung des Persemenverkehrs; dagegen
- steht der Antheil des Giiterverkehrs an den Transporteinnahmen gegeniiber dem Personenverkehre im Vergleiche
za den dlteren Linien zum Theil nicht unerheblich zuritck, Neue Bahnlinien finden in der Regel, wenn sie nicht
lediglich zur Abfuhr von vornherein bestimmten, an gewissen Orten vorhandenen Massengiitern dienen, wie dies
z. B. bei den Kohlenbahnen in der Regel der Fall ist, zuniichst einen verhiltnissmassig schwachen Giiterverkehr
- vor, Dies ist zwar an sich kein giinstiges Verhiltniss, aber eine ganz natiirliche Erscheinung, denn wihrend der
Personenverkehr in der Hauptsache sofort von der neuen Bahn angezogen wird, miissen sich die gewerblichen
Unternehmungen an der entstandenen Linie erst nach und nach auf die Benutzung der Babhn und die hiermit in
~ der Regel verbundene Produktionssteigerung einrichten,

Bis Ende 1886 sind im Bereiche der Sichsischen Staatshahnen folgende schmalspurige Bahnen in Betrieb gesetzt -
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Mit Ausnahme der unter 3 genannten Bahn Oschatz-Débeln, welche zwei Hauptbahnen mit einander ver-
bindet, sind sammtliche Bahnen Sackbahnen, Der lokale Character dieser Bahnen tritt hauptsichlich darin hervor,
dass sie fiir den durchgehenden Verkehr nicht in Betracht kommen, sondern ihre Bestimmung lediglich in der
Bedienung der ortlichen Verkehrsbediirfnisse finden und insofern nur als verbesserte Zufuhrstrassen anzusehen sind,
welche dicht an die Ortschaften herangefuhrt und leicht durch Zweiggleise mit den einzelnen Fabrikanlagen eng
verbunden werden konnen,

An Massengiitern kommen auf den Schmalspurbahnen vorzugsweise in Betracht: Kohlen, Holz, Getreide,
Steine (rohe und gebrannte), Mehl, Riiben, Kualk, Glas, Vieh, Wolle, Thonwaaren, Diingemittel u. s, w.

Die Anlage-, Neigungs- und Richtungsverhialtnisse der einzelnen Linien werden unter Punkt 6
in besonderer Tabelle nachgewiesen.

2, Bauliche Einrichtungen fiir den Betrieb.

a} Stationsanlagen.

Die Zahl der Verkehrsstellen ist bei dem lokalen Character namentlich der schmalspurigen Seknndir-
bahnen sehr zahlreich bemessen worden; sie liegen oft dicht bei einander, im Durchschnitt kommt auf je l.ss km
Bahn eine Verkehrsstellee Im (Gesammtbereiche der Sichsischen Staatsbahnen liegen die Verkehrsstellen durch-
schnittlich 4,52 km ausemander. Die Ausristung der Verkehrsstellen an den Schmalspurbahnen ist auf das noth-
wendigste Mass beschrankt. Perronanlagen sind nur in wvereinzelten Fillen vorhanden, da die geringe Hohe der
Wagentrittbreter das Aus- und Einsteigen der Reisenden nuch ohne Perronanschiittung gestattet, An Stellen mit
lebhafterem Personenverkehre sind aus Holzwerk bestehende offene und bedachte Warteriume, auf den grosseren
Verkehrsstellen dagegen mit Sitzen ausgestattete heizbare Wartezimmer eingerichtet. Fiir den Restaurationsbetrieb
sorgt die Bahnverwaltung nicht.

Drehscheiben sind auf den Sekundérbahnen tiberhaupt nicht vorhanden, da nur Tendermaschinen zur Ver-
wendung kommen. Ebenso fehlen Stationsglocken und in der Regel auch Stationsuhren. Das Abfahrtssignal wird
vom Lokomotivfithrer mit der an der Maschine angebrachten Dampfglocke gegeben.

Fir den Giuterverkehr auf dem Zwischenstationen geniigt in der Regel ein Abstell-, Riickstoss- oder Aus-
weichegleis. Das Absetzen und Abholen der Giiterwagen besorgt die Zugmaschine, Zur Bergung der Stiickgiiter
dienen zumeist verschliessbare grosse Oberkisten von ausrangirten bedeckten Giiterwagen, welche auf Steinsockeln
aufgestellt sind. Nur aul den Stationen mit stirkerem Giiterverkehre sind besondere Giiterschuppen aus Fach-
wand mit eingebauten kleinen Expeditionen vorhanden. Je nach Bedarf sind Holz- oder Steinladerampen, auch
Gleisbriickenwaagen u. 8. w. hergestellt,

Die Einfahrtsweichen auf den Verkehrsstellen sind mit Verschlussvorrichtungen versehen, zu welchen ausser
dem Stationsvorstande oder dem Haltestellenwirter auch der Lokomotivfihrer einen Schliissel besitzt,

Da, wo Fabrikanlagen durch Zweiggleise mit der Sekundirbabhn verbunden sind, werden auf denselben
nicht nur Wagenladungsgiiter, sondern zum Theil auch Stickgiiter ab- und zugefithrt.

Der Sitz der Betriebsleitung fiir jede einzelne Sekundérbahn befindet sich in der Regel an der, dem
Anschlusse an die Hauptbahn entgegengesetzten Endstation, Hier sind je nach Bedarf grissere oder kleinere
Stationsgebiude mit Expeditionen, Giiterschuppen, Warteriumen und Wirthschaftsgebiuden errichtet. In denselben
befinden sich auch die Dienstwohnungen fir die Bahnverwalter, Auf der spiter folgenden Situationszeichnung
fir die Wilkan-Saupersdorfer Linie ist die Einrichtung eines grosseren und eines kleineren Stationsgebiudes ver-
anschaulicht. Die Maschinenhiuser und Wasserstationen, welche letztere mit Ejectoranlagen zum Wasserheben
versehen sind, befinden sich ebenfalls in der Regel auf den Endstationen,

Erforderlichenfalls ist dort auch anf Wohnungen fir Lokomotiv- und Zugfihrer Bedacht genommen worden.

Auf den Uebergangsstationen zu den normalspurigen Bahnen bestehen besondere Umladevorrichtungen, die
weiter unten niaher beschrieben sind.

Auf den spiter folgenden letzten drei Situationskarten fiir die Linien Mosel-Ortmannsdorf, Wilisch-
thal - Ebrenfriedersdorf und Potschappel- Wilsdruff sind verschiedene Stationsanlagen der Schmalspurbahnen ver-

anschaulicht, als:
der Anschluss an eine normalspurige Bahn,

die Anlage eines Endbahnhofes,

die Verbindung zweier Linien an einer Haltestelle,

die Anlage einer Haltestelle mit Nebengleis und Weichen und
die Anlage eines einfachen Hultepunktes,

b} Umladevorrichtungen.

Zum Zwecke der Umladung von Wagenladungsgiitern aus den Normal. in die Schmalspurwagen und
umgekehrt sind auf den Anschlussstationen die fiir die Ueberladung bestimmten Gleise der Schmalspurbahn so
nahe an die Normalgleise und zwar in paralleler Richtung mit diesen herangeriickt worden, dass die Giiter mit
der Hand oder mit der Schaufel von Wagen zu Wagen gereicht werden konnen, Diese Ueberladegleise sind zum
Theil tiberdeckt, Ausserdem sind zur Verladung von Schmalspurfahrzeugen auf Transportmittel der Normalbahn
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 __ zum Zwecke ihrer Versendung an die Centralwerkstitten u, s, w. — Auffahrtsrampen erbaut worden, die
mit sehmalspurigen Gleisen belegt sind. Die Hohe dieser Rampen an der Stirnseite entspricht der Bodenhdhe
der Normalbahnwagen. Die Ueberleitung von der Rampe auf die Wagen der Hauptbahn wird durch abnehmbare
Schienenstiicke vermittelt,

Die Umladung der Stiickgiiter erfolgt in den Giiterhallen, in welche je ein schmalspuriger Schienenstrang
von entsprechender Linge eingefithrt worden 1st.

Zur Beforderung solcher Giiter, welche das Umladen nicht gut vertragen, wie z. B. Topferwaaren, 1st
versucht worden, im Uebergangsverkehre nach und von der Hauptbahn umsetzbare Wagenkisten zu benutzen, die
nach Form und Grisse den gewdhnlichen bedeckten und offenen Wagenkisten der normalspurigen Wagen gleichen.
Die Umsetzung dieser Wagen an den Uehergangsstationen erfolgt dergestalt, dass der Kasten von seinen Dreh-
westellen mittelst der Laufwinden eines Hebekrahns abgehoben, seitwirts nach einem Parallelgleis verschoben und
auf die dort stehenden Auswechselungsdrehgestelle niedergelassen wird.

Eine anderweite Losung der Frage, wie die Umladung der Giater beim Uebergange von der normalspurigen
auf die schmalspurige Bahn oder umgekehrt zn vermeiden sei, wird durch Verwendung der Langbein’schen Trans-
porteure oder Rollschemel erstrebt, Diese Rollschemel gestatten, die Hauptbahnwagen mit ihren Achsen und
Ridern auf schmalspurigen Gleigen zu transportiren,

c) Streckenausriistung.

Auf der freien Strecke werden die Neigungswechsel durch Holztafeln bezeichnet, auf denen die Lange und
das Verhiltniss der Neigungen angeschrieben ist. Ausserdem sind an denjenigen Orten, wo der Lokomotiviihrer
wegen der zu passirenden Niveauiibergiinge vorschriftsmissig das Lokomotivldutewerk in Thitigkeit zu setzen hat,
Scheiben aufuestellt, auf deren beiden Seiten die Buchstaben A (— Anfang des Liutens) und fiir die Gegen-
richtung E (Ende) angeschrieben sind.

An frequenten Wegkrenzungen stehen Warnungstafeln mit der Aufschrift: ,Halt! beim Nahen der
Lokomotive,*

d) Signaleinrichtungen.

Die Signaleinrichtungen beschrinken sich daranf, dass auf den End- sowic den frequenten Zwischenstationen
gemiss § 41 der Bahnordnung fir Eisenbahnen untergeordneter Bedeutung elektrische Sprechapparate, die unter
sich durch Telegraphenleitung verbunden, aufgestellt sind. An der Einmiindung der Sekundirbabn in den Haupt-
bahnhof. in dessen Bereich die Sekundirbahn hinsichtlich der Sicherheitsvorkehrungen ahnlich wie die Haupthaln
behandelt wird, gilt ausserdem die Aufstellung eines optischen Abschlusstelegraphen als Regel. Insbesondere tritt
die Nothwendigkeit einer zuverlissigen Betriebssicherung da ein, wo das Sekundirbahngleis sich vor dem Bahn-
hofe auf eine lingere Strecke mit dem Hauptbahngleise vereinigt, wie dies z. B. auf der Strecke Gadewite-
Grosshauchlitz - Dobeln ,,der Linie Oschatz-Débeln® der Fall ist. Die Sekundarbahn benutzt mit einer eingelegten
dritten Schiene als .,Gemischtspur® die Riesa-Chemnitzer Hauptbahn auf eine Linge von 4,:: km, Der Gabel-
punkt wird in diesem Falle nach aussen hin durch einen Abschlusstelegraphen gedeckt, welcher von der Station
Grossbaunchlitz durch Blockapparate abhingig ist,

Auch die Potschappel-Wilsdruffer Linie benutzt das Gleis der schon lingere Jahre betriebenen Kohlenbahn
zwischen Potschappel und Hermsdorf unter Einlegung einer dritten Schiene.

3. Transportmittel

Die Transportmittel fiir die schmalspurigen Sekundirbahnen sind fast durehgingig von der Maschinen-
hauptverwaltung der Sichsischen Staatshahnen konstruirt und mit Ausnahme der Lokomotiven in den Staatsbahn-
werkstitten gebaut worden, Das hierbei eingehaltene Normalprofil ,féir 0,75 m Spurweite® ist dasjenige, welches
von der Konstanzer Technikerversammlung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen im Jahre 1876 fest-
gesetzt wurde,

Bei der Konstruktion der Transportmittel ist das Einbuffersystem zur Anwendung gekommen, Hierber ist
der elastische Zug- und Stossapparat in einer Vorrichtung vereinigt,

Sammtliche Transportmittel sind mit der Heberleinbremse versehen, die von der Maschine aus durch den
Lokomotivfithrer gehandhabt wird,

Mit Ricksicht auf die bei den Schmalspurbahnen vielfach vorkommenden scharfen Kurven ist fiir die
zweinchsizen Personen- sowie fiir die Mehrzahl der Giiterwagen das Lenkachsensystem zur Anwendung gekommen,
Der Nutzen der Lenkachsen liegt nicht nur in der geringeren Abnutzung des Reifen- und Schienenmaterials,
sondern auch in der Figlichkeit, ohne Ritcksicht auf die Kriimmungsverhiltnisse grossere Radstinde zur Anwendung
zu bringen, endlich ganz besonders in der Verringerung des Widerstandes der Fahrzeuge in den Kurven.

Bei den vierachsigen Personenwagen haben je zwei Achsen ein in einem Kugelzapfen drehbares Untergestell,

Auf der Hainsberg-Kipsdorfer Babn liuft wihrend des Sommers auch ein vierachsiger Aussichtswagen,

Die Achsen der simmtlichen Wagen sind aus Tiegelgussstahl, die Réder zum Theil aus getempertem
Stahlgusee, zum Theil aus Hartguss hergestellt worden, ausserdem kommen auch schmiedeeiserne Speichenrader mit
Bessemerstahlreifen zur Verwendung,

‘IH’-
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Das FEigengewicht der Transportmittel ist erheblich geringer, als bei denjenigen der Hauptbahnen,

Die Lokomotiven sind Tenderlokomotiven mit drei gekuppelten Achsen, Auf der Hainsberg - Kipsdorfer
Linie kommen auch Tenderlokomotiven nach Fairlie’s Patent zur Verwendung, Das Gewicht einer gewdhnlichen
Tenderlokomotive betragt im betriebsfahigen Zustande 16,50 t im Gegensatz zu den Tenderlokomotiven der Haupt.
bahnen von durchschnittlich 33,6s t. Die Fairlie- Maschinen haben ein Gewicht von 28,50 t.

Die Personenwagen sind mit Langsdurchgang und einem Oberlichtaufbau mit seitlichen Klappfenstern
versehen, sie haben an den Stirnseiten gerfumige Plattformen, welche von den Reisenden mit Vorliebe als Steh-
platze benutzt werden,

Durchschnittlich betrigt fiir die Achse das Eigengewicht 1,02 t, die Platzzahl 10,55 im Gegensatze za
den Hauptbahnen mit 3,ss t Eigengewicht und 18,:1ss Plitze fiir die Achse, Das Eigengewicht fiir den Platz in
den Personenwagen berechnet sich bei den Schmalspurbahnen zu durchschnittlich O,:2 t und bei den Hauptbahnen
zu O, t

Neben den Personenwagen werden im Bedarfsfalle auch offene Giiterwagen mit besonderen einfachen Sicherungs-
vorkehrungen durch Einstellung von Banken zur Personenbeforderung verwendet.

Die offenen und bedeckten Giiterwagen haben je ein Ladegewicht von 5000 kg, dagegen die fir den
Wolltransport auf der Wilkau-Saupersdorfer Linie eingerichteten ein solches von 7500 kg.

Das durchschnittliche Ladegewicht der offenen und bedeckten Giuterwagen zusammen betragt fir die Achse
2,46 t 1m Vergleich zu dem der Hauptbahnwagen von 4,15 t, das durchschnittliche Eigengewicht dagegen 1,us
bez. 2,e0 t. Die offenen Giiterwagen werden unter Anwendung von Aufsatzbords auch zum Thiertransport und
durch Anbringen von Klappdeckeln zum Kalktransport benutzt. Ausserdem sind Wagen mit besonderer Einrichtung
fir Langholz-, Ruben- und Dingertransporte vorhanden,

Specielle Angaben wiher die Konstruktionsverhaltnisse der Transportmittel, wie auch iiber die historische
Entwickelung, Anlageverhiltnisse, Betrieb und Verkehr auf den Sckundirbahnen sind in einem in der Burdach’sehen
Hofbuchhandlung in Dresden erschienenen Werke ,,Die Sekundireisenbahnen des Kionigreichs Sachsen®
enthalten und durch Zeichnungen erlautert.

4. Einrichtungen des Betriebsdienstes.

a) Im Allgemeinen.

Wie beim Bau, so war auch bei der administrativen Einrichtung des Betriebsdienstes vor Allem der leitende
Gesichtspunkt, die vorhandenen Bediirfnisse in einer einfachen, dem Umfange des Verkehrs entsprechenden, méglichst
wenig kostspieligen Weise zu befriedigen; sie weicht im Allgemeinen von den bei den Sichsischen Staatseisen-
bahnen sonst bestehenden Einrichtungen vielfach ab. Die Verwaltung jeder Sekundirbahnlinie und die Leitung
des gesammten Betriebsdienstes auf derselben ist einem unmittelbar unter der Generaldirection stehenden Bahn-
verwalter Gbertragen.

b) Stationsdienst.

Der Stationsdienst wird nur auf den wichtigeren Verkehrsstellen durch besondere Stationsbeamte besorgt.
Auf einer dieser Stationen — dies ist in der Regel diejenige, von welcher der Betrieb asusgeht — wird der Dienst
vom Bahnverwalter versehen, welcher neben seiner Stellung als Betriebsleiter auch die Geschifte eines Stations-
vorstandes wahrzunehmen hat, Zu seiner Unterstiitzung bez. Vertretung sind ihm Je nach Bedarf ein oder zwei
Hilfskrafte — Didtisten oder Expeditionshilfsarbeiter ohne Beamteneigenschaft — beigegeben, die unter seiner
Leitung und Verantwortlichkeit die speciellen Geschifte des Personen- und Giiterdienstes besorgen,

Auf den ubrigen Verkehrsstellen der Sekundarbahnen wird, soweit auf diesen Beamte iiberhaupt vorhanden
sind, der Dienst durch sogen. Haltestellenaufseher besorgt, welche, wie das iibrige Personal der Sekundarbahn, dem
Bahnverwalter unterstellt sind,

Der Stationsdienst auf den Anschlussstationen an die Hauptbahnen wird ausschliesslich von den Organen
der letzteren mit besorgt, welche sich mit dem Bahnverwalter im Einvernehmen zu erhalten haben,

Auf den fir Personen- und Giiterverkehr eingerichteten Haltestellen der Sekundiarbahnen, wo keine Beamten
vorhanden sind, wird der Dienst durch Privatlente besorgt, welche dieses Geschift bei Hinterlegung einer Caution
von 100 bis 500 Mark vertragsmissig {ibernommen haben und dafir eine nach gewissen Gebiihrensitzen bestimmte
Vergiitung beziehen. Diese Giteragenten sind meist Gewerbtreibende oder Communalbeamte, die in der Nihe der
Haltestelle wohnen und die Besorgung des Agenturdienstes als Nebengeschiaft betreiben. Sie haben auch die
Stationsanlagen in Ordnung zu erhalten und miissen wihrend der Zeit, in welcher Ziige auf der Haltestelle ver-
kebren, daselbst anwesend sein, um das Ein- und Ausladen des Stiickgutes zu besorgen, sowie beim Wagen-An-
und -Absetzen und beim Weichenstellen hilfreiche Hand zu leisten. Die Expeditionsarbeiten im Giiterwesen besorgt
der Agent nach den ihm in einer besonderen Geschiftsanweisung ertheilten Vorschriften. Derselbe ist far die
Bezahlung der Frachtgelder und Spesen aller auf seiner Haltestelle abgegangenen und angekommenen Giter der
Etalsntseiamlhuhu*rerwnltung verantwortlich. Die Ablieferung der Gelder an die hierzu bestimmte Dienststelle erfolgt
taglich, die Abrechnung und Ausgleichung mit dieser Kassenstelle aber in der Regel in Zeitrinmen von zehn zu
zehn Tagen,
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Fiir die Besorgung dieser Geschifte wird dem Giiteragenten eine Vergiitung seiten der Staatseisenbahn-
verwaltung nicht gewihrt. Demselben ist aber gestattet, von den Versendern der auf der Haltestelle zur Be-
forderung aunfgegebenen und von den Empfingern der bei derselben eingehenden Sendungen neben den tarifmissigen
Sitzen eine Gebiihr einzuheben, welche in der Regel fir Wagenladungen his zu 5000 kg 1 Mark, fir Stiick-
giter aber 5 Pfennige fur je 100 kg Gewicht — angefangene 100 kg fir voll gerechnet — betrigt.

Ausser den von (Giiteragenten verwalteten, fiir den Personen- und Giterverkehr eingerichteten Haltestellen
der Sekundirbahnen giebt es noch Verkehrsstellen, welche blos dem Personenverkehre dienen; dort sind nur kleine

oftene Wartehallen von Holzfachwand errichtet. Auf solchen Haltestellen ist Dienstpersonal fiberhaupt nicht
vorhanden.

c) Zugdienst.

Der Zugdienst regelt sich nach dem fir jede Sekundirbahn massgebenden Fahrplan. Dabei ist die Zahl
der tiglichen Zugverbindungen auf der einzelnen Linie thunlichst dem vorhandenen Verkehrsbediirfniss angepasst
worden. Auch wird auf der Mehrzahl der Sekundirlinien zwischen dem Sommer- und Winterfahrplan unter-
schieden, insofern, als im Interesse des Personenverkehrs die Zahl der tiglichen Zugverbindungen wihrend des
Sommerhalbjahres entsprechend vermehrt wird. In jeder Richtung verkehren tiglich zum mindesten 3, im hochsten
Falle 5 Ziuge.

Sammtliche Sekundarbahnziige verkchren als gemischte Ziige; in einzelnen Fillen werden auch besondere
Personenziige eingelegt.

Die Fahrgeschwindigkeit 1st fiir die einzelne Sekundirbahnlinie zunichst nach den lokalen Verhiltnissen
bemessen. Dieselbe betragi 15 bis 20 Kilometer auf die Stunde, je nachdem frequente Buhniiberginge oder
solche, deren Ortliche Lage besondere Vorsicht erfordert, vorhanden sind.

d) Zugbegleitungsdienst.

Das Zugbegleitungspersonal der einzelnen Sekundérbahn besteht in der Regel aus einem zugfiihrenden
Schaffner und einem Bremser. Der Schaffner ist Beamter und wird zumeist aus den Schaffnern der Hauptbahnen
ausgewahlt; dagegen steht der Bremser im Tagelohn. Die Dienstfunctionen des Schaffners sind vielseitiz. Neben
dem eigentlichen Zugfithrerdienste hat er die Billet- und Gepickabfertigung auf den Haltestellen vorzunehmen,
das Billetkupirgeschaft wihrend der Fahrt zu besorgen und — soweit es seine Zeit erlaubt — sich an dem
Ein- und Ausladen der Stiickgiiter aunf den Verkehrsstellen der Sekundirbahn zu betheiligen.

Dem Schaffner liegt auf den Haltestellen ohne Stationsheamten die Weichenbedienung in Gemeinschaft

mit dem Giiteragenten ob. In seinen Geschaften wird er von dem gleichzeitig als Wagenwirter fungirenden
Bremser unterstiitzt.

o) Zugfirderungsdienst,

Der Lokomotiviihrerdienst ist Reservefiilhrern (gepriiften Feuerminnern) tibertragen. Dieselben werden in
der Regel aus dem jingeren Personale der Hauptbahnen entnommen und kehren zum Hauptbahnbetriebe zuriick,
sobald sie zu Lokomotivfiihrern zu befordern sind. Dem Lokomotivfithrer ist ein Feuermann beigegeben, der ihn
in allen Functionen zu unterstiitzen und sich auf den Stationen beim Ein- und Ausladen der Stickgiiter, sowie
beim An- und Abschieben von Wagen zu betheiligen hat. Zu dieser Function werden verpflichtete, im Tagelohn
stehende Maschinenputzer verwendet, welche auch in letzterer Eigenschaft théatig sein miissen.

Maschinenhinser befinden sich auf denjenigen Verkehrsstellen, von welchen der Betrieb ausgeht, ausserdem
aber anch auf den Anschlussstationen. Die Wasserbeschaffung in die Cisternen geschieht meist durch die Loko-
motive selbst vermittelst aufgestellter Ejectoren, welche in der Stunde etwa 25 bis 30 cbm Wasser liefern, so
dass der geringe Wasserbedarf von 6 bis 10 ¢bm fiir Tag und Maschine innerhalb kurzer Zeit zu beschaffen ist.

Kleinere Reparaturen an den Transportmitteln werden an Ort und Stelle ausgefithrt. Zu diesem Behufe
befinden sich in den Heizhiinsern der Anschlussstationen kleine Werkstitten, welche jedoch nicht stindig, sondern
nur im Bedarfsfalle mit Arbeiterpersonal aus der Hauptbahnwerkstatt besetzt sind. Zur Vornahme von orisseren
Reparaturen werden die Transportmittel der Schmalspurbahnen — unter Verwendung normalspuriger, besonders
dazu eingerichteter Transportwagen — der nichsten Werkstatt zugefiihrt,

) Bahnunterhaltungsdienst.

Der Bahnverwalter steht auch in seiner Eigenschaft als Leiter der Bahnunterhaltung unmittelbar unter
der Generaldirection; dies schliesst jedoch nicht aus, dass in besonderen Fallen der Abtheilungsingenieur der
Hauptbahn mit der Ausfithrung von Arbeiten beauftragt wird.

Die unmittelbaren Geschifte der Bahnunterbaltung werden, wie auf den Hauptbahnen, von Bahnwirtern

Diese Beamten haben gleichzeitig den Streckenrevisionsdienst zu versehen; ausserdem miissen sich die-
selben auch an den eigentlichen Bahnunterhaltungsarbeiten betheiligen, damit die Annahme besonderer Strecken-
arbeiter moglichet eingeschrinkt wird. Die im einzelnen Falle zur Verwendung kommenden Streckenarbeiter
gind dem Balnwirter, welcher als Vorarbeiter fungirt, dienstlich unterstellt.

besorgt.
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&) Giterumiadung.

Die Umladung der von der schmalspurigen Eisenbahnlinie auf die Normalbahnen oder in umgekehrter
Richtung iibergehenden Guter erfolgt auf der Anschlussstation theils durch Organe der Eisenbahnverwaltung selbst,
theils durch hierfir angenommene Unternehmer, welche dieses Geschift gegen Gewihrung entsprechender Accord-
satze (far die Wagenladung bezw, fiur 100 kg Stickgut) vertragsmissig tibernommen und unter Aufsicht der
Stationsverwaltung zu besorgen haben. Die zur Umladung erforderlichen Ausriistungsgegenstinde, als: Ketten,
Hebebiume und dergleichen, sind vom Unternehmer zu beschaffen, dagegen hat die Eisenbahnverwaltung fir
Stellung der erforderlichen Krahnvorrichtung zu sorgen,

h) Giterexpedirung.

Das Abfertigungsverfabren im Giiterwesen regelt sich auch auf den Sekundirbahnen im Allgemeinen nach
denselben Grundsatzen, welche fur die Giiterexpedirung anf den Hauptbahnen fiberhaupt massgebend sind. Nur
in einigen Beziehungen sind mit Riicksicht auf die beschrankte Personalaunsstattung der Sekundirbahnen Ver-
einfachungen eingefihrt worden, die jedoch vorwiegend blos den Wegfall gewisser, nicht unbedingt nothwendiger
Formular- und Registerfilhrungen rein interner Natur betreffen und mithin dem Publikum gegeniiber nicht zur
Erscheinung kommen.

Wesentlichere Abweichungen von dem allgemeinen Verfahren sind nur fir diejenigen Haltestellen angenommen
worden, deren Dienst nicht von Beamten, sondern von den Giiteragenten besorgt wird.

Das zur Aufgabe kommende Gut ist vom Gteragenten ordnungsgemiiss zu iibernehmen und der Fracht-
brief in der gewdhnlichen Weise abzustempeln, Eine Kartirungsbefugniss steht dem Agenten nicht zu; er hat
vielmehr die Frachtbriefe in unverschlossenen, durch das Zngpersonal zu befordernden Couverts derjenigen Station
zuzustellen, welche die Kartirung der Guter fur die Haltestelle vorzunehmen hat. Diese Kartirungsstationen
wurden von Haus aus fur die einzelnen Haltestellen besonders bestimmt; in der Regel ist die Kartirung Sache
der in der Richtung des Transports zuniichst gelegenen Station oder Uebergangsstation. Bis zur Kartirungs-
station dienen die Frachtbriefe als Begleitpapiere. Specielle Nachweise u. s, w, fiir die Verkehrskontrole hat der
Giiteragent iiberhaupt nicht zu fertigen. Seine Thitigkeit in dieser Richtung beschrinkt sich auf die Fithrung
eines Verzeichnisses iiber die aufgegebenen Sendungen, welches nach Monatsschluss an die Verkehrskontrole zur
vorschriftsmissigen Priifung der Frachtberechnung einzureichen ist. Die vorgeschriebene Rapportirung der Karten
ist Sache der zustandigen Stationen, Im Uehergangsverkehre der Schmalspurbahnen nach den Verkehrsstellen der
Huauptbahn findet directe Kartirung von Gitern auf Grund der zusammenzustossenden Transitfrachttarife der
Schmalspurbahn und der Frachttarife fur die Uebergangsstationen zur Hauptbahn statt,

i) Billet- und Gepdckexpedirung.

Mit Ausnabme der Hauptstationen wird der Billet- und Gepiickexpeditionsdienst auf der ganzen Linie vom
Zugfihrer besorgt. Derselbe erhalt vom Bahnverwalter einen entsprechenden Vorrath von Billets, welche er in
einem im Gepiickwagen angebrachten Billetschranke aufbewahrt. Diese Billets werden in ein getrennt vom Billet-
journal zu fihrendes ,Zugfihrerjournal* eingetragen, dergestalt, dass der Eintrag jeder Lieferung vom Zugfiihrer
unterschriftlich anerkannt wird. Dieses Zugfithrerjournal bildet die Grundlage fir die Revision der Billetbestinde
und zwar sowohl derjenigen, welche sich noch in der Verwahrung des Bahnverwalters befinden, als auch derjenigen,
die vom Bahnverwalter dem Zugfuhrer iibergeben worden sind. Tiglich nach Ankunft des letzten Zuges auf
derjenigen Station, wo der Bahnverwalter seinen Sitz hat, liefert an diesen der Zugfithrer den Tageserlds an
Billetgeld und Gepackfracht gegen Quittung ab, gleichzeitig auch die abgenommenen Billets und Gepickscheine u, s. w.

Das Gewicht des zu befordernden Reisegepiicks wird Seiten des Zugfithrers in der Regel durch Schiitzung
und, wo diese nicht ausreicht, durch Verwiegen auf der im Gepiickwagen befindlichen Federwaage festgestellt.

5. Zweiggleis- und Weichenanschlussanlagen.

Eine besondere Fiarsorge ist den Zweiggleisanschliissen zu Theil geworden. Schon der Character der
Sekundiirbahnen als rein lokaler Transportstrassen bringt es mit sich, dass auf die thunlichst unmittelbare Ein-
beziehung auch der kleineren Verkehrsquellen bedacht genommen wird. Das Vorhandensein mehrerer bedeutender
Fabriken geniigt in gewissen Fillen schon, um der Bahn eine leidliche Verkehrsentwickelung zn sichern, Die
Gebilhren fiir diec Zweiggleisbedienung sind unter Berticksichtigung der Selbstkosten thunlichst niedrig bemessen
worden,

Durch die auf Kosten der Fabrikbesitzer auszufiihrenden Zweiggleisanlagen werden die vorhandenen zahl-
reichen Verkehrsstellen noch weiter erganzt, Der Haupttheil derselben zweigt von der freien Strecke ab., Die
Zufihrung und Abholung der Wagen erfolgt fast ausnahmslos durch die tahrplanmissigen Ziige, Die Bedienung
der Weichen liegt aussehliesslich der Eisenbahnverwaltung ob.

Die Bedingungen iiber Zweiggleisanschliisse werden vertragsmissip festoesetzt,
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6. Lingen~-, Neigungs~-und Richtungsverhédltnisse.

Die schmalspurigen Bahnen Sachsens liegen zum grossten Theil auf Terrain, welches fir die Anlage von
normalspurigen Bahnen weniger geeignet gewesen sein wiirde, wobei allerdings auch die verschiedenartigen Tracirungs-
grundsitze, die fir die Bahnen beiderlei Gattung in Frage kommen, nicht ohne Einfluss geblieben sind.

Es geht dies aus folgenden Darstellungen hervor:

Von der Gesammtlange liegen:

: : bei normal- bei schmal-
in Steigungen spurigen Bahnen gpurigen Bahnen

im Verhaltniss bis 1: 1000 inel. 5,28 Yo 1,s5 Y

2 5 von 1:1000 bis inel, 1: 400 [ L f s

5 - S T At R T8 T 30 .

2 " » 1 200 5, 5 1:100 43,07 o, 24,20,

s 3 e T 7 S I T i & BET B0 ..

" M o L 80 5, 5, 1: 60 8,15 o 30,32

7 1 AP At 60 ., L D957 4y 14404

i 5 fitber 1 40 Dor ., 4,50

Hiernach tritt da, wo in den starkeren Steigungen — von 1:80 — der Prozentsatz der normalspurigen

Bahnen abnimmt, eine erhebliche Vermehrung des Prozentsatzes bei den schmalspurigen Linien ein.

Fast die Halfte der Séchsischen Bahnen liegt in vielfach gewundenen Flussthalern. In Folge der grosseren
Anwendbarkeit scharfer Kurven bei den Schmalspurbahnen sind diese zur Anlage von Eisenbahnen in solchen
Flussthalern ganz besonders geeignet. Dies wird auch durch folgende Zahlen bestatigt.

Von der Linge der Kriimmungen der Sichsischen Staatshahnen liegen:

k - bei normal- bei schmal-
in Kurven mit Halbmessern spurigen Bahnen spurigen Bahnen
von mehr als 3000 bis inel. 3000 m 1,20 %o e
., Weniger ,, 3000 ,, ,, 2000 ,, A T 082 ,
1 3 » 2000 . w1800 3472 T st
= » R 11 e LA 12,12 ,, ZaSE
" 1 7 1000 a9 49 200 2 29?“ 3 1 11”‘ b
7" 19 ” 200 1 13 400 L 15,09 7 31“ 7
v i 5 400 ., o5 300 ., 19,20 ., Dyea
. 3 . Eﬂﬂ il ]_'E.,d.a " 72152 33

Von der Summe der Kreishogengrade aller Kriimmungen kommen auf jedes Kilometer der in Kriimmungen
gelegenen Linge aller normalspurigen Bahnen durchschnittlich 132,55 °, bei den simmtlichen schmalspurigen
Bahnen zusammen dagegen durchschnittlich 389,12 °.  Jedes Kilometer der Liinge der gekriimmten schmalspurigen
Bahnlinie beschreibt hiernach durchschnittlich mehr als einen vollen Kreis. Die stirksten Windungen kommen
vor bei der Zweiglinie Herold-Thum mit 550,s %, *) Radebeul-Radeburg mit 524 " und Hainsberg-Kipsdorf
mit 500 ! auf das Kilometer gekriimmte Strecke.

Bei Vergleichung der Anlageverhiltnisse des Bahnkorpers ergiebt sich Folgendes:

Es liegen von der Gesammtlange der

normal- schmal-
spurigen Bahnen spurigen Bahnen
im Auftrag 56,14 Yo 45,08 o
. Abtrag dd ue i L
in Terraingleiche Byas 4 28,08 ,,

Hiernach liegt weit mehr als der vierte Theil der Lénge der schmalspurigen Bahnen in Terraingleiche;
bei den normalspurigen Bahnen nur ohngefihr der elfte Theil.

Nach dem Normalprofil fir die schmalspurigen Bahnen betriigt die Breite des Planums 2,5 m und die
obere Breite der Bettung 2,:: m.

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Merkmale iiber die Anlage der schmalspurigen Bahnen
zusammengestellt.

", Diieses Verhiltniaa E:m!pl.'iup_;t |.|..'||.E:|"||1||.|.g'h| nur ans der 54_-|,'j|1p;|:.||. l{rﬂ!l.'lrl:uu:;___rﬂ'lﬁngu_' van e km,
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: In Folgendem wird ein Nachweis fiber das Gewicht der in den Gleisen der Schmalspurbahnen liegenden
ﬁﬂﬁﬂ_‘ﬂﬂn sowie fiber die Anzahl der verlegten Gleisquerschwellen gegeben.

0. b 8 r b a w
§ Flussstabl- | Schienen von ver- Gleisquerschwellen aus auf ein km Gleislinge
Bezeichnung echienen schiedenen Sorten, Nadelholz von 150 cm
Liinge | 75 bis 750 m| g bis 750 m lang und | Sohi Linge, 17 cm Breite wu, 3
i chienen . a1 bwall
der der lang ]111'1'jh 130 mm hoch, b 13,5 em Hihe elsquerschwellen
B7 mm hoch, er- 3
i g Durchschnittsgewicht . i Schienen-| | i
' Schmalspurbahn. Gleige. Durch eines 1fd Em haupt im- nicht ibor- : im- nicht iiber-
. sehnittage- + prig- im- gewicht, priig- im-
wicht eines - prig- | haupt . prig- | haunt
1fd. m 15,5 kg | 81,2 kg | 34,5 kg | 84 kg : mirte - | - yicte P mirte | Tirte P
l Tern Matar Etiak Tonnen. Btllaelk
‘Wilkau-Saupersdorf . . | 12| 223500 — - Ly 22 500 | 1za888| — 12538 2880 | 1085 | . — | 1085
~ Hainsberg-Kipsdorf . . 29,54 5B 947 - = 24 | 55971 83573 — 33573 30,0 1434 e 1118
§ Oschatz-Dobeln. . . . | 3907 71198 — 3213 | 2985 T6 60T 37906 — 37 006 33,20 970 E — 970
Radebeul-Radeburg . . 20,08 3% 272 - — 59 39 531 29 651 — 82 51| 30yer 1130 — 11380
Klotzsche-Konigsbriick | 23,14 45372 — — — 45 372 25 962 — | 2396|3089 1122 — 1.12%8
Zittan-Markersdorf . . 16,58 32 371 47 = B2 32 500 18 383 — | 18383] 30,54 1109 — 1109
| Mosel-Ortmannsdorf . . | 17,50 33 826 — — — 33 828 19406 — { 19 406 | 80,51 1188 | — |.112%
Potschappel-Wilsdruff . | 14,5 22 777 4 086 402 21 | 98 186 i85 | 297 | 16283] 36,09 1102 | 20 |1L1f%
Wilischthal - Ehrentrie- '
| dersdorf mit Herold- : !
SR o o v ow 19,50 39129 —_ 42 38 49 209 22 163 — 22182 | 30,52 | 1113 — 1115
|
gnsammen | 19245 | 365393 5083 | 3657 | 2509 | 376502 |-208586| 207 208 883 | 81,3¢ 1083 1 1 (84
| Gewicht: & 038,52 Tonnen.

Hiernach betriigt die Verwendung durchschnittlich auf jedes Kilometer Gleis 31,5« Tonnen Schienen und
1 084 Btiick Gleisquerschwellen.

7. Bau- und Anlagecapital

a) Baucapital,

! Die nachfolgende Tabelle enthialt einen Nachweis iiber den Herstellungsaufwand der einzelnen Linien.
Die Gruppirung der Ausgaben ist nach Massgabe des Normalbuchungsformulars fiir die Eisenbabnen Deutschlands
erfolgt. In dieser Darstellung ist der Aufwand fiir Beschatfung der Transportmittel zunachst unberiicksichtigt
geblieben, um einen reineren specifischen Durchschnittswerth zur besseren Beurtheilung der eigentlichen Baukosten
‘zu gewinnen. Die Transportmittelwerthe sind erst unter b) in den Nuachweis {iber das Anlagecapital eingesetzt
worden, Fiir diese Modalitit spricht auch der Umstand, dass fir die Zwecke der Statistik zur entsprechenden

~ Ermittelung der Rentabilitatsverhiltnisse die Beschaffungskosten der von ciner Linie an die andere verlichenen
Transportmittel mit einem im Verhiltniss zur Zeit der Darleihung stehenden Betrage in die Rechnung gezogen
werden, wodurch sich die den einzelnen Bahnlinien im Staatshaushalte zugewiesenen Aufwendungen fir Transport-
mittel nach Verhiltniss ihrer Dienstzeiten bei den einzelnen Linien alljahrlich durch Ab- und Zuschreibungen im
Anlagecapitale derselben veriindern, in der Endsumme aller Bahnen aber ausgleichen.

Anf die Erbauungskosten der im Jahre 1886 eroffneten drei Linien ist hier keine Riicksicht genommen
worden, weil dieselben mit erosseren Betragen noch in der Abrechnung begriffen sind.
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Der Bauaufwand betrug

bei
5T Wilkau-Banpersderl | Hainsherg-Kipsder! (schatr-Dibeln | Badebenl-Badeburg
in absoluten
L e E————— |
; M M M M
Grunda rwerb und Nutzungsentschiadigung,
Erwerbung des Grund und Bodens . . . . . < L . . . . 45 126 75 149 144 843 40 389
Entsnhﬂu:hguu% fiir Wirthschaftserschwernisse uw. s, w. . . . . . 36 710 33 205 59 379 12 678
¢) Leitung und Regelung des Grunderwerbs . ol S - 9 550 21 664 15 049 6 856
Erd-, Fels- und Boschungsarbeiten, sowie Futtermauern,
a} fir den Babnkorper . Lo ol ot N nle L L e . i 76 204 184 292 191 782 113 232

fiir Wegnberganpe a:-& W L o DTS D QU R O = RS 11 400 19 606 14 383 18 310

Einfriedigongen v. 5. w. neben der Bahn und Schneeschutz-
N et o S e — 187 6 831 427
Wegiitherginge, Ueber- und Unterfiihrungen,
a) Befestigung der Niveauliberginge, Rampen- und Pnral]a]wege,
Schutzvorrichtungen u. s, w. . 9 461 16274 22 115 14 821
b) Wegaber- und Unterfilhrungen, Parailelweghmckenu S. W. AuSSer-

Bl der Bahnl oo 5 Lk ag . aenadetas SN wes R : 6352 12 628 21 606 21 961
Durchlisse und Briicken innerhalb der Bahn ., ., . , . . 85 668 185 533 9 621 52 282
Tunnels.

a) Ausbruchsarbeiten, Abtenfung von Ef:hiichtﬂn A R A 3 616 = .
b} Ausmauerung, Wulbunu Portals ., . . iy & ooda i 0Lk == 5178 — —
Oberbau mit Nebenstringen und zugehdrigen Ausweichen.
a) Bettomgomaaterial: .- o L O L oG o TR 5 a e XL 40 581 75 T04 116 747 44 587
b) Behwellen . - o« o b 6 5 sl s h s Bl i 24 544 69 672 19976 41 761
o) Bebienmyt 2. § SIS, S FIEER Lo JIEET RS DI UL il 59 84 166 885 193 770 99 606
d) Kleineisenzeng 9059 24 811 30 581 16 576
e] Fertigstellung des Dbarbauﬂs, ﬁ.nfert:g‘ung und Yeﬂ&gung von

Weichen, Herz- und Krenzungsstiicken, Excentriks. . . 84 450 85 876 181 132 46 430
Signale nebst Zubehor,

a} optische, akustische und elektrische aller Art. . . . . . . . 3 680 7803 11123 44584
b] Wirterhauser, Warterbuden uw. 8.'Ww, . . . . . &+ ¢ « « + » 100 83 1 307 30
c) Abtheilongrzelehen . . L < 0 2w L Al S R T S E L 603 1369 1308 840
Bahnhife und Haltestellen.

a) Stationsgebinde, Wartehallen, Bureangebiiude . . . . . . . 29 233 26 511 56 55T 31 080
b) Perrons und TrEpp&n, Perroniiberdeckungen . . . . . . . . 1351 5 356 2 613 2l
¢) Freiabtritte . . 828 4 998 838 2410
d) Wohnhiuser, erthanhaftsgehhude, Brunnen und Wﬂsserlmtungan,

Weichenwarterhiuszer u, s, w.. . 2 904 40 357 5 507 4723

) Lokomotiv- und Wagensuhuppen Luachgru't:—&n, Wasserstations-

irbande und “ ﬂsserleuungﬂn fitr Lokomotivspeisung, Wasser-

ahne Y U s e F s ) B 144 18747 85 200 24 330
f) l:utversrhu W 10 772 20072 26 348 10 017
g) Rampen, mladeperrnns Enhmhebuhueu Drahsnhmhun Feuer-
gruben, Hebegeraste, Lﬁ.s.i&ktﬂ]:.ue, nﬂ.geu. S 1716 10174 27 723 10 081
h) l‘_'.I:I.T.\'i-’EIEE-Erung Befestigung, I:.mfrméhgung und Etrassen der
Bahnhite . . =kt i < R T e 13 519 44 159 53 269 19 856
i) Allgemeine Bahnhofsausstattung . . . . . . . . . . . . . 1175 2 361 5 409 3095
Werkstittenanlagen (vergl Anlagecapital) . . . . . . . . . e = i >
Ausserordentliche Anlagen, als F]ussrerlagﬂ.ngen, nusaergewuhn-
liche Chaussee- und Wegnn]age:n et S R T i 13013 740 — =+
Transportmittel (vergl. Anlagecapital) . . . . . . . . . . . = = == =
Verwaltungskosten,
a) Admmmtrabwem;lmng Eﬁ;n* Eﬁenﬁnueu. Dih.te:ha T;agamgi N 15812 a6 491 41 08 20 176
b) Technische Verwaltung } e . naga 10 D42 a3 558 a0 853 10 148
% Spezielle Bauverwaltung me'mummi ¥ SRAT G, Tty 41 546 117 198 100 361 48 568
Vorarbeiten und Entschidigung wihrend derselben . . . 6 781 26 OAT 21 585 20 831
Insgemein, als: provisorische Anlagen, Projectsver-
J.nderungem srankenverwaltung .6 .. . '« o cowia b 423 6 642 5 (48 1939
Verzinsung des Baucapitals wihrend der Bauzeit . . . . 2754 20 528 21 083 10 938
Gesammtsumme 613 405 1 383 181 1 526 53D 750 153
Durchechnittlich auf jedes Kilometer Bahnlinge 61 035 53 787 49 872 45 629
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‘den Linien
R . £hop it ” ; : Wilkan- Haingberg- (lzchatz- Radebenl- Klotzsche- Hittan-
Kok - it S et Baupersdorf Kipsderf Dibeln Radebarz Konigibriek | Markersdorf | ZWSQTIMED
Zahlen in Prozenten des Gesammtanfwandes
& M M
&2 070 55 450 406 027 1,58 .43 940 5,45 5,84 T,02 T.03
10 858 12 851 165 299 5,68 2,41 3,49 1.88 1,44 1,75 2 57
6796 6714 66 G54 1,58 1,87 0,60 0,01 0,60 0,01 1,15
753913 104 051 742414 12,42 13,33 13,54 14,84 9,74 14,ap 12,85
6172 8092 78813 1,5a 12 094 2,43 Oys1 1,212 1,87
285 — 7740 —_ (yo1 0,45 0,08 004 — Q18
10094 6 780 78 545 1,54 1,18 1,45 l,va 1,88 008 1,28
G358 T 647 110237 1,08 O,ea 1,41 201 U, 08 1,04 1,28
56 B30 70 973 545 016 13,07 14,14 B,a1 6,91 T,49 10,20 S
= = 3616 == B2 0 — &= i = U0
—_ — 5178 — 0,38 — =3 —_ — W
85410 49 325 362 654 G,00 BT 1,88 B.00 4,67 B0 fi.za
51 798 34 532 302 678 4,07 B,k B,04 9,54 a8 4,65 5,24
118 101 83413 721 649 9,78 12 v8 12 g9 13,10 15,58 11,80 12,584
_ 19 524 14 361 114 912 1,e8 1.7 2,00 21w 267 1,04 1,989
|
L
11827 42 881 392 656 5,82 4,78 8,59 G158 D47 T8t Gy
4 658 2798 34 301 0,80 0,55 0,78 0,59 0,01 0,98 0,50
470 647 2 637 Do 0,01 Oyos 001 (o8 hoo fyus
1076 1 028 g 225 (10 010 Do 011 014 14 0,11
31 289 23 326 176 686 478 1,00 2 39 4,11 4,11 3,613 3,00
1 2862 295 13 965 0,02 0,40 0,17 0,58 0,34 0y04 0,24
| 1875 1165 11 654 01n s yas Oea 017 hid 0,20
| O ThE 4126 63 560 0,47 2,01 0,58 (LR 0,78 0,54 1,10
28 515 18 245 133 871 1,88 1,n6 2,9 d,1 3,560 2ut 2.ae
15 315 23 491 109 (15 1,7e 1,45 1,7 Las 2,41 H1e 1,80
13 854 11 540 77126 0,28 0,74 1,52 1,84 2,00 1,50 1,54
20 348 3 G02 154 BLO 2,40 ;18 dyau 2,64 268 4,58 T
b 2123 854562 a0 704 0,18 O,r 0y 8 (a1 0,08 (1R T
: 1928 6 127 a1 B8 San Glis = = O.és 0,83 0,28
24 590 19 897 168 774 2,58 2,04 274 2,01 3,24 2,08 2,75
10 284 711 B4 422 1,64 1,48 1,87 1,54 1,58 1,81 1,48
A1 303 44 861 403 BET 6,17 BT B,57 6,48 6,740 6,07 Bau
16 740 15 092 107 096 1,11 1,88 1,41 2,74 B2 04 1,45
2 B33 2 846 20 235 0,15 0,48 a3 U;2a 037 LT 0,85
10 355 11 091 77 648 0,45 1,48 1,44 1,48 1,97 1,60 1,54
TH% 804 788 411 BTTO 5620 100 100 100 L0 1 (0 100 100
38 933 53 820 44 H8E
ok
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Um die bei den einzelnen Linien bestehenden Verschiedenheiten mehr auszugleichen, wurden zur Erhohung
der Brauchbarkeit des specifischen Durchschnittswerthes die Ergebnisse der sechs Schmalspurbahnen fir jede der
in 16 Hauptgruppen zusammengefassten Bauaufwendungen in ein Ergebniss vereinigt.

Hiernach berechnet sich der durchschnittliche Banaufwand auf das Kilometer

Prozente
fiir Mark vom Gesammt-
| aufwande
1., Grunderwerb und Nutzungsentsechfdiguone . . . . . . . . . . . . | 5 483 11,00
2. Erd-, Fels- und Boschungsarbeiten v 8. w. . . ., . . . . . . . . 7051 14,22
4. Einfriedigongen neben der Bahn, Schneeschutzanlagen . . . ., . ., . Gt s
4. Wegiberginge, Usber- und Unterfithrangen . . . . . . . . . . . 1293 201
5. Durchlisse and Briicken innerhalb der Babn . . . . . . . . . . 4 68T 3 D45
B T HBELE: & 8 e o o e e e e s e i e G i e e 76 0,18
7. Oberbau nebst allen Nebenstringen und Ausweichem . ., . . . . . 16 266 32,80
g Signale nebet Zabehir . o 5 o G d ien alet was @ i 0 a0 371 0,75
9. Bahnhéfe und Haltestellem . ., . . . . . . . . . . . . . . . GTIE | 1370
1. Werkttesnanlabon: . .. 20 o 4 0 o PAIN gl el e | =
11. Ausserordentliche Anlagen . . . . . . . . . . ., | eyl 187 0,38
1 o e i = == =
18, Verwaltungskosben: ;. . 7 0 o 2 s e e . 0 | - | 5555 ' 11,40 i
14 VOrREDRILEI . o . v i s Gihn e T o st s R e 920 1,88 !
15. Insgemein, provisor. Anlagen, Projectsverinderungen . . . . . . . | 174 0,25 '
16, Verzinsung des Baucapitals withrend der Baunzeit . . . . . . . . - 667 1,24
Zngammen 49 558 100,00 !

Bei diesen sechs Bahnen zusammengenommen bilden die Kosten fiir Areal, Erd-, Fels- und Boschungs- .
arbeiten, sowie Kunsthauten 37,e2 %, die fiir Oberbau 32,50 %, alle tibrige Kosten fiir Bauzinsen, Verwaltungs- ’
aufwand, Hochbauten, Vorarbeiten, Signaleinrichtungen u. s. w. znsammen 29.:: Ys des Gesammtaufwandes. '

b) Das Anlagecapital

wird in der Hauptsache gebildet durch die in vorstehender Tabelle nachgewiesenen Erbauungskosten, Aus diesen
sind ausgeschieden die auf die Anschlussbahnhéfe verwendeten Betrage, dieselben sind mit den Anlagekosten der
Anschlussbahnhife zu einem Ganzen vereinigt und die hierdurch gefundenen Gesammtkosten jedes Gemeinschafts-
bahnhofes sodunn nach Massgabe des bei den Staatsbahnen solchenfalls allgemein @iblichen Verfahrens im Ver- §f
haltniss der Anzahl der auf jeder Linie verkehrenden Ziige, sowie der durchschnittlichen Achsenstirke derselben J§
— also nach Massgabe der Inanspruchnahme des Gemeinschaftshahnhofes dureh den Verkehr der einmiindenden
Linien — auf dieselben repartirt worden, Ferner sind noch zu berficksichtigen die in der Baukosteniibersicht
ausgelassenen Werthe der den einzelnen Linien zugewiesenen Transportmittel. Auch von den Anlagekosten der
Werkstiitten ist den einzelnen Linien ein entsprechender Theil zur Last geschrieben, welcher nach Verhilltniss J§
der fiir jede Linie berechneten Transportmittelkosten alljabrlich festgesetzt wird. Hiernach berechnet sich das §
Anlagecapital der sechs Schmalspurbahnen fir das Jahr 1885 wie folgt:

Baucapital Hierzu kommen Anlagecapital i
einschliesslich des —
Linie Antheiles fiir ‘Tﬁ ::Eaﬂ}:iﬂ 5 Aﬁiﬁﬂgﬁ’ﬂ* SR ;schn?t?fi?:llll anf
Anschlussbahnhofa. L “i s Werkstitten- : i das Kilometer
portmittel.l  anjagen, Bahnlinge. !
i £ i 6 —
| i '
Wilkan - Saupersdorf . . ., . . | . B2Z4 967,58 | JOBBT4,7s 793845 | 741 780,58 73 809,01
Hainsberg - Kipsdort g 1 836 600,15 278 78,12 20540,4s | 163591838 | 68555,
DEeinathaty S 1501 178,20 929 278,01 1671%0r." | 17471784« | 565088
Radebenl- Radeburg , . . . ., . . 783 484,00 1592 201,25 11 103,82 806 8TDee | 34158214
Klotzsche - Konigsbriek , . ., . | 720 036,82 108 281,72 789185 | 856 158,91 | 42 902,00
Zittan- Markersdoref . . . . . . . 788 410,58 100 616,87 T 838,18 I: 846 568,50 | 01 G881
1
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8. Bestand, Leistungen, Verbrauch, Unterhaltungskosten der Transportmittel und Lastenbewegung.

: Durehsehnitts-
| Willse- | Waimberz- | Osehats- | Bodsbeal- | Kiokuscho- | Bittan- | Schmalspurigo srgebuisss dee
a) Bestand Dezember 1886, W Babaen :
. Suupersdord, | Kipsdord, Dibeln, Radeburg, | Kénigsbriek. | Markersdorl, S Gesammtheit der
Staatshahnen,
‘Lokomotiven:
mit 2 Achsen . Anzahl — — — — 1 — 1 —
Tenderlokomotiven { a B v s 2 1 4 3 2 2 14 —
! » (Fairlie) — 2 — — — —_ 2 —-
FOEAMMRON . v = 5 := s & &0 om0« w v o ADSahl 2 3 4 3 3 2 17 —
anf jedes Kilometer Bahnlange . = 0,20 0,12 0,18 Oy1s 0,15 0,15 0,18 0,84
mit 2 Treibachsen - —_ s — - 1 — 1 —
Lokomotiven { , 3 2 i 2 1 4 B 2 2 14 —
o ) 2 }{ 2 " " DT 2 T r i i Fi 3 T
Personenwagen:
mit 2 Achsen . Anzahl 8 19 10 20 13 10 80 —
WEEEE { " ‘ n . " = - 4 35 TS E b i ey " 2 T
SHARITNER . . - (s = = a8 s ¢ seon ANZRM] 5 21 10 20 18 10 82 —_
iberhaupt. . . ;i 16 46 20 40 26 20 168 —_—
'&ﬂhsmm{aﬂjedea ElIumeterBEhnlﬁnga ,: 1,59 1,79 0,85 3,40 1,88 1,49 1,44 208
Innenraum. . . 7 18 B4 24 42 24 24 196 —
I Klasse { Plattform , . . : 9 o4 12 21 12 12 90 =
Inpenraum. . . . 110 809 136 278 1684 188 1153 —
I Klasse y piagsform . . . . . 33 78 48 87 54 18 548 =
Pliitze |
gusammen . . ., . . . . . .Anzahl 170 475 220 425 274 220 1 787 —
auf jedez Eilometer Bahnlinge a 16,02 18,45 7,12 25,54 14,08 16,08 15,84 87,21
| auf eine Achge . . . . . . m 10ha2a 10,824 11,000 10,700 10,538 11,000 10637 18,1890
iberhaupt . . . Tonnen 20,12 B4, 70 24,80 48,50 51,88 2b,03 204,73 —_
Wagengewicht ¢ auf eine Achse . . . . 1,24 1,10 1,28 1,81 1,22 1,95 1,22 8,63
auf einen Platz . . . . 4 0,12 0,12 0,11 011 0,12 Oy11 0,11 0,81
‘Wagen mit Bremsvorrichtung | . Anzahl 7 16 5 12 8 3 54 —
Zugfihrer-Wagen mit 2 Achsen . . . . Anzahl 1 1 2 1 1 1 7 -
Achsenzahl auf jedes Kilometer Bahnlinge (2 0 T 0,13 (13 0,10 0,15 012 0,54
. fiberhaupt . . . . . Tonnen 3,18 5.18 6,08 8,18 3,1m 3,18 92 an —
WH'EM-EEW]'Ght { auf eine Achse . . . . > 1:53 1,59 1,69 1,89 1,50 1,58 L,5@ 3,51
Wagen mit Bremsvorrichtung . . . . . Anzahl 1 1 3 1 1 1 i —
Bedeckte Giterwagen:
- B £ 50 —_
Wagen { mit E Acheen' .. . . .. . . o Anzabl 1 E E .E_ ; s 2 a5
" " SFECLAR el L 2 -u
PUERIRIOONL" . 5 e Geed el e e . Anzahl 7 13 10 i g i il -
fiberhaupt . . . 14 26 20 12 24 18 104 —_
.ﬁ.ﬂhﬁﬂﬂﬁﬂhl {Eﬂf}EdEE hﬂumeler Ha,hnlﬂngﬂ 1: 1,90 1,01 0,55 U.'_T 1 1,04 F'TH | TR L'i:II.F:EI
. : iiberhaupt . . . . Tonnen 15,58 80,80 24,05 14,20 24,08 13,07 128,61 =
Wagengewicht { auf eine Achse |, il 1,51 1,18 1,20 1,19 1,28 1,10 1,10 2,63
Wagen mit Bremsavorrichtung . . Anzahl 6 14 4 2 4 1 50 -
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I
Wilkeu- | Hainsberg- | Oschato- | Rodebenl- | Klotosche- | Fittan- | ScbmOBpOTiRe | o
Bestand Dezember 1826, ; ¢ ag W Babsea Srgenine.
Saupersdorf. | Kipsdorl, Dabeln. | Badeburg. | Kinimsbrick, | Markersdor!, AR fesammtheit dar
Btantsbahnes.
Offene Giterwagen:
mit 2 Achsen . . . . . ., . Anzahl i1 53 121 34 32 28 509 -
11 1! L |. L + + * + H
FUBRINMNOR = o v = s e G0 oan w0 a0 w uenATIERB 43 53 121 34 33 28 219 ==
dberhaupt. . oLl s e h o a0 106 340 65 B8 s 630 —
""‘Ehsenmhi{aufjedes Kilometer Bahnlinge 8,00 4,12 7,82 1,11 3,490 4,08 byaa 11,50
. f iberhaupt . . . . . .Tonnen 93,14 113,5s 238,20 74,88 14,81 l Y 6l 2s —
Wagengewicht \ auf eine Achse . . . . 1,08 1.07 (hoa 1,10 1,10 1,00 1,08 % ae
Wagen mit Bremsvorrichtung . . . . ., Anzahl 21 38 43 15 14 13 144 —
Zugfithrer- und Giiterwagen zusammen:*) y
{fberhaupt ., . . . . . . Anzahl 106 154 266 g2 a0 70 T48 —
Achsenzahly ;) f jades Kilometer Bahnlin ge 10,55 5,81 8,60 4,05 4,52 5,10 6,42 18,54
. . fiberhaupt . . . . . . Tonnen 111,85 14758 263,80 08,11 102,05 78.02 796,08 —
\TEEEDEEMEht { aof eine Achse . . ., : 1,08 L,;IJ- e 1,18 1,14 & 1,06 20
der Zugfihrer-Wagen. . . Tonnen 5,0 fi,0 10,0 B,n 5,0 5,0 35,0 —
w bedeckten Wagen , , . 35,0 66,0 a0 30,0 50,0 50,0 2600 —
. offenen S L AL e 220, 0 266, u 605, 0 1700 170,40 140,0 1 570,0 —
Ladegewicht :
zusammen . ., . . . . . lonnen 2600 3350 G650 205,0 1 225,9 1750 1 8650 =
auf jedes Kilometer Bahnlinge 25,57 18,01 21,51 12,34 11,54 12,78 16,01 79,40
.auf eine Achse .. . . . . 245 2,50 2,50 2.50 2.50 2,80 240 424
b) Leistungen im Jahre 1885
der Lokomotiven:
vor Personenziigen - s Sl 13 1083 | H61 21186 976 252 5801 —
! e¢inschl, der .
» Egemischten Ziigen Nt e 5 s 38419 62 067 91 981 40404 49 764 46 050 406 B85 —
Y il

- Guterzﬁgﬂn g S L 1 0g2 4 33811 — — -— - 4877 —

» Material- und Arbeitszfigen . ., . . . . 20 253 1 035 50 248 IHE 1884 —
gusammen . , . . . . . . . . . . Zugkm| 84514 | 63407 | 97188 | 42570 | 43978 | 38590 B1E 247 —
als Vorlegelokometive . . . . . . . ., . km — - — Gl 19 87 a6 —
Znsammen . . . . . . . . . = . Nutzkm 34514 63 407 a7 188 42 520 43 997 36 617 318 343 —
i Tigertalirbem . ool ol L R C R e 170 RE0 211 893 180 @167 4301 -—
zusdmmen . . . . . . . . . Lokomotivkm | 34 e84 63 987 a7 309 43 513 44177 88 784 222 b4d —
im Rangirdienste (1 8t, = 10 km Fahrt) . . km § 410 2880 |- 15 300 8 180 8 370 11140 55 290 =t
zusammen . . . . Lokomotiv- und Rangirkm | 44 094 66 877 r;nr 699 51 693 52 547 49924 377834 -

I
mm Reservedienst . . . . . . ., . . Stunden — 1 102 — 13 h4 180 e
Lokomotiv- { auf jedes Kilometer Bahnlinge . . L E 2 486 3 150 2 (29 o 257 2 837 2.760 8277
kilometer anf eine Lokomotive . . . . , .| 17842 | 21329 | 24350 | 14504 | 14728 | 19390 18 973 24 895
[ Personenziigen . . . . . Achsen 00 16,50 20,60 23,04 17,08 25,01 20,58 23,04
Anzahl der | gemischten Ziigen, ., . . 19,21 18,52 1411 1848 15,24 13.55 16,54 23,18
Wagenachsen | Gaterziigen . . . . . ., 00 11,50 22,80 —_— — - 18,57 62,20
in den Material- und Arbeitsziigen 200 758 8,71 H.04 8,71 18,94 9 g 2942
| Zogen tiberhaupt . . . , 18,53 18,714 14,90 18,80 16,10 18,08 16,23 37,80
|
*] Ausserdem laufen auf der Halnaborg - Kipsdorfer Linle 2 Stiek ewelathsige Postwazon, wolehe der Reiehspostverwaltung gohiiren,
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: N _ : Darchschnitts-
| Wilksn- | Usisberg- | Osehate- | Radsbel- | Klotssehe- | fittan- | Sebmslipuriee | o o
b Yiciet n im Jahre 1885 Bakian ergebaisee der
¥ Leistungen im i Baupers ipador], iheln, adebarg. 1zshriiek, apsdor, ciammiheif der
Saupersdorf, | Kipsdor] Dibeln Radeb Kinigsbriick, | Markersdoe gisamere o (0 theit d
- | Staatsbahnen,
er Wagen:
Persomenwagen . . . - . . . . . Achskm | 283381 | @€B0148| G16508| 470762 | 393011 | 293855 | 2725573 =t
e in Material- und ﬁrhmhs-
T AT . 40 144 367 100 — —_ 651 =
POREWRREIL. . .o 8 e W B e e e " — 126 568 — — i = 126 568 —
Gﬁtemagen il R Py T - 386 38 299 579 | 802 108| 205403 | 312891 | 174836 | 2311159 =
- fur - die Post . . , . .+ . 40 880 — 26 486 LG 547 — 26 280 110183 —
1 in Material- u. Arbeitsziigen - — 1 760 8644 a9 2078 5 4565 18 081 -
FUBAMMEN . . &+ =+ =« + + + » w « Achskm | 649531 (1158199 |1454113| 791911 | 7079756 | 500426 | 5292155 —
und zwar:
Personpenwagen . . . . . . Achslkm | 282339 | 6602092 | GL6STH | 479862 | 393011 | 203855 | 2726 224 —
bedeckte Giiterwagen einschl, Pﬂstwagen " 169327 | 351577 | 416785 | 185882 | 161008 | 128902 | 1383 576 —
offene 5 N ke LS T | " 197875 | 176330 | 420458 | 176157 | 153871 77 669 | 1202 3565 —_—
Verhiiltniss der Personen- zu den Giiter- und Post-
wagen ~Achskilometern . . . . . 5 . . o o] Llilygo [ 1:0y80 | lilee | 1:i0es | 1:0me 110,70 1:0,04 1:3,51
Auf jedes Kilometer Bahnlinge:
Personen- I S S 28 092 2hH 653 19 951 28 98b 20 165 21 4185 23 407 il G116
Giiter- VWagenachskilometer ., . . . . . .| 38538 20 500 27 077 18 8ib 16 160 15 046 22 031 221 919
Gresammt- F| Wh S e - T R 64 630 46 162 4T 023 47 550 36 325 56474 40 453 286 HA3D
Wagzenachskilometer auf jedez Lokomotiv- Nute-
kilometer . . . . SEE e S S 18,82 18,74 14,08 18,58 16,00 13,07 16,012 36,16
Durchechnittliche Lmstuug jeder Pemﬁnmwagm-
mchse . . ., . ' LN, oo Y 17 646 14 354 a0 Bd4 11987 15 116 14 693 16 228 30 876
Personen auf jede bewegte Personenwagenachse Anzabl 2,58 | 2.an 2,91 2,04 2,18 B,74 2,54 4,28
Anzahl der benutzten Plitze in Prozenten der be- |
L T L A TR 24,28 27,09 20,00 21,31 20,119 4,00 24,25 23,57
Durchschnittliche Leistung jeder (zuterwagen-
BERARRRT R e R . o Em| 3484 2 095 3148 3 806 8 500 2061 8 261 11 509
Durchechnittliche Belastung der bewegten Giliter-
Wagen:
mit Tonnen auf eine Achse . . . . . . ass Dpoe (353 (0,755 0,747 O,aps ez Lysdo
in Prozenten des Ladegewichtes . . . . .| 40,50 36,08 Bl,1e G020 28,88 34,70 32,80 42,80
¢} Yerbrauch im lahre 1885
urch die Lokomotiven:
TFeunerungsmaterial: :
itberhanpt . . - . ¢bm 4,70 10,28 2,40 2,58 4,50 1o 26,42 -
S e auf jedes Lﬂki}ﬂmtwkjlﬂrﬂﬂeter S O,0001a6 | Dyonote1 | Doeooes | Doanoss | Docores | Daoocdn | Ojoceoss tonoaod
< . - u. Hangir-
Anfeuerung ' ] kilometer , Oy0o0uror | Doooiss | Qoooesr | Doooose | Ueooesy | Deooess] Oyoooote ooosga
% . Nutzkilometer - thooorss | Oeoora2 | (Looooas | 0000060 | Oyeaozed | Opecesez ) (hoooosa poodas
aberhaupt . . . B ] 2380s 442,44 51 R 256,50 263,45 208,73 1 924,90 =
auf jedes Lokomotivkilometer kg f,u88 G016 T Houa 5,08 4 D.ase b,908 11,522
1 L ] = i1, H:lnglr-
Steinkohlen | kilometer . o f,890 Go1a 4,571 4,008 .01 4 4,181 B.096 B.ato
& o ohntrkilometer . L w0 By807 R h,aa8 G020 R G701 By047 12,084
w w Wagenachskilometer, Oy 84 Dyo7a 0,054 0,584 0,572 0,417 0,404 0,854
nberhanpt ., . Mo | 2296,51 | 4 140,89 | 470250 | 40418 | 246800 | 1 *3*:315 g | 17 990,81 —
auf jedes Lnknmntwkplnmcter A B,420 B,486 $,000 5,595 b.670 1,08 4 5,678 10,605
" " - u. Rangir-
Hl’%ﬂﬂt‘ kilometer . = fyo5a6 haon 4,208 4,601 4,688 LR 4,188 1,714 |
matermlien- ¢ n  Nutzkilometer, . . 4 6,458 B,5 48 4,001 Hya40 5,500 brna 9,851 11,297
kosten n n» Wapgenachskilometer 08481 0,548 (haina (,50n8 0,478 0001 08800 03102
fir E'Eﬂ Kubikmeter Holz . . M 2,00 280 240 2570 2,80 2,69 280 280
| fur eine Tonne Steinkohlen . 9,1 9,81 9,29 9,318 D00 9,81 9,30 9,80
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! Dureksehuitts-
_ Wilkan- | Hainsberg- | Oschats- | Radebeal- ittan- | Behmalspurig :
Verbrauch im Jahre 1880 : ¢ ebeal mfu“h" Littan Bikia ergebnisse der
Baupersdorf, | Kipsdorf, Dibeln, | Radeburg. | Kinigsbriick, | Markersderf, pusammen, | FEsbmmibeit der
Btaatshahoen,
— === ==
Schmiermaterial:
¢ Uberhaupt . . + o+ o« Eg ] 14940 | 1087,50 | 1427,85 | 328,40 648,00 708,75 4299 40 -
Ma- auf jedes Lokomotivkilometer . . 9 0,0043 (hotae 00149 Ouuva 00147 0,0133 0,0138 Oyo1s1
fapia)} o und Raﬂglrkﬂﬂmﬂtﬂr " AT EE ho1a5 0,0127 aoes Ooize 00142 Oyo11d {0109
w w Nutzkilometer © . . .0 00048 00184 O,0147 00077 Q0147 Da104 0,0135 0,0158
- - “ﬂgﬂﬁﬂﬂhﬂiﬂl{!MEtﬂr G,Uuuiaﬂ D,ooueva hooopss | Uoood1s El.runlh'iliﬁ Dio01418 hooor1a “.rl:luf.ll.l!l
ttherhaupt . v s o 40,25 278,30 684,732 30,91 169 &3 187,14 145130 —
Gald. | autjedes Lokomotivkilometer 3 . (h114 0,488 0,703 0,200 0,554 (484 0,450 0,513
b L . und I{angwkllnmater L 0,001 0,418 0,008 0,178 0,532 0,878 0,884 0,388
S e N:szﬂﬂm{:ti;l' R e | (IBTE 0439 0,708 0,213 Daws 0,513 0 ase 0,527
w » Wagenachskilometer - O,0088 0,023 4 00871 Oyo11s O,0289 (hosts 0,074 00148
durch die Wagen;:

Echmi:er-{ iiberhaupt . . . kg 169245 283,00 179,60 182,00 77,25 68,50 808,00 —_
material | auf jedes 'Wa.geuachskxlnmeter . » | Uyo0oss50 | Oiogootss| Do00124 | Oyoo01av | Oyedoroe | Q000189 D ova17a Dooozos
(reld- { iiberhaupt . o 44 a5 74,212 46,43 34,07 20,78 17,687 238,48 -

werth auf jedes W Egﬂﬂ&LhSkllﬂmﬂtﬂr A | 000881 O,00618 | O0on1e | Ooodno | Ooozos | Doosss Doossr Oyondza
durch die Ziige:
Belenchtungs- { itherhaupt , . -« ] 108,59 138,08 158,74 98,88 104,41 96,11 697,52 —
kosten auf jedes Eugkﬂumeter vl ¢ aaes 0,218 0,158 0,233 0,237 0,281 0,819 0,508
iitberhaupt . : .l 12,94 208.7¢ 160,48 117,25 113,57 69,84 677,08 —
Heizungshkozten { auf jedes PErEﬂnenwaganachﬂ . : ' ’ : 7
kilometer thooss (hosos Dhogaq hozad thozss Qyozav hoaes Dn182
d) Unterhaltungskosten im Jahre 1885
der Lokomotiven U v G B Gl et b a e il 278158 | 397674 | 3 626,08 ToBea | 2508,1a | 162258 | 15269,714 —
Erneuerung einzelner Theile . . . . . . ., T14,00 | 1488 s 5,48 — — — 2 158,25 —
Mo | 349555 | 541560 | B6B2,41 | THBes | 250818 | 1 632,88 | 17 428,02 —
auf eine Lokomotive .o | 1 747,79 | 1805,20 | 908 25 -
b L - 1 W10 252,88 534,59 811,29 1 025,28 3 448,70
durch- | auf jedes Lokomotivkilometer . .o | 10,014 8,484 3,788 1,744 5,066 4,184 5,405 10,014
schnitt-{ , ~ , Lokomotiv-u, Rangirkilometer 7,008 8,088 3,222 1,458 4,784 3,280 4,013 7,228
lich 3 » Nutzkilometer . . . . . 10,128 8,541 3,748 1,780 5,888 d k31 B,47H IIZIF,LH
" » Wagenachskilometer. , . , 0,5383 O,4588 O,2408 00058 (5588 08242 DLadvs 0,298
3
der Personenwagen . . . . . . M6 | 830,04 | 144266 | 141432 | 936,02 196,30 | 761,17 6 180,81 —
Erneuerung einzelner Theile . , . . .= . . — 303,20 15,50 — — _— 318,70 —
|
M | 830,04 | 174585 | 142952 | 936,02 796,30 761,17 6 499,01 —
durch-  auf eine Personenwagenachse . M
; el 51,u8 87,95 71,4 23 80 38, :
Er;hnltt-{ auf einen Platz . . . 4,Iua 31:3.3 G ’a: 2 ’1‘: 2 ::Ela 8 :: d:-iﬂ::f lgﬂf :E
" 7 ¥ 1 ) i ¥
lich auf jedes Pe;sunenwagﬂna.fhskﬂumeter ,Si 0,2840 0,2844 02518 Oy1081 0,202 0,250 0 O,28u4 Odvm1
der GRtarmagen .\ L L8 G R meate e . ooff | 1870me | 2 091,25 3 804,48 | 1423,51 | 1 626,67 | 1 507,08 | 12 338,00 —
E El a =
rnguerung eingelner Theile , . . . - — 213,15 467,04 —_ 15.80 262,30 1 860,01 p—
| 187008 | 260400 | 49871,45 | 1438,51 | 1 644,07 | 1769,25 | 1358414 —_—
dtﬁrqlét; a,uE eine Gilterwagenachse , . o 17,85 19,43 16,00 17,38 18,24 25,84 18,18 20,84
Et:liléill - iui ']Edz: tGLadegewmht : i i 35,08 38,87 8213 34,79 86,56 50,55 46,41 RE
ui jeaes ut&rwagenanhahlumeter . ah 08008 04584 O0,610% O,us0d 0,5233 O,8585 0.52p4 {I-T-znn
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o) Lastenbewegung.

Die nachfolgenden Mittheilungen gewihren einen Ueberblick fiber die Zusammensetzung der Zuggewichte
und iiher das Verhaltniss der todten Last zur Nutzlast bei den einzelnen Schmalspurbahnen im Vergleiche mit
. denselben Ergebnissen der Gesammtheit der Sachsischen Staatsbahnen,

Die bewegte Gesammtlast betrung in Tonnenkilometern:

auf den Linien : anl den Darchschaitiz-

Wilksn- | Hsinsberg- | Osehatz- | Radehenl- | Elotzsche- fittan- acinﬂa::pu:lgin ﬂurgtlln:s,hs.n_::r

4 SEr o 3 g eImmEneLt der

Banpersdorl. |  Kipsdorf. Dibely. | Radebirg. | Kimigsbriok. | Markersdof, f Stastsbabunn

itherhaupt:
a) mit Ausschluss des Lokomotivgewichtes . . . . . |1127885 (1913983 (2298372 1235262 |1128954) 832107 | B 636 043 | 2 768 965 021
b) Einschluss i . v+ 4 11634792 2870650 38283519 |1BTLB57 | 1770264 1300517 18375408 |5 653 355 163
" 1
durchschnittlich von b):
suf jedes Kilometer Bahnlinge . . . . . . . . .| 162666 | 111525 | 1236532 113103 | 91086 102 005 114 840 1 651 392
3 " Roateklometss 1 o e <arse s o' e 0 a0 i 47,87 45,27 39.84 48,08 40,8 38,29 42,02 208,84

Mit Ausschluss des Lokomotivgewichtes berechnen sich die Zuggewichte durchschnittlich auf jedes Kilometer
Bahnlange wie folgt:

an Taralast | an Nutzlast
ROt cine der | der Giterwagen |zpsammen s st zusammen | Lasten
: Linge _
e von P::;iﬁu bedeckte | offene | L88188% | porgopen | Gater | Tutzlast | dberhaupt
: I
E1lnmetern._l e
| S T—— = II
Wilkau-Saupersdorf . . . . . . . . 10,05 84 273 20 218 24) 280 THTTL 5434 31 971 37 405 112 176
Haingberg-Kipsdoxf . . . . . . . . 25,74 31 296 16 390 7 056 54 742 5 550 14 066 19 618 T4 358
Oschatz-Dobeln . . . . . . « & . 30,02 | 24340 16175 14 006 54 521 3 302 19 744 25 (046 17 66T
Radebeul-Radeburg . . . . . . . . 16,65 35374 9 853 10 963 66 190 4 964 15 484 18 448 74 638
Klotzsche - Konigsbriick . . . . . . . 19,49 24 601 9918 | 8132 42 651 3207 12 067 15 274 57 926
Zittau-Markersdorf . . . . . . . . 18,72 | 26130 11274 | 5831 43 235 6 003 11 411 17 414 60 649
Gesammtdurchschnitt der schmalspurigen 18
Babmen . . . . - . .F. '.g 4 116,47 28 556 14 049 10 633 53 238 4591 16 389 20 910 T4 148
I‘ -
Gesammtdurchschnitt der Staatsbahnen . 2 208,28 951 075 330 591 268 97T B45 648 | 20480 398 705 414 975 | 1 269 918

Zur Beurtheilung des Mischungsverhaltnisses der einzelnen Zuggewichte ist der Werth der vorstehenden
absoluten Zahlen in Prozenten ausgedriickt und in einem Graphikon veranschaulicht. KEs betrug

die Taralast die Nutzlasgt
der iterwage
. Personen- fr titety E.ﬂ itberhanpt |der Persﬂnenl der Giiter | berhaupt
bei wagan hﬂdﬂﬂkte || offene '!-
Proxbonte
Wilkan-Baopersdoef . . . . . o . . . . 30,68 18,02 18,08 66,85 4,88 28,50 48,35
EG:ID
Hamgberg-Kipedorf . . . . . « - . . « & 43,08 22,04 9,49 y 73,02 Ty40 18,02 26,08
31:}.3
RehRtE=D0beIn . . i . e e s o o ow ow dl,08 20,88 18,08 T0,38 4,08 25,45 29.71
38,01
Radebenl-Radeburg, . . . . . . . . . . 47,39 13,20 14,89 75,38 Bya8 18,07 24,72
27.88
Klotzeche - Komigsbrick . . . . . . . . . 42,47 17,12 E 14,04 73,88 5,54 20,88 26,87
:“;..”r |
Zittam-Mazkersdorf . . . . . . . . 0 . 43,08 18,89 | 9,82 71,29 | 9,00 18,41 28,71
EH:ij
Gesammtdurchschnitt der schmalspurigen Bahnen 38,61 18,08 Thes .. | Tl,80 6,10 292,10 - 28,20
Eﬁ,'u
Gesammtdurchschnitt der Staatsbahnen . . . 10,08 26,34 | 20,95 67,12 1489 ' 31,28 88,55
§7,10
I
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f) Durchschnittlicher Verbrauch an Lokomotivfeuerungsmaterial

fiir eine Tonne

einschl, Lokomotivgewicht . kg
Gesammtlast

3115541}1]., = = & o+ 0w 1
Nutglasts 1 o o v B e W e i Tk T

Wilksie | Baissberg- | Ouebate- | Releber | Kiotsshe | Zittng | Sehmalpurige | Terchechat
' . Bakses ergebaisse der
Bampersdorf, | Kipsdorf, Dibeln, | Radeburg. | Konmigshriick, | Markersdorf. Gesammtbeit der
Stnatshahsen.

0,148 0154 0,135 D187 O,1es 0,148 0,144 Dose

0511 Oye81 0,215 0,205 O,e3s 0,251 0,298 G078

O,aas Osrr 0,723 O,maz O,u82 Oyars 0,720 Gez0

9. Ergebnisse des Personen- und Giiterverkehrs,

Die nachstehende Uebersicht enthilt einen Nachweis iiber den Personen - und Giiterverkehr der
Jahre 1885 voll im Betriebe gestandenen sechs Schmalspurbahnen unter Vergleichung der

schnittsergebnisse derselben mit denen der Gesammtheit der Staatshahnen.

1m

wichtigsten Durch-

Schmalspurige Bahnen
Durehschnitis-
4 : : : etgebnisse der
a) Personen- und Gepdckverkehr. Wilksa- | Hainsberg- | Ouschsty- | Radebonl- | Klotzsehe- | Zittas- !
Supersdorl, | Kipsdorf, | Dibeln. | Rudeburs. | Rinigebrick. | Narkersdort, | o mntheitder
anpersdorl, |  Kipsdorf. eln, adeburg. | Rinigebriiek, | Markersdorf. | o 0000
[—— — —I e e
Absolute Zahlen:
Eeftrderte Reisende:
II. Wagenklasze . . Anzahl 8137 18559 | 13031 11 251 6 165 8 582 —
111, G u 100071 | 147780 | 109864 | 101760 | 66277 96171 —
SOERMINEN .. & o W e s g w . Anzahl | 108208 | 166839 | 122895 | 118011 | 72432 | 104 753 —
IXErAnipe | doglioh: o aainan |l et LRSS . Anzahl — 1 — — — — —
apAeBOberEeRehton . . oo 5 i i 20 sl e . Tonnen 75 115 45 34 44 81 —
Handl: a R S L ek Stiick 204 452 185 222 275 188 -
Durchschnittsergebnisse:
Reisende auf jedes Kilometer Bahnlinge . Anzahl | 10767 6462 8975 6 828 3716 7 635 10 680
Zurickgelegte Personenkilometer;
I, Wagenklasse , . . . . . . a ol 54 980 | 215795| 142387 101800/ 75303 91 498 —_
110, i 0 e R T e A B73 174 | 1688952 | 1218937 | 993575 757999 |1 006788 —
I
zZusammen , , . , ., . Anzahl | 728154 | 1904 747 | 1361324 (1095875 833232 | 1098 155 —
Personen auf jedes Personenwagenachsenkilometer . . Anzahl 2,58 2,80 2,31 228 2,18 3,74 4.28
Personenkilometer auf jedes Kilometer Bahnlinge ety 72 453 78 999 44 027 66 186 42 758 80 040 264 248
Personengeldeinnahme:
. Wagenklagae . . & . . Prozents yom Ganzen 11z 16,80 14,14 13,09 12,83 11,51 - 26,88
I, " i o e v " B 88,58 -| B3,10 B5,84 86,01 8Tar 88,19 62,18
Personengeldeinnahme fiir eine Person und Kilometer: 1
I, Wagenklasse . .. o . 4 o ., . Pfennige 6,48 B,as 4,71 6,78 B,7e 4,54 5,34
111 % - | x 4,07 3,88 8,84 4,37 8,88 3,98 3,18
@berhaupt . . . o Sl P e e d 4,35 408 8,48 450 4,08 3,20 3,40
Einnahme fiir alle Transporte in Personenwagen:
fur jedes Personenwagenachskilometor . Pfennige 10,97 11,71 7,64 10,23 8,54 11,95 14,41
s+ g Kilometer Bahnlinge . . Mark 3082 8004 1534 2 993 1723 2 5680 9729
Einnahme aus dem Gepickverkehr:
fur eine Tonne Gepackiberfracht , | Mark 6,84 18,30 12,12 10,44 12,43 10,03 29,00
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Schmalspurige Bahnen
Durebsehaitts—
b) Giiterverkehr. Wilkan- | Hainsborp- | Oschatz- | Radebeul- | Klotgsehe- |  Zittan- ;['5“!]”::'.'1;:
S geammehelt der
Banpersdorf, | Kipsdorl, Diébeln. Radebarg, | Kimigsbedek, | Markersdor, Stsatshahasn.
Absolute Zahlen:
Befordert wurden: Tonnen
Stickgut . . . o 7118 4 222 2 684 1019 1 858 4778 e
' ﬁllgememﬂ Wagenlaﬂungﬂklﬂaﬂa i 356 50 10 11 -— 85 —_
Specialtarif I S S eI L 4 531 5 566 4 908 1470 2 821 1263 -
Wagenladungsgut = ! 2 ke e L SRR SO RS 188 1293 T08 255 579 183 —
5 S e e I R 25 289 7879 | 30575 | 11926 | 10712 5578 —
Ausnshmetarif 1., . o .0 0 . 50 B 903 408 G0 232 248 —
Zusammen . . . . . TG G e a7 BB2 25 393 39 BE3 14 741 16 285 12 155 —
Sid e { im Imkaherkebr der Lzme et 6 679 12 580 | 22840 9 319 6 865 7 620 —_
fibrigen Verkehr . . . . . . o . . .| B1183 | 12818 16 543 B 422 9 430 4515 —
Anzahl
Fahrzenge, nicht auf eigenen Rddern laufend . . . ., 1 — T i arsani L o 2 - —
Pferde in Giiterwagen . nach Stick . . . — 2 76 — — — —
: - Wa.genladungau — — 10 — — — _
Vidh 4 andere Girossvieh nach Stick . . AL 1 59 T 53 43 3 =
) lebende J Kleinvieh SEeg i e 91 B8 67 1 15 2 i3
25900€ ) in Wagenladungen RN A 40 767 24 81 e =
nach Gewicht . . .+ ». o Tonnen 28 12 26 10 1 5 —
Leichen, in gewohnlichen _Fersnnenzligen S AT — 1 2 — — — -
Durchschnittsergebnisse:
Giitergewicht aunf jedes Kilometer Bahnlinge . . . Tonnen 3764 987 1274 801 846 584 5373
| Vom Gesammtgewicht entfallen aunf Prozenste
Stockgut . . . : . 18,81 16,62 fy81 6,81 11,40 49,87 7,61
.ﬁ.llﬂ‘erﬂeme WagEuIa.dungﬂklasEe 0,84 0,13 0,08 0,08 — 0,70 dya1
Bpecialtarit X . & . . 5 o v o o 12,77 21,98 12,80 9,67 17,03 10,41 12,48
Wagenladungsgut - G S PR 0,50 by 1,80 1,79 8,81 1,51 B.13
% by b . - o 66,55 29,08 77,88 80,80 65,74 4507 65,87
ADIMARMEAEIE 1.7 o 5 4 L0 Sl v . 0,13 27,15 1,04 0,41 1,48 2,04 4,94
 Zurfickgelegte Tonnenkilometer: Tonnenkilometer.
Bthckgat . . . —— 52481 | 508BS | B7810 | 14718 | 29584 | 61662 s
Mlgemmne Wagenla.dungaklaﬂse . . 2 612 516 145 182 — 1105 -
Specialtarif I s R e 35 094 92 345 T2 850 23 067 37 159 16 143 —
Wagenladungsgnt - e 1520 15 882 11 087 4 298 B 5458 2 390 —
" REES TN, . 4. . el 22T TED 1156 901 426 T76 178 262 149 102 64 287 —_—
Aunspphmetarit 1 . . L, A0 0L 610 TE TBE b 505 1 020 3 108 B 189 —
ZUusammen. . R 319 932 352 090 554173 | 220 547 227 BEG 14B 776 —
Gesammtlast des Reiseg ?ﬁ.ﬂkﬂ ﬂer FH.h.t‘zEugau sowie ausaergewﬁhn-
lichen Militir- frachtfreien Transporte . ., . - 1877 3 968 66 308 2618 T 604 7 785 —
Gesammtsumme aller Geplick- und Giterwagenlast . . . . . ., . | 321309 | 362058 | 610476 | 223165 | 235190 | 156 561 —
Tonnen- f anf jedes Kilometer Bahnlinge . . . 21 971 14 066 10 744 | 13484 12 067 11 411 395 877
kilometery , , Gepick-und G‘riite:'wage:l Achskilometer 0,08 0,00 75 0,78 l 0,78 0,87 1,84
Yon der Gaterfrachteinnahme entfallen auf: Prozente
Stiackgut . . . SR B4.08 29,14 15,08 18,04 28,59 56,15 23,84
&Ilgﬂmemﬂ Wagunladungﬂk]asaa. 2 i 0,00 0,10 0,08 0,11 — . 0,89 10,00
Specialtarif I ., . . - 12,117 22,490 14,78 6,78 16,30 8,70 15,97
Wagenladungsgut = T R T e e 0,54 5oz 215 8,79 4,87 1,37 3,18
" EEE -5, o2 R 51,59 25,19 67,88 76,189 bi,24 32,24 42,30
Apsnahmetarif 1 . . . . . . . 0,08 18,17 0,57 0,15 1,80 0405 4,70
Giterfrachteinnahme auf jedes Tonnenkilometer: Pfennige
DEOEEERER LT SRR R N SMGE S G B sl 82,77 24,285 21,54 20,04 19,62 21,70 12,08
Allgemeine Wagenladungsklasse . : 18,87 12,97 11,08 21,43 — Lh,54 6,12
Specidltarit” T ., . . . & : 17,30 10,21 10,87 7,21 10,73 12,54 b,o7
Wagenladungsgut & T A o L A o % 17,88 13,51 10,39 #0100 18,45 12,73 d,ae
. Er 2y T PO [T 11,28 9,10 8,40 10,00 Boa 11,45 .84
Aunsnahmetarif 1 : Ty o AT 5,10 10,01 5,58 3,50 8,60 T,09 380
(Gut ﬁhurha.upt G [ e gL s S R g RIS e TR 15,50 12,01 B,a7 10,71 10,81 16,02 d;70
Gesammteinnahme fiar alle Transporte in Gepick- und Giterwagen
auf jedes Kilometer Bahnlinge . . . Mark 5016 1738 1 830 1 487 1 345 1 798 19 304
w u ‘Gepick- and GutEr?agenaAchﬂkllumﬂmr Pfennige 18,74 11,18 8,70 T.a8 | 838 11,04 8,90
|

o
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Die Konstruktion der Tarife far die Schmalspurbahnen weicht einigermassen von denjenigen fiir die Haupt-
bahnen ab., Es war bei den ersteren, was die &ussere Form anlangt, hauptsichlich Werth darauf zu legen, dass
die Berechnung der Schmalspurbahntaxen mit denjenigen far die Tarife der anschliessenden Vollbahnen in leichter
und iibersichtlicher Weise vor sich gehen konne, was hauptsachlich derart geschieht, dass immer eine Klasse des
Schmalspurbabutarifs mit einer oder mehreren Klassen des Hauptbahntarifs correspondirt, z, B. Klasse A des
Schmalspurbahntarifs mit den Klassen A’ und B des Hauptbabntarifs, die Specialtarife I, I und IIT der Schmal-
spurbabn (fiir Sendungen von 5 000 kg) mit den gleichnamigen Specialtarifen der Hauptbahnen (fir Sendungen
von 10000 kg) und der Klasse A" der Hauptbahnen (fir Sendungen von 5 000 kg),

Die Eilgutklasse der Normalbahnen ist in den Tarifen der Schmalspurbahnen — da hier eine Giter-
befdrderung mit reinen Personenziigen in Ermangelung derartiger Zngverbindungen nicht statifindet — iiberhaupt

Wegfall gekommen,

Die Tarifbildung erfolgt nach Analogie des Hauptbahntarifs durch Zusammenstossung eines Streckenfracht-
satzes fiir das Kilometer und 100 kg sowie einer Expeditionsgebithr. Dabei wird — was den Verkehr mit der
Haupthahn betrifft — die Gebiihr f'ur die bahnseitigc zu hLEurgenﬂE Umladung in den Tarifsitzen selbst mit
berticksichtigt, und zwar in der Weise, dass als Umladegebithr ein auf die Uebergangsstation zur Hnuptbahn
fallender Theil der Expeditionsgebiihr eingerechnet wird, Diese Berechnungsweise bietet den Vortheil, dass fiir
den Uebergangsverkehr zwischen Normal- und Schmalspurbahn nur Transitsitze fiir die Uebergangsstation der
Nebenbabn zu bilden sind, die Sétze der Hauptbahn aber ganz unverindert bleiben konnen.

Die Betrage, die hierbei in Frage kommen, sind nach den einzelnen Tarifklassen und fiir die in dieselben ver-
wiesenen Transportartikel verschieden, wie auch nothwendige Regulirungen nach Massgabe specieller lokaler Bediirfnisse
haben stattfinden miissen. Die Gleichméssigkeit der Berechnungsweise und der Anwendung ist jedoch fiberall gewahrt.

Fiar die Personentarife der Schmalspurbahnen sind die bei den Sachsischen Staatsbahnen fiberhaupt geltenden
normalen Personeneinheitssatze unverindert angenommen worden.

¢) Streckenverkehr,

Es folgen nun Mittheilungen iiber die Dichtigkeit des Personen- und Giiterverkehrs auf den einzelnen
Strecken. Es wurden befordert iiber jeden Punkt:

Personen {’ Iﬂ t er
in beiden . 1. | Wagen- y Seiinle. | TV EZED- - Summe der Giter in beiden Richtungen
fos g tre ks Richtungen Et;f;; ISCEE ﬁs.nzjzu&n 31;;‘5&1; s saj;jluen iiberhaapt | durehsehnittlich aal
E iiter iiter 1 f - g
zusammen, : 5 A ; t 8 i : : | jedes km ?tlulu,:

Wilkau-Saupersdorf

Wilkau - Saupersdorf Saupersdorf - Wilkau |

Wilkaun (Station}-Wilkau (Haltestelle) 4 941 17 440 | 932 381 119 13260 | 15379 37760 |
Wilkau (Haltestelle)-Culitzsch 126 268 4941 17 440 23 381 2119 18 260 15 379 37 760
Culitzsch-Cunersdorf | W o 4 941 17 440 | 22381 2119 13260 | 15879 37 760 |
Cunersdorf-Kirchberg (Bahnhof) . 118 967 4 740 17 400 29 140 2077 13 260 15 387 B7 477 |
Kirchberg {Bnhﬂhﬂf} E1rcthrg {HﬂltE= | Y 999390

stelle) . : ] 16 924 871 3671 4 342 200 9 508 9 708 14 045 |
Kirchberg( Halteataﬂe} Eaupersdurf {Lade- I

steite} . 671 3671 4 342 200 9 508 9 703 14 045
Saupersdorf {Ladestelle] - qaupemdnrf iy ' ‘

(Haltestelle) . KA AR T = 871 3671 4 842 a0 G0 880 5 222 |

Hainsberg-Kipsdorf
Hainsberg - Kipadorf Kipsdorf- Ha.msherg
Hainsberg-Cossmannsdorf . . 1703 | 14407 | 16110 | 2539 | 6110 8 649 94 759
131 821

Cossmannsdorf- Rabenau . SR } 1 708 14 407 16 110 2 539 8110 8 649 24 759
Rabenau-Spechtritz . . . _ . . . 1 355 8938 10 293 1 288 6 651 G 939 17 232
Spechtritz-Seifersdorf. . . . . . . . } it 1834 8927 10 261 1278 5 645 6921 17188 |
Seifersdorf-Malter . . . . . . . . . 103 066 1251 5274 9 525 1232 5 860 6 592 16117 |
Malter-Dippoldiswalde 101 429 1169 8175 gaad | 1148 5 881 6 529 15873
Dippoldiswalde-Ulberndorf . . . 519 2987 | 8506 366 | 4550 | 4936 guy |f W8
Ulberndorf-Obercarsdorf, . . . . } s 510 2772 3 252 377 4 544 4 981 8203
Obercarsdorf-Naundorf : J 503 9 §41 8144 836 4 487 4823 7 967
Naundorf-Schmiedeberg . . . } i 483 2 605 5 088 291 4471 4 768 7858
Schmiedeberg-Buschmithle . . 3 291 1094 1315 111 421 532 1847
Buschmihle-Kipsdorf . ! } R 190 913 1108 77 351 428 1 531
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itsds Bumis dor Hibar 3 betdon Richian
1 & dior waker 10 bemden Kid EE
der Strecke l{fﬂ:ﬂ::n datson P Skt gnrahtiuittﬁuhiif
ALEEES jedes km Bahalinge
L t i _t Lt
; : Dschatz-(Migeln-) Débeln,
Oschatz-Dibeln Dibeln-0Oschatz
QOschatz (Bahnhof)-Oschatz (Haltestelle) . 803 8 204 9 187 571 2 628 3199 12386 |
Oschatz (Haltestelle)-Altoschatz=Rosenthal 67 580 1 008 8511 51T 602 8 678 4 280 13 797
iltnhuhata;Rnsnnt.hﬂ—]ireisnha:Ea.alhausen i 004 8 536 9 540 604 3 718 4 822 18 862
Kreischa-Saalbausen-Naundorf . . 62 625 1003 8 536 9 539 604 8726 | 4330 18 869
Naundorf-Schweta . . . . . . . 078 8102 8 (80 586 4 053 4 689 13 719
Schweta-Miigeln., . . . . . . . . s 954 8127 9 081 581 3094 4 675 13 756
Migeln-Loibmitz. . . . o 0 ooy 54 027 388 6 915 7 803 ATH 7 048 7523 14 826
I Lattnitz-Gorlitz . . . . . . 388 6015 | 7803 | 475 7048 | 7523 14 826
| Gorlitz-Schrebitz . . . . 34 519 444 7705 | 8149 | 488 7162 | 7650 15 799 18 053
| Schrebitz-Téllschiitz . S 434 7 621 g055 | 491 7204 | 7695 15 750 |
. Tollschita-Zaschwitz . . . . . . . 4806 8 757 09258 h24 § 630 9163 18 386
Zaschwitz-Tronitz . o i S 82 865 466 B 757 9228 524 8 649 9 168 18 386
Tronitz-Mockritz=Jessnitz , . . . . 163 8972 9 435 529 8 759 9 288 18 723
Mockritz=Jessnitz-Doschiitz . Y 486 5 334 B 819 (52 12108 | 12660 29 479
Doschiatz-Gadewitz . . . . . . 506 11810 12 816 578 13 536 14114 26 480
Gadewitz-Grossbauchlitz . : o 532 11 815 12 847 589 13 645 14 2534 26 581
Grossbauchlitz-Dibeln (Bahnhof) — — — — — — —
Radebeul-Radeburg.
Radebenl-Radeburg Radeburg-HRadebeul
Radebeul-Weisses Ross . . . . . . . - 671 12572 | 18243 30 926 1 256 14499 |
Weisses Hoss-Lossnitzgrund } i 671 12 572 15 243 280 026 1256 14 499
Liissnitzgrund-Dippelsdorf . 119 877 671 12572 | 13243 350 926 1 258 14 499
Dippelsdorf-Moritzburg-Eisenberg . . . 119 664 662 11 701 12 353 324 936 1260 148 613 s 12901
Moritzburg-Eisenberg-Béarnsdorf . . . . 55 646 473 10 096 10 569 294 890 1184 11 758
Birnsdorf-Berbisdorf . . . . . . . 451 9 976 10 427 294 895 1189 11 616
Berbisdorf-Radeburg . . . . . . . i 408 B 936 9 844 241 860 1101 10445 |
Klotzsche-Ednigsbrick.
Klotzsche-Konigsbriick Konigsbriick-Klotzsche
Klotzeche-Weixdoxf . . . . . . . . A, 609 11078 11 687 1216 3279 4 495 16182 |
Weizdorf-Lansa. . . . . .+ . 609 11 078 11 687 1216 8 279 4 495 16 152
Lavea-Hermgdorf . . . . . . . . el 569 10217 | 10786 1214 B 289 4 503 156 289 :
Hermsdorf-Cunnersdorf . . . . . . 524 9 698 10 222 1200 3 247 4 447 14 66O
Cunnersdorf-Ottendorf . . . =T AT0 T 660 8 130 977 2 704 3 881 11811 | 11389
Ottendorf-Moritedorf . . . . . . . . 470 7 660 8 150 977 2 704 3 681 11 811
Moritzdorf-Lanssnitz , . . . . . . . 39 096 407 4 269 4 676 810 2 194 3 004 7 680
Launssnitz-Konigebrack . . ., . . . . 56 284 375 3418 3798 T65 1528 2293 G 086
Zittau-({BReichenaun-) Markersdorf,
Zittau - Markersdorf Markeradorf - Zittan '
Zittan (Bahnhot)-Zittan (Haltestelle) , 2925 5074 7999 1849 2 284 4153 12182 |
Zittau (Haltestelle)-Eleinschdnan , . e 2 925 5074 7 999 1649 2 284 4133 12 152
Kleinschonau-Zittel . . . 2 925 5074 7999 1549 2 284 4188 19 132
Zittel-Reiberadorf . . . . . . . ., . idh 2 897 5028 7935 1 845 %274 4119 W Jf teus
ReibersdorfEWald . . . . . . . . . 2 859 4 458 7 815 1851 1075 2 906 10 221
Wald-Reichenau, . . . J i 2 847 4 456 7 303 1 826 1075 2 901 10 204
 Reichenau-Markersdorf . S 1 934 79 608 687 47 106 158 840
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10, Finanzielle Ergﬂhﬂiss 8.

Im Jahre 1885 waren die finanziellen Ergebnisse der in jenem Jahre voll im Betriebe gestandenen sechs

Schmalspurbahnen folgende:

» Darehschuitis-
Wilkag- | Hainsberg- Dschats Badebenl- | Klotrsche- = Fittan- fesammt- | ergebnisse sus
Sampersdorl |  Kipsderf Dibela- | Rsdeburg | Kinigsbriick = Markersidorf der Gesammt-
100 km | 255 km 80gg km | 16 km | g km | 155, km Stastsbahnen
M o rk
o) Einnahmen,
Aus dem Personen- und Gepickverkehre . . . . . . |31 524,07 | T5870,84 | 48016,17 |49 958,75 | 34 195,70 | 35 498,00 | 278 068,23 ——
Aus dem Gaterverkehre, . . . . . . + = o+ « |54 683,00 | 45 T6T,02| 58 196,47 | 24 008,41 | 26 882,51 | 25 294,41 | 235 162,58 —_
Vergiitung fiir Ueberlassung von Bahnanlag&n und fiir
Leistungen zu Gunsten Dritter . . . . . . . . . — 222,44 — — —- 60,55 282,9¢ —
Vergiitung fiir Ueberlassung von Transportmitteln . . . 45,00 42 00 39,00 84,00 193,50 10,00 363,50 -
Ertrige aus Verfimsserungen . . . . . . . . .« . 3 188 1 243,70 a0 8,78 422,88 50,08 1724 8= —_
Verschiedene sonstige Einnahmen . . . ., . , . . 1078,72| 199344 1353890 656,41 484,81 631,78 | 619383 —
zusammen |87 827,40 | 128 144,95 | 107 608,03 | 75 562,35 | 61 678,45 | 61 474,9a | 521 796,38 -
durchschnittlich auf jedes Kilometer Bahnlinge .| 86893 | 497841 ! 3 901,75 | 4 565,70 | 3 164,62 | 4 480,85 | 4 487,41 | 30 835,08
= v w Nutzkilometer . . . .| 25202 20210 1,1048 1,120 l.aois l,878s 1,830 3.5848
5 w » Yagenachskilometer. .| 0,1844 0,078 00739 O,0e54 0,071 01224 O,0958 0,1078
b Ausgaben,
Besoldungen und Gehalte der etatmissigen Beamten . 11068,52 | 17 886,04 | 20 775,02 |12421,7¢ |12 417,30 | 0 027,50 | 835979 =
Andere persimliche Ausgaben. . o L .o oweonh s 23 249,39 | 26 211,65 | 29 34293 | 16 607,80 | 17 290,01 | 16 797,57 | 129 499,50 —
Allgemeine Kosten . . % v w oo owf| 168235 185208 | 348940 867,09 | 347171 | 147050 | 11 634,39 —
Kosten der Unterhaltung der Eahnanlagen » w4 &« «| 34TBss | 18555,58 | 2072788 | 571372 | 913040 | 977265 | 6737892 —
Kosten des Bahntransports. . . . . . . . . . . 838401 | 1302588 | 15091,ve | 589,65 B4T8,16| B707,38] 57 533,46 —
Kosten fiir Ernenerung bestimmter Gegenstinde . 440905 | T1T6,4¢ | 538042 | BTTB12| 434562 3073,7s| 28184,8: —
Kosten fiir erhebliche Erginzungen Erwmtemugeu und :
?erbassemngm AR s 4l a PR 248,58 872,84 310,70 372,84 124.2s 372,84 1 802,08 —_
Kosten fir Benutzung fremder Bahuanlngen bemehungs—
weise Beamten. . . | 13,04 | 20,88 — — — 52,18 87,40 —_
Kosten fir Benutzung fram&er I‘ranspﬂrtmmel gy IR I — = — =% = =
zusammen |52 485,50 | 84 901,55 | 94 118,65 | 45 653,00 | 55 252,41 | 47 275,55 | 879 657,01 .
durchschpittlich auf jedes Kilometer Bahnlinge 5332.44 | 329844 | 306278 | 275853 | 2 834,81 | 3 445,75 | 326589 | 17 966,71
4 ,1 » - Nutzkilometer ., . . . 15207 l.3300 EETE 10711 l,asss | 1.ae11 11010 2 esas
» " w Wagenachskilometer , . Q0808 hov14 Dio848 Oyes7a (hozso Dosed INTEES Ooear
Prozente der Bruttoeinnahme . . . . . . . 60,102 GB,255 BT 404 60,418 89,531 76,008 72,768 o7,315
c¢) Abschluss.
|
Summe der Einnahmen. , ., . . . . , . . 87 827,00 | 138 144,25 | 107 608,03 | 75 562,35 | 61 678,45 | 61 474,00 | 521 796,35 =
= w AwRgsben- . o Uk T Lad s 485,50 | B4 901,85 |- 94 118,65 | 45 658,08 | 55 252,4+ :-.tTE?;‘-‘H 879 687,81 -
5 i
d) Ueberschuss . . . . . . . . l2484230| 432420 1348905 (29 908.a8 | 642601 |14 199,30 | 142 108 5+ —
Prozente des Anlagecapitals, . e 4,891 2.ee8 0,172 Baas O,7a9 1,878 R1g0 4,7a0
" der Betriebsbruttoeinnahme 30,808 38,745 12,534 39,581 10,419 28,08 27,924 41,773
- 1 BEtriﬂhEH.ﬂHgﬂ.hE ol 66,084 i0,0ze 14004 65,512 1T,z3® 0,035 BT,a2s Tl 140
durchsehnittlich auf jedes Kilometer Bahnlinge . | 3466.ss | 1678.0% 43890 | 1807,17 | 32071 | 108403 | 122235 | 1288023
" " « | Nutzkilometer . . - 10095 Dasze 01888 0017 | 00,1481 Oasrs INTTE Lazao
" n  » Wagenachskilometer U008 |  D,0884 0053 O,0878 | D,o081 00884 00800 00449
i
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| Unter den in neueren Jahren erbauten Normalbahnen verzinst eine Anzahl ihr Anlagecapital nur schwach,
einige erfordern zu ihrem Betriebe noch einen Zuschuss. Bei Einrichtung des Betriebsdienstes auf den Schmal-
spurbahnen musste schon wegen ihrer geringeren Einnahmefihigkeit auf die grésstmoglichste Einschrinkung der
Betriebsausgaben Bedacht genommen werden, nicht sowohl um den Betriebszuschuss zu vermeiden, als vielmehr
noch eine leidliche Verzinsung ihres Anlagecapitals zu erzielen,

Unter Reduction der doppelgleisigzen Strecken der Normalbahnen auf eingleisige Bahnlange berechnet sich

auf das Kilometer Bahn

bei
normalspurigen schmalspurigen
Bahnen Bahnen
die Einnahme zu 23 638 Mark, 4 487 Mark,
die Ausgabe % 13 988 3 265
der Ueberschuss ,, 9903 P T

Der bei den Schmalspurbahnen im Vergleiche zur Gesammtheit der Staatsbahnen 5,sfach geringeren
| specifischen Einnahme steht eine um das 4,:fache geringere Ausgabe gegeniiber. Das durchschnittliche Ergebniss
|| fir das Nutzkilometer steht bei den Schmalspurbahnen zusammen hinsichtlich der Einnahme um das 2, fache und
|l hinsichtlich der Ausgabe nm das 1,s fache hinter dem fiir die Gesammtheit der Staatsbahnen zuriick.

Die sechs schmalspurigen Bahnen zusammen verzinsten ihr Anlagecapital im Jahre 1885 durchschnittlich
zu 2,130 Prozent. Das gleiche durchschnittliche Verzinsungsverhaltniss bestand in jenem Jahre auf einer Linge
| der Sichsischen Staatshahnen von 1 301 Kilometer anf 30 Linien von 4,sss Prozent bis abwirts zu minus 0,7ss Prozent.

Bei Aufstellung der Rentabilititsberechnungen wird den Sekundirbahnen, wie tberhaupt allen Linien,
cein Antheil von den Centralverwaltungskosten zugeschrieben; auch fur die Mitbenutzung des auf den Anschluss-
bahnhofen der Hauptbahn bestehenden Betriebsdienstes werden die Sekundirbahnen mit einem bestimmten Antheil
‘belastet, Die den sechs Schmalspurbahnen auf diese Weise zugerechneten Betriebskostenantheile betrugen im
Jahre 1885 rund 22 000 Mark, Thatsichlich bilden dieselben keinen baaren Mehraufwand, Werden dieselben
‘aus diesem Grunde in den Rentabilitatsberechnungen fortgelassen, so berechmet sich die durchschnittliche Ver-
zinsung der Anlagekosten der sechs Schmalspurbahnen fiir sich betrachtet im vorgenannten Jahre zusammen auf
~durchschnittlich 2,sss Prozent.

o
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