Es stellte sich immer mehr herans, dass der grosse Betriebs-
apparat, den man bislang als mit dem Eisenbahnwesen un-
trennbar verbunden geslaubt und der mithin anch anf den ein-
facher bewirthschatteten Nebenlinien im Prinzip autrecht er-
halten worden war, fiir einen grossen Theil der nur dem lokalen
Verkehr dienenden Bahnunternehmungen nicht ohne erhebliche

Schiadigung  des finanziellen Interssses beibehalten werden
kinne. Denn es lag anch anf der Hand. dass die Betriebsein-

nahmen solcher Bahnen, namentlich soweit sie in diinn he-
vilkerten und minder entwickelten Landestheilen zelegen waren.
auch unter normalen Verkehrsverhiltnissen ein cewisses be-
scheidenes Mass nicht fiberschreiten konnten und selbst bei
giinstiger Verkehrsentwickelung weit hinter den Einnahm e-
ziffern der dem grossen Verkehr dienenden Balinunternehmung en
guriickbleiben mussten. Hiergezen waren die Betriebsauszahen,
die diese kleineren Bahnen zn iibertragen hatten, in vielen Be-
giehungen dieselben, wie bei den primir betriebenen Linien,
Sowohl die Gesetzgelung, als auch die traditionellen Anspriiche
des Publikums erheischten — und zwar sowohl in Ansehun g
des Banes als auch des Betriebes — zahlreiche Einrichtungen,
welclie diber die finanziellen Kritfte derartiger Transportunter-
nehmungen weit hinansgingen. und die Vereinfachumgen, welche
die einzelne Verwaltung im Rahmen der gesebenen Normalien
vornahm und vornelmen konnte, waren in ihrem pekuniiren
Effekte nicht von dem Belang, um dieses Missverhiltniss in
wirksamer Weise ansgleichen zu kénnen.

Je mehr aber diese Umstiinde in den Betriehsergebnissen
zur Erscheinung kamen, um so dringender machte sich die
Nothwendigkeit geltend. im Interesse der Rentahilitit eine
entsprechende Aenderung der Bau- und Betriebsvorsehritten i
Nebenlinien mit geringerem Verkehr anzustreben,

Hand in Hand hiermit brach sich aber aunch die Uebsr-
senzuny Bahn, dass der gewohnte grosse Apparat in vielen
Beziehungen anch ans in der Sache selbst liegenden Grinden
fiir Bahnen der hier fraglichen Gattang nicht nothwen di iy
se1 unl dass namentlich zahlreiche Vorschriften, die auf die
Sicherheit des Betriebes sich hezogen, bei solchen Linien
ohne weiteres enthehrt werden kimnten.

Schon lingst hatte man erkannt, dass die Gefahren, iie
man urspringlich mit dem Eisenbahnbetriebe untrennbar ver
bunden glanbte und die vielleicht auch die Gesetzgebune zum
Erlass mancher strencen Bestimmung veranlasst haben moch b,
in mehreren Bezichungen weit iibersehiitzt worden waren. Die
musterhatte Orduung auf den Deutschen Eisenbahnen, die
unausgesetzte Vervollkommnung der technischen Anlagen und
die Gewithnung des Publikums hatten das Ihrige dazu beize-
tragen, den Bahnbetrieh im allzemeinen nach und nach in
einen minder gefiihrlichen Lichte erscheinen zu lassen, als dies
m der ersten Feit des Eisenbahdwesens der Fall war, wie denn
auch das Beispiel anderer Linder, wo zum Theil von Antang
an wesentlich frejere Grundsiitze hinsichtlich der Betriebs-
sicherung zur Anwendung gebracht worden waren, nicht ohne
Einfluss aut die allgemeine Anschaunngsweise weblichen war,
Dabei war nicht zu verkennen, dass gerade diejenigen Momente,
ans denen seinerzeit die dffentliche Meinung vorzugsweise die
Gefihrlichkeit des Eisenbalmnbetriebes im allzemeinen herse-
leitet hatte, bei einem grossen Theil der neuen Nebenbahnen
i wesentlich geringerem Masse in Betracht kamen. wie bei
der Mehrzahl der fiir den grossen Verkehr bestimmten iltersn
Eisenbahnlinien. Wihrend andere Verkehrsinstitute von der
Bewiiltigung lokaler Aufgaben erst nach und nach zu der Ver-
mittelung  entfernterar Verkehrshezichungen ilbergeszangen
waren, hatte die Eisenbahn gewissermassen den umgekehrten
Eﬂt‘“iﬂkﬂllmﬂ'ﬂgﬁng genommen. Dasselbe Institut, welches
urspriinglich nur in dem schnellen Transporte grosser Massen
und auf weite Entfernangen seine Bestimmung zu finden schien,
war nebenbei immer mehr zum Vermittler provinzialer und
lokaler "'T-"El_r]i-:ﬁhrsint.umssen geworden. Dde zahlreichen Tokal-
bahnen, die in allen Gegenden Deutschlands entstanden waren,
hatten mit den grossen  Eisenbahnlinien, abgesehen wvon der
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allen Bahnen gemeinsamen Verwendung der Dampfhratt anf
Schienengleisen, nur noch wenig gemeinsames; sowohl ihre Auf-
gaben, als anch jhre Leistungen waren wesentlich anders und
hiermit musste von selbst eine ins Gewicht fallende Modifikation
derjenigen Einwirkungen verbunden sein, die der Bisenbahn-
betrieb in  seinen Beziehungen zum allzemsinen Verkehr
— speziell aber in Ansehung der dffentlichen Sicherheit — im
Gefolge hatte. Denn withrend bei den grossen Eisenbahnlinien
die Intensitéit des Verkehrs intolee der mit der Zejt stetig
vermehrten Fahrgeschwimdigkeit, der zonehmenden Zugszahl
und Zugsstirke, sowie der wachsenden Kowmplizirtheit der Ver-
kehrsanlagen und namentlich anch des Rangirgeschifts von
Jahr zu Jahr gestiegen war, sah man sich bei den Nebenbahnen
aus Grinden wirthschaftlicher Natur veranlasst ven wvorn-
herein die entgegengesetzte Richtung einzuschlacen. Hier calt
es von Anfang an, den untergeordneten Verkehrsverhiltnizzen
durch thunlichste Einschriinkung der Aunsgaben ein wirth-
schaftliches Gegengewicht entgezen zu stellen, Folge hiervon
war, dass die betriebliche Einrichtune ebenso wie die admini-
strative Ausstattung aut das #usserste Mass beschriinkt wurden
und je mehr man sich daran gewdhnte, die Eisenbahn anch als
Vermittlerin dervartiger lokaler Verkehrsbeziehungen zu he-
trachten, um so allgemeiner wurde das Bestrelen nach Verein-
fachung der Verkehrseinrichtunzen, um so bemerklicher abap
aunch die Unterschiede des modernen Nebenhahnbetriabes von
der gewohnten Betriehsweise,

Unter diesen Umstdnden war es erklirlich, dass ein STOSSET
Theil derjenigen Vorschriften, die seinerzeit mit Riicksicht anf
die Sicherheit des Verkehrs fiir den Eisenbahnbetrieb im allga-
meinen crlassen worden waren, tiir die neuen Unternehmungen
nicht mehr passen wollten. Namentlich kam in Eetracht, dass
bei dem weitans grissten Theile dieser Bahnen schon aus dko-
nomischen Griinden die Annahme einer bedewtend ertniissicten
Fahrgeschwindigkeit geboten evsehien, womit von selbst einer
der hanptsiichlichsten Grinde, die bislang fiir die Aufrechter-
haltung der vielfachen Sicherheitsvorschriften massgehend ge-
wesen waren. filr Bahnen dieser Gattung in Wegfall gelangte.
Wenigstens liess die verhiiltnissmiissive Kiirze der Entfernun-
gen eine Erméssigung der Zuggeschwindigkeit in den meisten
Fiillen als zuliissig erscheinen, wie denn tiberdiezs die durch den
lokalen Charakter dieser Bahnen bedingte griissere Zahl der
Haltestellen nicht selten die Anwendung sines geringeren G-
schwindighkeitsmasses auch aus technischen Griinden nothwen-
dig machte. Hierzn kam, dass die geringere Belastung der
Zige, die verminderte Zahl der tiglichen Zugsverbindnuesen,
die Einfachheit der Stationsanlagen, sowie theilweise auch dis
leichtere Konstruktion der Betriebsmittel eine Gefihrdung des
Bahnbetriebes, sowie auch des sonstigen Verkehrs in geringe-
rem Masse befiirchten liessen, als dies bei den dem grossen Ver-
kehr dienenden Eisenbahnlinien erfahrungsgemiss der Fall ist.

[Mese Umstéinde fithrten schliesslich dazu, dass man auch
in Deutsehland die Einvichtung des sogen, seknndiiren Betriebes
fur Lokalbahnen in Erwiignng zog. Hierbei saben die Vor-
giinge in England und Skandinavien ein sutes Vorbild. Dort
waren namentlich in den abgelegenen und weniger heviilkerten
Distrikten Eisenbahulinien gebaut worden, welche — ohwohl
fiir Personen- un d Giitertransport bestimmt — deshalb billiger
zu banen und zu betreiben waren, weil auf viele Annehmlich-
keiten der Hanptbahnen und namentlich auf die grosse Fahr-
geschwindigkeit von vornherein verzichtet worden war. Diese
Bahnen wurden — weil sie in mehrfachen Beziehungen hinter
der gewdhnlichen Vorstellung von Eisenbahnen zuriickbliehen
— gememhbin als Sekundidrbahnen bezeichnet; ihre haupt-
sichlichsten Abweichungen von den Haupthahnen zeigten sich
namentlich in der Annahme schirferer Steirungen und Kurven,
in der Verwendung leichterer Schienen, hilzerner Britcken, gin-
facher Hochbauten und — hinsichtlich des Betriebes — in der
verminderten Geschwindigkeit der Ziige, der ‘BEinschrinkung
der Beamtenzahl, sowie in der geringeren Ricksichtsnahme auf
die Bequemlichkeit der Reisenden.
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