QCedmifdies Outadyten

tiher

das Project einer Eisenbahnlinie

gwischen

Radeberg und Camenz

[. Abschmtt,

Wie im Allgemeinen die Yerkehrs- und Communicationsmittel die Belebungsmomente fir Handel
and Industrie sind, daher in allen Staaten an deren Verbesserung und Vervollkommnung gearbeitel
wird, so hal man namentlich in den letziverflossenen Jahren das Eisenbahnnelz ganz insbesondere ent-
wickelt und in Erfalirang gebracht, dass die Eisenbahnen mit der Telegraphie das Nationalvermigen
fast mit gleicher Geschwindigkeit des Dampfes umselzen und somil den Wohlstand der gesammien Be-
vilkerung in grossartigem Maasslabe vermehren.

\lle aus solchem Wohlstande hervorgehende Geschafis- und Gewerbsthitigheil hal sich nament-
lich in unserem Vaterlande kundgegeben, und es tritt von Tag zn Tag das Bediifniss immer mehr in
den Vordergrund: die mittelst bloser Strassen mil den Hauplpunklen des Eisenbahunetzes verbundenen
Gegenden, mit einem gleichen Communications miltel, das ist:

mit einem Schienenwege za verbinden,

Nicht blos der lingst gewiinschte rasche und directe Auslausch von Naturalproducien an Holz,
Kohlen, Steinen, Kalk ete. ist es, welcher in der Gegend zwischen Radeberg in der Richlung iber
Pulsnitz bis Camenz das dringliche Bediirfniss einer Eisenbahn fir dasige Bevilkerung geworden is,
sondern auch das nicht unbedentende Fabrik- und Industriewesen mit seinem starken Personenverkehire
ist ps. welches aus der Bevilkerung die sirebsamsten Personen fir eine grossartige Geschalsentwickeluong
ermuthigte, die Bearbeitung des Projekis einer Eisenbahnlinie zwischen Radeberg und Camenz zur
Verbindung des Nelzes zwischen

‘ Dresden und Guben (im Konigreiche Preussen)
in Yerwirklichung treten zu lassen.

11. Abschnitt,

Wenn nun in der lelzten Zeit aus dem grossen Grundbesitze und aus der industriellen Be-
volkerung der hier in Rede stehenden Gegend mehrere allgemein geachlete Minner sich zusammen-
randen. um einen Comité zu bilden, welcher es sich zur Aufgabe gemacht, das Eisenbahnunlernehmen
ins Leben zu rufen, d. h. hierzu die nothigen Vermittelungen bei der hohen Staalsregierung sowohl
zu bewitken, als auch die zu einer technischen Bearbeitung der Eisenbahnlinie erforderlichen Geld-
mittel zu beschaffen und endlich auch die Tragirung einer Eisenbahnlinie yon einem hierzu empfohlenen
Ingenieur vornehmen zu lassen, so konnle es dem Comité niemals zum Vorwurie gereichen, wenn die
ausgefiihrte Eisenbahnprojection nicht allenthalben nach den Grundsitzen der National-Oeconomie und
insbesonderc nicht nach den Grundsitzen technisch-practischer Erfahrungen ausgefiihrt wurde, weil der
fiir. besagte Tracirang berufenc Ingenieur von dem fechnischen YVorstande des Koniglich sachsischen
Staatseisenbahnwesens vorgesehlagen und nur Dieser, nichl aber der Comilé urtheilsfahig war, ob die
Tracirung der Linie praktiseh oder unpraktisch ausgefihirt werden sollle.
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I111. Abschnitt.

Nachdem nun die Eisenbahnlinie zwischen Radeberg und Camenz bearbeilet, d. h. eine
Linie mit den vorkommenden Terraindurchschnitten profilirt, deren horizonlale Lage in der Natur sig-
nalisirt und wnter Benutzung einer sichsischen Landkarle dem Comité bildlich aulgezeichnel war, so
bliecben diese Erscheinungen, allen den (ausser den Comitémilgliedern) mit ihren geschafllichen
und personlichen Interessen dem Unternehmen zugethanen und durch Beitragspflicht zu den Vorarbeiten
an dasselbe gebundenen Personen nicht unbekannt und gaben dem Einen und Andern Veranlassung,
die praktischen oder unpraktischen Seiten der projectirten Eisenbahnlinie zu prifen, ja sogar eine
nihere Voruntersuchung des Terrains durch einen ganz selbststdndigen Techniker ausfihren
zu lassen.

1V. Abschnitt.

Als Ausfihrender dieser Voruntersuchung nennt sich hierdurch der Unterzeichnete und bekennl
von dem Guis= und Steinbruchbesitzer Herrn Carl Sparmann berufen worden zu sein, iber die Lage
des Eisenbahnprojectes zwischen Radeberg und Camenz em lechnisches Gutachten zu geben.

Ehe der Unlerzeichnete die Mittheilung des Resuliates seiner Untersuchung vorfuhrt, stelll der-
selbe zuvirderst die Grundsitze auf, welche das Fundament zur Projeclion und Ausfihrung einer Eisen-
hahn bilden.

V. Abschnitt.

Die Begrindung zur Ausfihrung der Bahn bedingt:

1) den Nachweis des gegenwiirligen gesammien Verkehres an Personen, Producten und Fa-
brikaten sammilicher Ortschaften in der Bahnrichtung mit zweistindig-ortlicher Breite, wobei
die Zahl der Bevilkerung der in solcher Breite betroffenen Ortschallen (fir die Berech-
nung der Rentabilitit einer Eisenbahnanlage) doppelt zu nehmen und hieraus die Einnahme
des Personenverkehres zu ermilteln ist, um bestimmen zu kimnen, ob die Capitalanlage
verzinslich isl.

) Die Beschaffung der Capitalanlage und

. dass die gesammte Eisenbahnanlage von der ausfithrenden Eisenbahngesellschaft mnicht
blos als stabile Basis eines rentablen Speditionsgeschiiftes angesehen, sondern auch jedes
einzelne fir das Gesammtunternehmen nothige Bauobject ohne allen Luxus mit der erioss-
ten Oeconomie ausgefihrt werde und ebenso der ausfihrende Techniker beschrinkt und
behindert wird, blose Versuchsbauten oder nach Umstinden blose Ehrentempel seines
theoretischen Wissens fir Rechnung der Capitalanlagen auszufiihren.

VI. Abschnitt.

Die Grundsitze, nach welchen eine Eisenbahn zu projectiren, sind:

1) Die Fihrung der Bahnrichtung auf der kirzesten Distanz zwischen denjenigen Orlen,
welche im Personen- und Giterverkehre den Rentabilititsnachweis bei Aunfstellung des
Projectes lieferten.

5y Die Vermeidung von zu Kleinen Courven und zu grossen Steigungen mil Riicksicht auf das
fiir dentsche Eisenbahnen eingefithrte Locomotiv- und Transportmittelsystem.

&) Bei Profilirung der Bahn in der Verticalebene: die Annahme von Steigungen im Wechsel
mit Horizontalen und Gefdllen, uwm sowohl Bahneinschuilte zu vermeiden, als auch die
Objecte der Erd- und Kunstbauten nur im Minimalumfange ausfiihren zn missen.

4) Fiir das vorliegende Project: die Stationen der Haltepunkle lir Personen- und Gilerver-
kehr nicht unter 400 Ellen Linge und die Bahnhife bei Radeberg, Pulsnitz und Camenz
nicht unter 300 Ellen Lipge anzunehmen.
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VII. Abschnitt.

Nachdem nun der Unterzeichnele das Terrain fdr die projectirte Lage der Linie zwischen Rade-
berg und Pulsnitz nur theilweise, zwischen Pulsnitz und Camenz aber speziell begangen hat, ohne je-
doch das beziigliche Lingenprofil in der Zeichnung gesehen zu haben, Konnte derselbe sich nicht ver-
hehlen, anzunehmen, dass aufl letzigenannler Strecke und zwar zwischen dem Bergsatlel vor Weishach
in der abgesteckten Richtung fiber Nieder-Steina und Mehrsdorf aul dem nordwestlichen Gehiinge des
heiligen Berges hin, bis anf den Bergsaltel an der Pulsnilz-Camenzer Chaussee hinter Bischheim
die Bahn nach den veralteten englischen Principien f(racirt und ohne Ricksicht aunf den sub B 1. hier
vorbemerkten Grundsatz projectirt worden isl. Handelle es sich bei dem vorliegenden Unternehmen
blos darum, nur zwei Orle mittelst einer Eisenbahn ohne Kostspielice Banobjecte und ohne Ricksichi
anf die zon berihrenden commerciellen Verhiillnisse in der Kkirzesten Distanz zu verbinden, so hatle
man nicht nothig, iiber Mehrsdorf zu (raciren, sondern projectirte die Bahn von Weissbach aus fas!
parallel zur Pulsnitz-Camenzer Chaussee direct iiber das goldene Band aufl den Bergsailel hinter Bisch
heim los, woselbst das Terrain durchaus nicht ungiinstigz gelegen ist.

Gerade dieser Tracl zwischen Pulsnitz und Camenz mit seiner mutzlos grisseren Liange von
2100 Ellen tdber Mehrsdorf war es auch, welcher dem Unterzeichneten Veranlassung'gab, ein ziemlich
specielles Nivellement in mehreren Richtungen zwischen dem Bergsatliel vor Weissbach und der Stadi
Camenz vorzunehmen, um hieraus ein Lingenprofil zweier Varianlen fiir das Bahnproject zu entwerfen
und zo heweisen, dass es uberflissig war, die Bahn iiber Nieder-Steina und Mehrsdorf zu traciren.

VIII. Abschnitt.

Wenn aus der ortlichen Lage der Bahn zwischen Pulsnitz und Camenz mit Ueberschreitung
der Théler 1) in Nieder-Steina,

41 bei Mehrsdorf,

3) bei Gelenan,

4) bei Luckersdorfl und

5) bei Camenz am Schiesshause
zur Fortsetzung nach Cotlbus, hervorgeht, dass das Project als nur nach einer Richtung hin nichl
allenthalben nach den sub Al. und B 1. und 8. vorgefihrien Grundsitzen bearbeitet worden ist, daher
auch die Annahme Platz ergreifl, als habe man zur Erlangung pecunidrer Yorlheile®) dem Comite ein
Project nur zur Erfillung etwaiger contractlicher YVerpflichtungen geliefert, so lisst sich mit Bestimmi-
heit annehmen, dass auch anf der Strecke zwischen Radeberg und Pulsnitz die Linie nach den hier
unter A und B angefihrten Grundsilzen zu verindern ist und die dem jetzigen Projecte vielleicht noch
fehlenden Vortheile fir die Zustandebringung des Unternehmens sicherlich zn verschaffen sind.

IX. Abschnitt.

Im Allgemeinen ist das Terrain zwischen Radeberg und Camenz, als einer an Baumalterial sehr
gesegnelen Gegend, zur Anlage einer Eisenbahn nicht ungiinstig zu nennen ond von solcher Beschaffen-
heit, dass bei zweckmissiger Anwendung der Steigungen und Gefiillle die Banobjecte in nicht nur niedri-
gen Dimensionen erscheinen missen, sondern auch ausserordentlich billig ausgefihrt werden Kinnen.

Mierbei verweist der Unterzeichnete aof das Lingenprofil der Varianten A, B. in directer Rich-
tung, fast parallel zur Pulsnitz-Camenzer Chaussee unmittelbar beim Gasthof zum goldenen Bande vor-
bei, und A. C, D, in der Richtung nach Hisslich iber Schwoossdorf mit der Lage iber dusserst billig
zu erwerbende Lindereien und mit den canz besonderen Vortheilen grosser Betriebseinnahmen aus

den Stein- und Holztransporten, welche der Bahnlage dber Mehrsdorf entschieden fehlen wiirden,

*, lhie Enischiidigung fiir die technischen Vorarbeiten.




Die ferner nicht ungewichligen Grinde, weshalb von dem Projecte iiber Mehrsdorf abzusehen,
liegen einestheils in der Moglichkeit einer Ausfithrung der um 2100 Ellen kiirzeren Variante A. B. (iiber
das goldene Band), wobei wenigstens die miltelst der iiberflissigen Lange von 2100 Ellen von der
Bahn durchschnitlenen schinsten Fluren von Nieder-Steina und Mehrsdorf dem Nationalvermigen nichi
entzogen wiirden, anderntheils aber auch, wenn die Bahn im Sinne der Grundbediognng fir zu erzielende
Rentabilitat innerhalb der Richtung des bercits vorhandenen commerciellen Verkehrs iiber Hisslich und
Schwoossdorf nach der Variante A, C. D. angelegl wird, dieselbe nichl nuor aul grisster Lange, die in
einem schlechten Culturzustande viel billiger zo erwerbenden Lindereien durchschneidel, sondern auch
denjenigen Trak! berihrl, welcher, wie der [riihere Prospect schon ausspricht, fiir die Rentabilitat der
Bahn den grossen Theil der Verfrachiung an Steinen und Hiolzern garantirl.

X. Abszchnitt.

Vergleicht man ferner die Hohenverhiltnisse' des zum Bahohofe bei Camenz (fiir die Bahn-
richtung iiber Gelenau) gelegenen Terrains, unter Beriicksichligung  einer Fortsetzung der Bahn nach
Cottbus, so muss man. anch hier der Bahnhofsanlage in der Richtung der Linie aber Schwoessdorl
oder Lickersdorf den Vorzug geben, da diese das Thal zundchst dem Camenzer Schiesshanse nichi
gu iiberschreiten hat und in directer Richtung einer Fortselzung nach Cotlbus liegl.  Ganz entschie-
den aber wird die Bahnhofssehittung der letzteren. Richtung billiger — und vortheithalter zu den
Fundamenten der Bahnhofseinrichtung; als eine solehe werden wiarde, welche der Bahohof in der
Richiung von Gelenan her mit einer nicht unbedeulenden Dammschittung tber das vorerwihnte Thal
bedingt.

XI. Abschnitt,

Zum Schlusse hat sich der Unterzeichnete fiic seine Person als ganz selbststandiger Ingenieur zugleich
im Sinne seines Auftraggebers, Herrn Carl Sparmann, noch dagegen zu verwahren, dass die Interessen-
tenn des hier in Rede stehenden Bahnunternchmens unsere Intervention keineswegs als einen persinli-
chen oder lechnischen Angrill gegen das Fiseubahnproject und deren Vertreter betrachlen, als vielmehr
dieselbe im wohlgemeinten ‘Interesse unr  baldizen-und gedeiblichen Forderung des Unlernehimens an-
sehen migen, welcher zum Grunde liegl, von unparteiisch technischer Seite zu hiren, dass ein solehes
Project nicht mit veralteten Principien blos nach einer Richtung hin bearbeitet werden darly; wenn nichi
gleich von vornherein ein solches Unlernehmen im Lichte einer unmogliclien! und zu Kostspieligen
\usfithrung erscheinen soll, fir welche so zu sagen der unpraklische Eisenbahningenieur: die Profile
als Zeichnung eines Grabhigels dber dasselbe lieferte.

DrespEN, den 27. April 1861.

W, A Jager,

Civil-Ingemieur,

Nie Profilzeichnung der hier in Rede stehenden Varianten ist im Gasthofl zum
goldenen Bande nusgestellt.

Druck von Lispeel und Relchardt' in' Dresden




