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Wir flhren Wissen.

Die vollelektrifche Turmuhr

Von G, S

Dn: Nurmuhrenbaverei ist ein sehr altes Handwerk,
denn die altesten Raderuhren waren Turmuhren. Die

Werke wurden durch Gewichte angetrieben, weil eine
andere geeignete Kraft den alten Turmuhrenbauern nicht
sur Vertugung stand. Heute ist das nun insofern anders
ceworden, als dberall der elektrische Strom als stindig
hilfsbereite Arbeitskraft zur Verfiigung steht. Aber trotz-
dem sind die Turmuhren mit Gewichtsantrieb geblieben.
Wachentlich, sehr oft sogar tiglich miissen zentner-
schwere Uewichte durch Menschenkraft mehrere Meter
emporgewunden werden, damit die Turmuhrwerke, oft
umfangreiche Maschinen, wieder kurze Zeit ihren Dienst
tun kinnen,

Seit langerer Leit ist man dazu dbergegangen, die Ge-
wichte nicht mehr durch Menschenkratt, sondern durch
elektrischen Strom hochzuwinden, Man ersetzt da-
durch die menschliche Arbeitskraft, spart etwas an Ge-
wichten und an Fallhéhe, weil man die Uhr durch den
elektrischen Strom in viel kiirzeren Zeitabschnitten auf-
ziehen kann als beim Handaufzug. Es ist beim elek-
trischen Aufzug nicht mehr notwendig, die Antriebskraft
fur einen ganzen Tag oder gar fiir eine Woche aufzu-
speichern, aber im iibrigen ist bei dem Turmuhren alles
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geblieben wie es frither war., Nach wie vor ist im
Hoemeinen die lurmuhr emne viel Raum einnehmende
schwere Maszchine mit Seiltrommeln. vielen und grofien
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Bild 3. Motorzeigerlaufwerk
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LZahnridern, Gewichts- und Hammerziigen, Schlaswerk-
hebeln und Zeigerleitungsgestingen. Und das alles nur,
weil man sich von dem Gewichtsantrieb nicht trennen
konnte,

VerliBt man den Gewichtsantrieb und fithrt statt desser
den direkten elektrischen Antrieb mit Elektromotoren ein
so sind die schweren Gewichte mit ihren Seiltrommeln
Flaschenzigen und dem ganzen umfangreichen Turm-
uhrwerk diberfliissig. Zum Woeiterbewegen der Turmuhr-
zeiger, selbst der schwersten, geniigt ein sehr kleiner
Motor mit entsprechendem Ridervorgelege, und zum
Betatigen der Schlaghimmer ist ebenfalls nur ein kleine
Motor erforderlich, der durch eine Schnecke den Schlage-
werkhammer anhebt, %

Hieraus geht wunichst einmal hervor, daB beim voll-
elektrischen Turmuhrbetriebe der ganze Raum, den das
mechanische Turmuhrwerk einnimmt, gespart wird und
daritber hinaus auch noch der Raum, der durch die Cie-
wichtsseile, die Gewichte und den Ablaufraum der Ge-
wichte verlorengeht. Es wird keine Uhrenstube benotigt:
die CUetfahren, die durch das Reiflen der Gewichtsselle
entstehen konnen, sind vermieden. Lange Zeigerleitungen
und Hammerzige sind nicht erforderlich. Winkelrider-
werke, Mitnehmer, Kardan-Gelenke, Stiitzlager usw. sind

Bild 4. Hammerzugwerk fiir den Viertelschlag

sowelt sie nicht ganzlich in Wegfall kommen, auf eine
ganz geringe Anzahl beschrinkt.

Croliere  turmuhrwerke miussen hdufig 1n zerlegtem
Zustande in den Turm gebracht und mm Uhrenraume
wieder montiert werden. Diese Montagekosten fur das
Zusammenbauen der Turmuhrwerke und die fiir das An-
bringen der Seilrollen und langen Zeigerleitungen sowie
die Kosten fiir den Uhrschrank fallen beim wvollelek-
trischen Turmuhrenbetrieb weg.

Eine vollelektrische Turmuhrenanlage besteht aus

der Hauptuhr

den Motorzeigerlaufwerken

den Hammerschlagwerken

dem Schlagwerk - Steuerwerk und
der Stromversorgungsanlage,

Bei den vollelektrischen Turmuhren-Anlagen der Telefon-
bau und Normalzeit, die hier beschrieben werden, be-
steht das Motorzeigerlaufwerk aus einem kleinen Motor,
der mitsamt dem HKidersatz und der Schalteinrichtung in
ein Gubeisengehduse von ungefiahr 20 <23 19cm ein-
gebaut 1st. Bild 1 zeigt das Motorzeigeriaufwerk von der
Seite, Bild 2 von oben gesehen

Aus dem Gehause ragt ein Wellen-Ende 1, das mit
der Welle des Minutenzeigers gekuppelt wird. Ber dem
geringen Raumbedarf des Motorzeigerlaufwerkes Kann
dieses unmittelbar hinter dem Zifferblatt montiert wer-
den, wodurch jede Zeigerleitung wegfallt.

Das Motorzeigerlautwerk ist in Bild 3 schematisch

hitp:/idigital.slub-dre sden.de/id3185731 3%-19370000/1 30

e S

Fa

-,

_ ey




