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Bekanntmachungen der Verbandsleitung

Die Reparaturpreisliste, auf der Lohnhihe vom
6. August berechnet, "ist zum Versand gekommen. Der
Grundpreis fiir die Liste betrigt o,13 Mk., dieser Betrag
ist jeweilig mit der Schlusselzahl des Buchhandels zu multi-
phizieren, gegenwartig mit 300000, so dab die Liste 3g000 Mk.
kostet. MaBgebend fiir den Preis ist der Tag des Ein-
ganges der Zahlung.

Die Grundpreisliste fiir Reparaturen ist glerchfalls
fertiggestellt. Der Grundpreis betrigt o,20 Mk. Bei dem
jetzigen Stande des Euchhandels-Mu]tiplikaturs kostet die
Liste demnach 6ooo0o Mk.

Lohnverhandlungen fanden am 9. August in Hannover
statt, sie verliefen jedoch ergebnislos. Die Gehilfen ver-
langten 200"/, Lohnzuschlag, wahrend die Arbeitgeber 1507,
bewiligen wollten. Ueber die Lohnsiatze wird demnachst
ein Schlichtungs-Schiedsspruch entscheiden.

Der Multiplikator fiir Reparaturen, bezogen auf
unsere Grundpreisliste, betragt fur die Woche vom 13. bis
zum 19. August 248000. Die Preise der Grundpreishiste
sind mit 248000 zu multiplizieren. Die Reparaturpreise
der Liste vom 6. August sind demnach dreimal zu nehmen.

Glédserpreise. Die Preise fiir Taschenuhrgliser sind
von uns wie folgt festgesetzt worden: Flachglas, gewohn-
lich g8coo Mk., Patentglas 225000 Mk., Lentillesglas
215000 Mk, bavunn&tteglas 150000 Mk. P

B:ltrlg*r.; Ein grofier Teil unserer Vtremlgungen ist
immer noch mit dem Beitrag im Ruackstande; selbst fur
das zweite Vierteljahr. Der Beitrag fur das zweite Viertel-
jahr betragt nach dem Stande der Lohnwoche bis zum
12. August 44000 Mk. Beitrage fir das dritte Vierteljahr,
die bis zum 15 August in Hohe von 6600 Mk. nicht bei

uns eingegangen sind, werden nach dem Stande des Lohg
am Zahlungstage berechnet, der voraussichtlich weit iher
1oooo0o Mk. betragen wird. Aus diesen Zahlen

die Kollegen, wie der Zentralverband unter der Geldent

leidet. Pflicht eines jeden Kassierers sollte es deshalb sej
die Beitrige immer puinktlich bei Beginn des Vierteljahres
einzuzahlen, und nicht erst am Schlusse, wo der Beitrag fast
keinen Wert mehr hat.

Zentralverband der Deutschen Uhrmacher E. V.
Geschiftsstelle Halle (Saale), Miihlweg 19
W. Kdnig, Verbandsdirektor

L

Mitteilungen des
Wirtschaftsverbandes der O til
filhrenden Uhrengenchalte :

Krankenkassenlieferungen. Die Verhiiltnisse werden
immer unhaltbarer. Die Zahlungen gehen von den Kranken.
kassen stets verspitet, deshalb vollstandig entwertet, ein.
Iie neuen Preise werden immer erst nach langen Verhand
lungen bewilligt. Sollten die schwebenden Verhandlungen
mit den Kassen zu keinem befriedigenden Ergebnis fithren,
so mogen sich unsere Mitglieder darauf vorbereiten, die
Lieferungen an die Kassen iiberhaupt einzustellen. Unsere
Mitglieder erhalten dann unmittelbar entsprechende Nachricht.
Beitrige, die noch riickstindig sind, erheben wir jetzt durch
Nachnahme.

Wirtschaftsverband der Optik fiihrenden llhrannaanhifh

Sitz Halle (Saale), Mihlweg 109,
W. KEdnig, Vorbandsdirektor

Von Ruhr

Ungefihr seit Jahresanfang steht die Bevilkerung an
Ruhr und Rhein im Kampf mit den Eindringlingen, steht
eine waffenlose Bevilkerung einem mit allen. nur denkbaren
modernen Kriegsgeriten ausgeriisteten Gegner gegeniiber.
(Gigantisch ist der Kampf, der hier ausgefochten wird.

Politik will ich in diesem Artikel, soweit wie eben
moglich, vermeiden. Nur die wirtschafliche Seite maochte
ich des niheren erortern, da leider festgestellt werden muB,
daB im unbesetzten Deutschland nicht das richtige Verstindnis
fur die Schwere der Leiden herrscht, die die Bevolkerung
zu ertragen hat. Am meisten wird dariber geklagt, daB
die Lieferanten, von denen man doch zu allererst Entgegen-
kommen erwarten sollte, es bisher anscheinend nicht far
der Mithe wert gehalten haben, ihren Kunden im besetzten
ebiet in irgendeiner Weise giinstigere Bedingungen zu
stellen.

Wohl haben einzelne Firmen in bestimmten Fillen Aus-
nahmen gemacht und dieses sei ihnen dankend quittiert.
Aber dali die Lieferantenverbinde ihren Mitgliedern bindende
Vorschlige gemacht oder auch nur Richtlinien angegeben
hatten, davon hat man hier bisher noch nichts gehort.

Ich mochte deshalb im nachstehenden die wirtschaft-
liche Lage im alt- und neubesetzten Gebiet etwas niher er-
ortern.  Vielleicht hilft dieses doch etwas, daB denjenigen,
die darum angehen, Erleichterungen geschaffen und vor
allem, dafl die Lieferantenverbiande auch mit einer dahin-
lautenden Erklirung an die Oeffentlichkeit treten. Dadurch
wiirde manche Erbitterung beseitigt werden.

Zunachst die Verkehrsverhiltnisse: Dall der Zugverkehr
im ganzen neubesetzten Gebiet von Dortmund bis Diissel-
dorf, zum Teil auch noch dariiber hinaus, stillgelegt ist,

und Rhein

durfte bekannt sein. Ob es aber gewiirdigt wird, welche
Strapazen, Kosten und Entbehrungen denjenigen, die trotz-
dem reisen mussen, entstehen, das bezweifle ich sehr und
wohl mit Recht. Ein Beispiel: Eine Reise von Dortmund,
Bochum oder Gelsenkirchen nach Kiéln konnte frither an
einem halben Tage hin und zuriick bequem erledigt werden.
Heute dauert diese Reise 8, 10, auch manchmal 1z Stunden
nur in einer Richtung, da der ganze Weg mit der StraBen-
bahn zuriickgelegt werden muB. Sind alle Anschlufistrecken
im Betrieb, geht die Reise zwar schneller vonstatten; aber
das ist selten der Fall Heute wird diese, morgen jene
Strecke als Sanktion fiir irgendein angebliches Verbrechen
stillgelegt. Die Reisenden miissen dann oft stundenlang,
hiuhg schwer mit Gepiick beladen, zu FulBl gehen, manchmal
in brennender Sonnenhitze, manchmal bei stromendem Regen.
Zum Vergniigen reist unter diesen Umstinden wohl kaum
jemand, In den allermeisten Fillen handelt es sich um
Reisen zum Zweck der Warenbeschaffung, da bekanntlich
die Post keine Pakete zur Befirderung nach dem besetzten
(Gebiet annimmt. Die Geschiftsleute sind daher gezwungen,
sich ihre Waren selbst zu holen, soweit sie im besetzten
Geliet uberhaupt noch zu haben sind. DaB die Kosten in
solchen Fillen nicht gering sind, leuchtet ohne weiteres ein,
sie betragen mindestens das Zehn- bis Zwanzigfache einer
gleichen Reise auf der Eisenbahn. Hinzu kommt dann
noch die versiumte Zeit. Es fahren natiirlich auch Eisen-
bahnzuge im besetzten Gebiet, aber sie werden von Franzosen
gefuhrt und werden von franzosischem Personal begleitet.
Auch die Einnahmen flieBen den Franzosen zu.

Leider muBl gesagt werden, daB auch manche Deutsche
diese Zuge benutzén. Aber so sehr zahlreich sind die deutschen
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