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Meine Reise nach Amerika

Von Dr.-Ing. Herbert Kienzle

Infolge des neuen amerikanischen Zolltarifs vom Jahre
1922 sah sich die deutsche Uhrenindustrie plétzlich vor un-
geheure Absatzschwierigkeiten fiir den Verkauf von Uhren
nach den Vereinigten Staaten gestellt. Der Prasident emer
der grisBten amerikanischen Uhrenfabriken, der iiber groBen
politischen EinfluB verfiigte, hatte den neuen Zolltarif im
Verein mit den anderen Uhrenfabriken zum Schutz der
Uhrenindustrie vorgeschlagen, welcher in dieser Fassung, die
duBerst raffiniert war, von der amerikanischen Regierung
iibernommen wurde. Fiir die billigeren Uhrensorten, wie
Wecker und Taschenuhren, war damit eine Einfuhr ganz
unmoglich gemacht. Dies hat man durch einen geschickt
ausgedachten Stiickzoll erreicht, der z. B, bei billigen Wecker-
uhren auller einem 45 prozentigen Wertzoll 0,35 & je Stuck
betrigt, bei billigen Taschenuhren sogar 0,75 § je Stiick.
Damit war ein Zollschutz fiir die amerikanische Uhrenindustrie
geschaffen, der fur die deutsche Uhrenindustrie nur ein sehr
kleines Betatigungsfeld ibriglieB. Auch bei teureren Waren
wirkt der Stiickzoll von 3 § und der hohe prozentuale Wert-
zoll auBerordentlich erschwerend.

Erst jetzt konnen wir in vollem Umfange den un-
geheuren Schaden ermessen, den die zu billigen Verkaufe
von deutschen Uhren in Papiermark nach dem Auslande
der Uhrenindustrie und den in ihr titigen Personen zugefigt
hat. Gerade durch die spottbilligen Markverkiufe sah sich
die amerikanische Uhrenindustrie zum Schutze vor der
Ueberschwemmung des Marktes mit zum Teil minderwertigen
Waren genctigt, den Zoll so in die Hohe zu treiben, daB
fir lingere Zeit der amerikanische Markt fiir die meisten
Uhrensorten fiir uns verloren ist.

Dazu kommt noch, daB durch die Unmenge deutscher
Uhren schlechter Qualitat, die in jener Zeit besonders durch
Schieber nach Amerika verkauft wurden, der Amerikaner
ein allgemeines Vorurteil gegen deutsche Uhren gefafit hat,
was heute auch beim Verkauf selbst erstklassiger deutscher
Fabrikate hemmend wirkt. :

Diese verinderte Lage sowie besonders schwierige Ver-
hiltnisse des Taxametermarktes zwangen mich zu einer Reise
nach den Vereinigten Staaten.

Am 16. Oktober verlieB ich Cuxhaven auf der ,Resolute”,
einem Dampfer der Vereinigten Hamburg- Amerika- Linie
von 23000 t, ‘auf dem die Mannschaft bis auf den Kapitin
und zwei Offiziere, die Amerikaner sein miissen, Deutsche
waren. Die Dampferliste bewies, daB die Reisenden zum
grofiten Teil aus deutschen Geschiftsleuten bestanden, zu
denen sich in Southampton und Cherbourg, wo der Dampfer
kurz anlegte, wenige amerikanische Touristen gesellten.
Einige Namen wie die des deutschen Botschafters in den
Vereinigten Staaten, Dr. Wiedfeld, und des jungen Stinnes
fielen auf,

Die Zwischendecker bestanden zum groBten Teil aus
Bewohnern Gstlicher Linder, insbesondere Polen, polnischen
Juden und Russen, wihrend sich in der zweiten Klasse
mehrere deutsche Auswandererfamilien befanden. Auf hoher
See redete mich plotzlich ein guter Schwabe bei Namen
an, der in einem r Hotel Kellner war und mich
dort gesehen hatte. Auch er hoffte, driiben sein Gliick zu
machen,

- Von den an Bord reichlich gebotenen Geniissen konnte
ich bedauerlicherweise meiner schwachen Seetiichtigkeit
wenig G-:Pra.uch machen. Wir hatten dauernd rauhes Wetter,
so daB wir alle froh-waren, als wir am 26. Oktober morgens
das erste amerikanische Leuchtschiff erblickten. Einige
Stunden lagen wir unter Quarantine im Hafen von New

York; wihrend dieser Zeit nahmen die Offiziere der Ein-
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und der Gesundheitskontrolle ihre
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Pritffungen vor; schon mancher wurde auf Grundr dersel _
wieder iiber den Ogzean transportiert. Gegen Mittag gte
der Dampfer am Dock der 23. StraBe an. Verschiedene
alte Bekannte von meinem fritheren Aufenthalt in New York
erwarteten mich. Nach der iiblichen Zollrevision en
wir ein Taxicab zum Hotel; der Zufall fiigte es, daB dies
Taxicab mit einem unserer in Villingen hergestellten Taxa-
meter versehen war, von denen in New York mehr als 2500
bei einer Gesamtzahl von 12000 im Gebrauch sind. x5
Fiir jemand, der schon von frither her Amerika kannte,
war das Auffallendste der fabelhaft gesteigerte ﬁ.utomolﬂ,s_;
verkehr in den StraBen New Yorks. In vielen Haupt-
straBen schiebt sich ein dreifacher Strom von Autos ne
einander und dicht aufeinanderfolgend. An einer Stra
ecke im Herzen New Yorks an der funften Avenue _
42. StraBe werden tiglich iiber 50000 Automobile gezihlt.
Trotz strengster Regelung durch Tausende von besonderen
Verkehrsschutzleuten wird das Autoproblem fiir die Strﬂﬁeﬁi
New Yorks tiglich schwieriger. Durch Signaltirme mit ver-
schiedenen Lichtern wird der Verkehr in den StraBen ’
geregelt, daB eine Farbe, z. B, gelb, den Nordsidver
freigibt, eine zweite, griin, den Ostwestverkehr und das
leuchten einer dritten Farbe zu sofortigem Halten zwi <A
Inmitten jeder Straflenkreuzung steht ein Verkehrsschutzmann,
dessen Anordnungen unbedingt gehorcht wird. Trotz dieser
Regelung sollen, wie die Statistik zeigt, monatlich iber
300 Personen infolge Ueberfahrens durch Autos in den
Straflen New Yorks getotet werden. Wer in diesen Zeiten
der groBten Verkehrsdichte auf kurze Entfernungen IUI.‘&:
wirts kommen will, tut besser, zu FuB zu gehen. Das
Autoverkehrsproblem will man durch besondere Expref-
straflen regeln, die in Stockhihe gelegt werden, wo die Auto-
mobile mit 60 bis 70 km Geschwindigkeit genau wie die
Eisenbahn fahren diirfen. In Chicago wird sogar vor-
geschlagen, im Geschiftsviertel der Stadt die FuBganger
von, der StraBe ganz wegzubringen, indem man Fuﬁwcg’ta.
in Stockhthe anbringt. Dadurch wiirde .die Fahrstrae
breiter; gleichzeitig kénnte man eine weitere Reihe - |
Schaufenstern anbringen, ein echt amerikanischer Vorschlag
zur Erhohung der Kauflust, Pferdefuhrwerke sind in dem
Verkehrsstraflen der amerikanischen GroBstddte iiberhawpt
verschwunden. Dem raschen Verkehr innerhalb der Stadt
und der Vororte dienen mehrfache Untergrund- und Hoch-
bahnlinien mit ExpreB- und Lokalziigen. Von einer Nacht-
ruhe kann man bei dem dauernden Lirm iiberhaupt nicht
sprechen; man braucht mehrere Tage, bis man sich an das
unaufhirliche Getise gewohnt hat. Unter, neben und iiber
einem ein Hollenlirm, dem zu entrinnen unmiglich ist.
Auch duBerlich hat sich das Bild New Yorks verindert.
Die Zahl der Wolkenkratzer hat sich in den letzten Jahrm;."l:_‘
stark vergrifert, da sich auf der schmalen Insel Manhattan,
auf welcher der griBte Teil New Yorks liegt, der Handel
un:i Verkehr fast der ganzen Vereinigten Staaten zusammen-
dringt. Die Amerikaner sind stolz auf diese phantastischen,
himmelansteigenden Gebaude ihrer GroBstidte. Mir erscheinen
sie als Symbol fiir die Auffassung des Durchschnitt-
amerikaners, der alles mehr nach iuBerem Umfang als nach

innerem Wert betirteilt, Es sei jetzt schon vorweg genommen, |
da8 Bildung
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~ Nicht umsonst nennt man Amerika das Land der Gegeni+

sitze. Hier luxurise Hotelbauten mit prunkvollen Hallen
mit iber 3o Stockwerken und mit mehreren tausend Zimmern
mit allen Errungenschaften der Technik und Hygiene ver-
sehen, — dort im Osten der Stadt unsaubere Massen-
quartiere der Aermsten des Landes, meist Finwanderef

‘ _und Kultur des Amerikaners nicht mit der Ent= ¢ e
wicklung seiner fabelhaften Technik Schritt gehalten haben. "i
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