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Gehenden festlegt. Solche Wettkampfe konnten aber nie
7u irgendeiner iilber den engsien Rahmen hinausgehenden
Bedeutung gelangen, da die elementarste Grundlage des
im weileren Sinne verstandenen Sports eben auf der Ver-
gleichung von rdumlich auseinanderliegenden Einzel-
leistungen beruht. Ohne Stoppuhr gibt es keine Hochsi-
leistung, also keinen Rekord, iiberhaupt keinen Sport in
dem Sinne, daf seine Aufgabe die Erzielung von Hochst-
leistungen ist. Und dak neben dem Ziel, durch den Sport
die allgemeine korperliche Ertuchtigung und Leislungs-
fahigkeit weitester Volkskreise zu heben, der Wettbewerb,
der Sportkampf auf allen dazu geeigneten Gebieten
eigentlich das Moment ist, auf dem die Sportbegeisterung
beruht, ist ohne Zweifel. Nie vermochte eine Vorfihrung
reiner Leibesiibungen so Zehn- oder Hunderttausende in
das Stadion oder in die Sporthalle zu ziehen und Wogen,
hachster Begeisterung aufzuwuhlen, wie es ein Kampf der
Besten um die Funftelsekunde vermag.

Ganz zweifellos liegen auf diesem Gebiete nicht zu
unterschakende Moglichkeilen und Aussichten fur das
Uhrenfachgeschaft, wenn man es versieht, das Interesse
der groken Sportgemeinde fir den Reiz einer eigen-
handig ausgeiiblen, zuverlassigen Leistungskontrolle in
den verschiedenen Sportarten zu wecken und zu pflegen.
Uhr und Sport sind unzerirennlich, der kreisende Zeiger
ist der eigentliche grofe, stille und unsichtbare Gegner,
dem auf dem Lande, im Wasser und in der Luft der zahe,
erbitterle Kampf der Besten gilt. Um Lander und Kronen,
um Gold und Reichtumer wird nicht leidenschaftlicher ge-
rungen als um die Sekunde, und das alte, well-
umspannende Menschheilssehnen nach der Oberwindung
von Raum und Zeit verschaffte bei allen Volkern und zu
allen Zeiten diesem Ringen die begeisterte Anteilnahme
der Massen.

Neben der Kontrolle und Fesistellung reiner Hochsi-
leistungen, besonders im Kraftsport, gibt es noch ein
anderes Gebiet, auf dem besondere Aufgaben der Zeit-
messung zufielen, wenn sie auch bisher weniger in den
Geschafisbereich des Uhrenfachgeschafts gezogen wurden.
Es handelt sich hier um Uhren und Kontrollwerke, die zur
standigen UOberwachung des Betriebes von Kraftfahr-
zeugen dienen. Da sie ausnahmslos grundsaklich von dem
normalen Zeilmesser ausgehen, gehoren sie doch auch
eigentlich in den Bereich des Fachmannes, in dessen Hand
sie ja auch gelangen, wenn es sich um eine Reparatur oder
Regulierung handelt.
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Da heute alle Kraftwagen ausnahmslos mit einer Uhr
von der Fabrik aus ausgeriistet sind, so ist dieses Absak-
gebiet dem Uhrmacher entzogen, und nur beim Kraftrad
besteh! ein solches noch. Es kann sich also bei Krafi-
wagen nur noch um Sonderausfiihrungen handeln, wie sie
oben angedeulel wurden. Eine Ausnahme hiervon machen
solche Chronographen, die in der Art der normalen Aulo-
thren ausgefiihrt sind und, ins Armalurenbrett eingebaut,
den Kraftfahrer jederzeil die leichte Moglichkeit zur Aus-
fuhrung von Stoppungen geben. Besonders fir Sporl-
wagen durften derartige Aulochronographen einen rechi
ausgedehnten Abnehmerkreis finden, wenn sich die Aul-
merksamkeil mehr als bisher auf dieses Gebiet richiet,

Da es bei einer grokeren Autofahrt, besonders bei den
unter der Bezeichnung ,,Zuverlassigkeitsfahriten” bekannten
Wettbewerben weniger auf zeilweise Hodhstgeschwindig-
keil als auf die Erzielung einer beslimmien Durchschnitis-
geschwindigkeit ankommt, so entstand aus dem Wunsch
heraus, diese jederzeit unmitielbar ablesen zu konnen,
eine Sonderausfuhrung, das sogenannte Melameter. Dieses
besteht ebenfalls aus der Kombination eines Gehwerkes
mit einem Geschwindigkeilsmesser, der ein besonderes
Schaltwerk betaligi, welches das Ergebnis von Fahrzeit
und zuriickgelegtem Weg, also den Durchschnitt, unmittelbar
jederzeit anzeigt. Es wird somit die Umrechnung erspari
und eine angenehme Oberwachung langerer Fahrlen er-
reicht, die natirlich nicht nur fir Sportzwedie niiklich ist,
sondern auch dem groke Vorleile bielet, der geschaftlich
langere Autoreisen ausfiithrt, Wenn die zuriickzulegende
Uesambahrstrecke bekannt i1st, so lakt sich an Hand der
zur Verfugung stehenden Zeit vorher die erforderliche
Durchschnitisgeschwindigkeit festlegen. Eine UObereilung
mit ihren vielen Gefahren ist ebenso ausgeschaltet wie der
Arger iiber ein nicht rechizeitig beendetes Tagespensum.

Wie wir.gesehen haben, ist in wenigen Jahrzehnien
eine enge Wechselwirkung zwischen der Uhr, dem Sporl
und dem Kraftfahrzeug entstanden, und die immer noch
steigende Entwicklung der lekteren beiden Fakloren er-
offnet Ausblicke auf weitere groke Maoglichkeiten. Sporl
und Kraftfahrzeug bolen der Zeitmegiechnik Gelegenheit
zu technischen Fortschritten, die heute noch nicht ab-
geschlossen sind. Es ist Sache des Uhrenfachmannes,
seinen berechligten Anteil an dieser Enitwicklung zu
wahren, denn die slandige Oberwachung der auch auf
diesem Gebiet allein zu fordernden Befonung der Qualifat
kann nur Aufgabe des Fachmannes sein. (1/192]
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Die Uhr in der Rationalisierung der Wirtschaft

Von Ingenieur |. Borsig (Villingen i. Baden)

Es gibt gegenwartig wohl kaum ein akluelles
Tagesproblem, welches die Gemiiter weiter Kreise in
solch hohem Make beschafligt, als das Thema ,Ralio-
nalisierung der Wirlschafl«. Der Drang nach ,Ralionali-
sierung”, das Sireben nach groller Wirtschaftlichkeit ist
nicht elwa eine von ungefahr auftauchende und wieder
verschwindende Zeiterscheinung. In ahnlicher Form be-
schaftigt dieser Begriff schon von altersher den Menschen,
der stets und mit Erfolg versucht hal, seinen Existenz-
kampf unter geringsimoglichem Zeit- und Energieauf-
wand zu filhren. Diesem Sireben entsprangen im Laufe
der Jahrhunderte mannigfallige Erfindungen, deren Dasein
wir heute als selbstverstandlich auffassen, die aber
seinerzeil die Gemiiter jedenfalls ahnlich beweglen, wie
dies eine neuzeilliche Schopfung in unserer Epoche tul.
Der Mensch wird sich slets fragen: ,Wie stelle ich die
gemachie Enldeckung am vorteilhaftesten in meinen
Dienst ?«

Es ist nicht damit getan, eine neue Sache nur ein-
zufithren, vielmehr ist man, um nicht Migerfolge herauf-
zubeschworen, gezwungen, mil aller Grindhichkeill den
Boden hierfiir vorzubereiten.

Auch der Begriff ,Rationalisierung* kann, wenn
nichl richtig aufgezogen, nur ein leeres Schlagwort be-
deuten, um so mehr in heutiger Zeit, in der michl immer
leicht fagkbare Vorschlage und Ereignisse auf diesem
Gebiete sich gewissermafen ubersthirzen. .

Alle diese Bestrebungen laufen in erster Lime
darauf hinaus, den vorhandenen Betriebsmitteln das
hochstmogliche Mak an Produktion abzuringen. Hand
in Hand damit muf auch der an diesen Et!ri&hamiiteln
tatige Mensch mehr oder weniger in eine br::.hmmh:
Schablone hineingezwang! werden, er wird in gewissem
Sinne selbst Maschine, die nach vergeschricbenen Ge-
seken arbeitel. Es darf diese Enlwicklung lEEil‘lﬂ!fﬂlliS
als entwiirdigend betrachlet werden, sie ist einfach emn
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