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Taxe I:500 Anfangsmeter. . . . . . 080 Mk.,
weilere 250 m Einheilssirecke 0,10 Mk.:

Taxe TI.':ID{] Anfangsmeter . . . . . . 080 Mk
weitere 200 m Einheilsstrecke 0,10 Mk

Taxe Ill: 300 Anfangsmeter . . . . . . 0,80 Mk.,
weillere 150 m Einheitssirecke 0,10 Mk,

Wartezeil: Stunde 2 Mk. Zuschlagseinheit: 0,25 Mk.

| _Verglfidﬁ man die einzelnen Taxen dieses Tarifes
mll_Elnandﬂr, so wird ersichllich, daf die Abslufungen
th_sr_hE.n Einheits- und weileren Metersiredien stets im
glcll_r:i"nﬂn Verhaltnis erfolgen. Damit ist die Haupl-
h_f:clmgung belont, von der man bei Fesllegung irgend-
eines Tanfes auszugehen hat. Es ist gleichgilliq, wie
gro und abgestuft die einzelnen Anfangssirecken ge-
wahll werden, man hat lediglich darauf zu achlen, dafk
dann auch die Einheilssiredken im gleichen Verhillinis
abgestuft werden, wobei wiederum die Wahl der Taxe |
Einheitssirecke, beliebig erfolgen kann.
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Abb. 1 [Vorderseite)
Grofe 16,55 16,5 cm Gewichl elwa 43 kg

Das Tanfbeispiel zeigl fernerhin, dak der Fahrpreis
fur den erstén Fahrikilometer steis hoher ist als der fiir
die weiler folgenden. Diese Sachlage beruht auf der
logischen Voraussekung, dak die auszufuhrenden Fahrien
fur den Wagenhaller erst nach Zurucklegung einer
grokeren Sirecke zum eigentlichen Kilomelerpreis rentabel
werden. Die Uhr zeigt soforl nach Indiensistellung der
Fahne ber Fahrianintl laut Beispiel 0,80 Mk. an. Dieser
Betrag erhoht sich beir Taxe I nach 500 m um die Einheid
von 0,10 Mk. usw. Demnach wird der fur eine beslimmle
Sirecke angesekle Belrag slels im voraus angezeigl, d. h.
zugeschlagen.

Die Anzeige ,Fahrpreis irgendeines Endbetrages
braucht aber, wie wir gleich sehen, nmicht nur aus der
Fahristreckenregistrierung sich zu summieren. Eine sinn-
reiche Verbindung zwischen Uhrwerk und Wegestrecken-
regisirierwerk, die ausfuhrlicher nachfolgend noch gewiirdigt
wird, bewirkl eine aulomatische Erganzung der Fahrl- und
Wartezeitanzeige. Befindet sich der Wagen im Dienst,
die Fahne also auf Slellung Taxe I, Il oder I, so intt
auch das Uhrwerk des Apparates in Tatigkeit, bei normaler
Fahrt des Wagens allerdings ohne Einflug auf die Anzeige.
Sobald aher auch nur der kleinste Halt einiritt oder das
Fahrilempo derarl mimmal wird, dak der dabei heraus-
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kommende Fahrpreis den Warlezeilpreisanschlag unter-
schreilel, so frilt die Lihrwerk - (Wartezeit-) Anzeige voll
i Funkhon. Infolgedessen wiirde der nach unserem
Beispiel eingestellte Apparal alle 3 Minulen die Finheit
von 0,10 Mk. zuschalten.

Die kombinierte Fahrpreis- und Wartezeilanzeige
beruht auf zwanglaufiger Registrierung, d. h. einmal iiber-
ifugl sich dic Wagenbewegung durch den von Fall zu
Fall angepaften Anirieb ohne sonsliges Zulun in den
Apparal, das andere Mal {rill die ebenfalls unbeeinflufk-
bare Uhrwerksanzeige in Tatigkeit. Anders verhilt sich
die Sachlage in der Anzeige ,Zuschlag. Diese muk von
der Hand bewerkstelligt werden. Bei einer Drehung des
Knopfes « (Abb.2) wird eine Einheil (laul Beispiel 0.25 Mk.)
Zugeschallel. Der Fahrgast ist berechtigh, jederzeil Ein-
blick in den behordlich abgeslempelten Tarif zu nehmen,
der in jedem Wagen ausliegen muf, um sich von der Be-
rechhigung des angezeigten Belrages zu iiberzeugen.
Willkurliche  Zuschlagschaltungen zizhen Konzessions-
entzug nach sich.

Abb. 2 [Rudkseite)

Bel Beendigung einer Fahrt hal der Wagenfuhrer die
Fahne in die sogenannfe Kassastellung zu bringen. In
dieser Stellung wird das Uhrwerk blodkiert, und erfolgt
deshalb fir die Zeildauer des Zahlgeschafles keine
weillere Zuschallung von Wartezeit. Ebenso wird in der
Kassastellung die Fahne verblockt, und zwar so, dak sie
nur noch nach , Auker Diensl« (hier erfolgl Nullstellung aller
Betrage), nicht mehr aber nach einer beliebigen Taxen-
stellung (NI, 11 oder 1) zuriickgebracht werden kann., Be-
frugsversuche sind hierdurch schon von vornherein unter-
bunden. Der Wagenfiihrer kann einerseils unwissenden
neuven Fahrgasten den Belrag der vorhergehenden Fahrt
nmicht mit anschlagen, andererseils kann auch der Wagen-
halter nicht um die Grundiaxe, die bei jeder Neuindienst-
stellung der Fahne zwanglaufig anspringl, belrogen
werden.

Bereits emngangs wurde auf die Doppelbedeutung
der Fahrpreisuhr fur den Fahrgast und den Wagenhaller
hingewiesen. Hal der Fahrgas! den Vorlell der uber-
sichthichen reellen Preisanzeige, so kann andererseils der
Wagenhalter die erzielte Einnahme und die dafur auf-
gewendele Wagenleislung genau verfolgen.  Dies mul
Hilfe der rudiseiligen Kontrollen (Abb. 2).

Der eingenommene Betrag errechnel sich aus den
Kontrollen A, B und E. Jeweils beim Zuschallen einer
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