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Wir fihren Wissen.

Nr. 6

damil des Hebelarmes | muf also auch eine Veranderung
der iibertragenen Kraft P einirelen.
In Abb. 10a bis e wird die Krafliiberiragung des Ein-
griffes nach Abb. 3a dargesielll. Es isi:
Radzahnzahl — 36
Iriebzahnzahl - f
Modul in mm = 2
Kraftmoment an der Welle des
Rades™ 120 gmm

Die Untersuchung ist hier ebenfalls fiir eine Zahn-
leillung durchgefuhrl. Fur das Trieb ergibt sich em
Kraftmoment von 20 gmm. Ein weil anderes Bild er-
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Abb. 10e

hall man aber, wenn man die Kraflubertragung des Ein-
griffies nach Abb. 5c uniersuchi. Sekl man hierfiir die
gleichen Daten voraus, so ist nach Abb. 11a das Krafi-
moment an der Welle des Rades konstant. Abb.11b
zeigt nur um 359, grofere Verkiirzung des Hf:hf:l-
armes |.  Dadurch muB die zu iiberiragende Kraft D in
Abb. 11¢ im ahnlichen Verhalinis gegeniiber Abb. 10c¢
grofer werden. Der Hebelarm des Triebes |, wird nach
Abb. 11d erwarlungsgemalk zunachst kleiner und wachst
dann wahrend des Abgleilens der Radzahnspike von der
Triebzahnflanke (Nachfall) rechi belrachllich an. Aus den
heiden lekteren Kurven ergibt sich durch Mulliplikation
die Kurve des Kraftmomentes am Triebe, welches wahrend
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der Dauer des Zahneingrifies kleiner als LA
20 gmm ist. Mit dem Abgleiten beginnt i
aber das Kraflmoment sofort zu wachsen aF Mp
und nimm! vor Abgabe der Fuhrung fasi et

den doppellen Werlt an. Danach fallt die
Khurve wieder sleil ab. Slelll man sich

nun vor, dak man ber Prufung eines Ein-
griffes die Bremsung am Triebe, die dem
konstant macht,

Kraflmoment entspricht,
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Abb. 11e

so wird die Kurve des Krafimomentes des Rades sich
entsprechend verandern miissen. Diese Kurven sind in
Abb. 11a u. e gesirichell eingezeichnet. Die wahrend
des Nachfalles erforderlich werdende geringe Kraft am
Rade und dann das plokliche Anwachsen sind die durch
Gefuhl wahrnehmbaren Eigenschaften eines zu hiefen Ein-
griffes. Die in Abb. 11 e schraffierten Flachen (=) mussen
einander inhalisgleich sein. Ganz adhnliche Darstellungen
wiirden nun auch alle anderen Eingrifie ergeben, so daf
es nichl mehr erforderlich ist, hierbei langer zu ver-
weilen,
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